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1 Objeto

La presente documentacién refiere a las especificaciones técnicas y al alcance de los trabajos
correspondientes a la Obra Civil para zanjeo, armado de bases de seial, provisidn e instalacion de seiales de 2
aspectos de la Linea Tren de la Costa, comprendido entre estaciones Maipu y Delta.

La finalidad de los trabajos a realizar es mejorar en las condiciones seguridad en correspondencia con la
normativa vigente.

Los trabajos incluyen el zanjeo, armado de bases de sefial, provisidn e instalacidn de senales de 2 aspectos
y todos los materiales necesarios para una correcta y completa ejecucidn de los mismos, enmarcado en las
reglas del buen arte, y respetando todas las Normas y Especificaciones Técnicas vigentes conforme a las Normas
para cruces entre caminos y vias férreas, como asi las Especificaciones Técnicas F.A. vigentes.

Los criterios de disefio y ejecucién de la obra estaran en concordancia con la siguiente Normativa,
Reglamentacion Vigente y especificaciones:

e Normas Técnicas para la construccion y renovacion de vias. Resolucion D. N2 887/66.

o R.1.T.O: Reglamento Interno Técnico Operativo del FFCC

e Trabajos de Reacondicionamiento de via — Resolucion D. N° 764/66.

e Especificaciones Técnicas para trabajos de movimientos de tierra y limpieza de terrenos. Resolucién D.
Ne 887/66.

e Norma Técnica V. O. N2 2. Perfiles transversales, tipo de vias principales balastadas con piedra o material
similar y sendas.

e Norma Técnica V. O. N23. Colocacién de la via, peralte, curva de transiciéon y enlace.

e Norma Técnica V. O. N25. Organizacion de la conservacién de vias.

e Norma Técnica V. O. N210. Anclaje de las juntas aisladas.

e Normas para cruces entre caminos y vias férreas. Resolucion SETOP N° 7/81.

o CIRSOC: Reglamento 201-2005: Proyecto, Calculo y Ejecuciéon de Estructuras de Hormigdén Armado y
Pretensado.

e Especificaciones de la Direccién Nacional de Vialidad: Pliego general de condiciones y especificaciones
técnicas mas usuales.

o |[RAM e IRAM-IAS: Para los reglamentos y la determinacién de materiales.

e Especificaciones Técnicas para la construccién de pavimentos de hormigdén en calles y caminos del
Instituto del Cemento Portland.

e Entrega de documentacién Técnica acorde a Norma IRAM 4 504, 4 505, 4 508, y 4 509.

e Norma IRAM 1547, Ensayo de Traccion por flexion

e Especificaciones Técnicas vigentes conforme a las Normas para cruces entre caminos y vias férreas, como
asi las Especificaciones Técnicas F.A. vigentes.

El Oferente podra sub contratar tareas las cuales debera detallar en una memoria descriptiva en su oferta,
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especificando que tareas de la obra pretende subcontratar, las subcontratistas deberan cumplir los mismos
requisitos exigidos a la contratista principal.

Al presente Pliego de Especificaciones Técnicas debera extenderse a la siguiente documentacion:
e Anexo | — Disefio Tipo de Cartel de Obra

e Anexo |l = Planilla de cotizacién de referencia

e Anexo lll — Especificaciones de relevadores

e Anexo IV- Manual para la Redeterminacidn de Precios de Contratos de Obras
e Anexo V- Coeficientes para el cdlculo de la Redeterminacidn de Precios

e Anexo VI-Procedimiento 002-PGHSMA

e Anexo VII- Normas de Seguridad e Higiene N°16, N°17, N°21

e Anexo VIII — Camaras Inspeccién

e Anexo IX— Perfil de Cruce VS

e Anexo X— Base Mecanismos de Barrera y Sefiales

e Anexo Xl - Plano D00020.VO. Galibo-Trocha Ancha

Ademads de las normas especificas mencionadas en las descripciones particulares de cada suministro,
también seran de aplicacion las emanadas del “European Commitee for Electrotechnical Estandarization”
CENELEC, EN 50121 “Railway Applications — Electromagnetic Compatibility” y EN 50125 “Railway Applications —
Environmetal Conditions for Equipment”, asi como “American Railway Engineering and Maintenance of Way
Association - Communications & Signals Manual” y las Normas AREMA.

Para el caso de las normas CENELEC se debera optar por sistemas con nivel de seguridad SIL 4 y en el caso
de dispositivos disposiciones de AREMA, deberan ser “vitales, fail, safe”, o una combinacidon segura de
dispositivos que cumplen con las exigencias de algunas de las normas.

El Oferente debera cotizar por el total de provisidn y ejecucidon de la obra, teniendo en cuenta que la
abstencidn de alguin elemento o tarea de ella implicara la automatica desestimacion de la oferta.

2 Alcance de los trabajos y provisiones

La presente contratacién tiene como objetivo la ejecucion de la obra civil para la respectiva provisién e
instalacion de senales de 2 aspectos, y el montaje de todo el equipamiento, a saber:

Cada seinal objeto de la presente Obra que debe instalarse comprende en caso de ser necesario:
e Zanjeo (manual o con maquinaria) para tendido de cable

e Tunelado bajo via y bajo calzada

e Tendido de cables bajo via y bajo calzada

e Armado de bases de sefial para senales

e Trabajo de adecuacidn e instalacidn si fuera necesario de los rack

e Cableado basico de sefales
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e Tendido de cables desde la cabeza de la sefial hasta el armario
e Tendido de cables desde la cabeza de sefial hasta la base de la senal

Y todas las tareas civiles y eléctricas que el Contratista considere necesarias para la ejecucién de los trabajos
a fin de disponer lo necesario para el correcto funcionamiento de las sefiales.

Asi mismo, el contratista deberd proveer todos los materiales necesarios (aridos, eléctricos,
electromecanicos, etc.) necesarios para llevar acabo la obra que no fueren provistos por la Operadora
Ferroviaria.

Los trenes que actualmente circulan por el sector objeto de esta especificacién, poseen traccién eléctrica.
La trocha media es de 1,435mm.

3 Sistema de Contratacion

Los trabajos seran contratados por el sistema “Ajuste Alzado”, bajo la modalidad “llave en mano”, por lo
cual una vez adjudicados los trabajos no se reconocerd ningun tipo de adicional. El oferente tomara todos los
recaudos técnicos a fin de identificar todas a posibles interferencias en el desarrollo de la obra. Realizara una
inspeccidn “in situ” y todos los estudios necesarios que le permitan tener una interpretacién cabal de todas las
tareas necesarias para la ejecucién de los trabajos, previo a la presentacién de su oferta.

Dado el plazo y el monto de la obra, la misma sera alcanzada por el procedimiento de re determinacién de
precios. Se adjunta el manual correspondiente.

SOFSE podrd suspender o cancelar el todo o parte de las prestaciones contratadas, comunicando al
Contratista la orden correspondiente por medio fehaciente y procedimiento a la medicién de la obra ejecutada
en la parte que alcance la suspensién o cancelaciéon. SOFSE solo abonard los trabajos efectivamente realizados
y debidamente certificados, sin que la Contratista tenga nada que reclamar cuando existan diferencias entre las
cantidades ofertadas y las efectivamente requeridas, ejecutadas y certificadas por SOFSE.

La Contratista deberd tener en cuenta que no se certifica acopio de materiales, Unicamente trabajos
desarrollados para la Ejecucién de la Obra.

4 Forma de Cotizacion

Cada Oferente cotizard los items correspondientes especificados en la planilla de cotizacién que se adjunta
como Anexo Il a la presente especificacion. Esto incluird la mano de obra, la totalidad de los materiales
necesarios, todo tipo de gastos derivados de la contratacion de personal, obligaciones patronales, traslado del
personal, etc., con excepcién del impuesto al valor agregado, el que serd expresado en forma discriminada.

Toda prestacién no especificada en los items anteriores, pero necesaria para la ejecucion de la obra
conforme a su fin, de acuerdo con la presente especificacidon, deberd ser abastecida o ejecutada por la
Contratista, entendiéndose que su costo estd incluido en el valor total cotizado y prorrateado en los distintos
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rubros que integran su oferta.

La cotizacién deberd estar expresada en una sola moneda, pudiendo ser en “pesos” (S - moneda nacional)
o en “ddlares estadounidenses” (USD - moneda extranjera). Al momento de la evaluaciéon econdmica y
comparativa de las ofertas, aquellas enunciadas en moneda extranjera, seran evaluadas teniendo en cuenta
el tipo de cambio vendedor del BANCO DE LA NACION ARGENTINA vigente al cierre del dia de apertura. Solo
para las ofertas expresadas en Pesos (S - moneda nacional), y dado el plazo de ejecucién de la Obra
establecido, regird el Sistema de Redeterminacién de Precios (ver ANEXOS IV y V). Cuando las ofertas se
presenten en Moneda extranjera (ddlares estadounidenses), NO regird el Sistema de Redeterminacion de
Precios, y se debera tener en cuenta que, los pagos serdn realizados en Pesos ($ - moneda nacional), para lo
cual, se debera calcular el monto del desembolso tomando en cuenta el tipo de cambio vendedor del BANCO
DE LA NACION ARGENTINA vigente al momento de liberar la orden de pago.

En cuanto a la Planilla de Cotizaciéon cabe aclarar que las cantidades alli indicadas son las minimas
consideradas para la ejecucidn de la obra, pero sera absoluta responsabilidad de cada oferente hacer un
relevamiento y observacidn pormenorizada en sitio para contemplar toda diferencia, trabajo o material
complementario, que sea necesario para lograr el objeto de la presente obra. En funcién de ello los oferentes
ajustaran bajo su entera responsabilidad las cantidades alli indicadas, no pudiendo ser inferiores a las de
referencia.

Serdn desestimadas aquellas ofertas que no contemplen la cotizacién de la totalidad de los items indicados
en la Planilla de Cotizacién (ANEXO II).

5 Requisitos de la Oferta Técnica y Exigencias Administrativas

La oferta técnica contara indefectiblemente para su andlisis con los siguientes elementos:

® Propuesta Técnica para la implementacién del sistema.

e Memoria descriptiva detallada de los trabajos. Indicard marca y modelo de los elementos a proveer.
e Planilla de computos y presupuesto. Indicard marca y modelo de los elementos a proveer.

e Planilla de cotizacién firmada y sellada (ver ANEXO ).

e Planillas de Andlisis de costos

e Plan de Ejecucidn de las obras coherente con los plazos comprometidos en el Cronograma de Obra y en
un todo de acuerdo al itemizado de la planilla de cotizacién (Gantt).

e Constancia de Visita a Obra firmada y sellada.
Toda la Documentacidn debera ser sometida a aprobacién de la Inspeccién de Obra. Como parte de las

obligaciones del presente pliego, el Contratista enviard a todo el personal comprometido en la ejecucién de la
obra a un curso de Capacitacién dictado por el area de Seguridad e Higiene de Trenes Argentinos Operaciones.
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El representante Técnico de la Contratista en la Obra debera cumplir, al igual que el o los responsables de
los trabajos los siguientes requerimientos:

Debera tener titulo habilitante en cualquiera de las especialidades afines al tipo de obra que se solicita,
debiendo estar matriculado en el Consejo Profesional respectivo y acreditar experiencia operatoria en el area
de Sefialamiento Ferroviario.

Si hubiere documentacién emitida por el Contratista con caracter de Ingenieria debera estar firmada por
su Representante Técnico y por un Profesional con incumbencias en el drea que corresponda y con matricula
habilitante, caso contrario la documentacién carecera de validez.

El Oferente deberd cumplir como minimo con los siguientes requisitos administrativos, cuyo detalle debera
formar parte de su propuesta:

Historial de obras de similar naturaleza, complejidad y volumen a la descripta en el presente pliego,
ejecutadas y en ejecucidn, en los ultimos cinco (5) afos, donde conste nombre de la obra, comitente,
caracteristicas técnicas mencionando principales tareas, plazo de ejecucidn, lugar de ejecucidn, fecha de
comienzo y de recepcidn provisoria y/o definitiva.

La acreditacion se efectuara mediante la presentacién del certificado de Recepcidn Provisoria o Definitiva
de los trabajos, junto con el ultimo certificado de obra, certificado de medicidn final o bien, el dltimo certificado
aprobado para las obras en ejecucién. En todos los casos Trenes Argentinos Operaciones se reserva el derecho
de realizar las constataciones que considere necesarias.

6 Provisiones a cargo del Contratista

El Contratista deberd realizar todos los trdmites necesarios, proveer todos los materiales, mano de obra,
herramientas, equipos y realizar todas las pruebas necesarias para la completa ejecucién de los trabajos:

1. Solo se aceptaran materiales y/o componentes de primera calidad, reconocidos mediante
especificaciones y cddigo de fabricacidon que responda a normas ferroviarias internacionales.

2. Seinformara en forma muy especial y ampliamente sobre las especificaciones técnicas que cumplen
los materiales y/o elementos a suministrar, debiéndose citar las normas a que se ajustan cuando
correspondiere.

3.  Enningun caso se admitirad el empleo de elementos que no hayan sido debidamente aprobados por la
inspeccidn de obra.

4. El oferente debera detallar con precision las discrepancias que pudieran tener su oferta con los
requerimientos que se especifican, confeccionando a tal efecto lista de los mismos con indicaciéon de los
motivos.
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5. También integraran la provisién todos aquellos elementos que no se indiquen expresamente en esta
especificacion y sean necesarios para la correcta operacion de los equipos.

6. Se proveera la totalidad de materiales expresados en la planilla de cotizacidén, aun si estos no se
hubieran instalados. Los que resulten de la diferencia entre las instaladas certificadas y los ofertados se
entregaran como repuestos, en almacén Central de Liniers — Linea Sarmiento.

Se prevé la provisidn por parte del Contratista de todos los equipos y materiales necesarios para la
instalacion, puesta en servicio y operacién del sistema de sefalamiento del sector comprendido.

Queda expresamente establecido que los materiales a proveer y los equipos a instalar seran nuevos, de
uso en ferrocarriles y estar en un todo de acuerdo con el desarrollo actual de la técnica y normas pertinentes.

Se incluira en la oferta la copia fiel de cada una de las normas a que se ajustaren las unidades luminosas,
cables, componentes electrdnicos, protectores de intensidad de corriente, protectores de sobretension,
destellador, etc. y todo otro equipo y/o material necesario para la instalacidn y puesta en servicio del sistema.

7 Plazo de la Obra

El plazo previsto para la ejecucién de los trabajos serd de 300 (trecientos) dias corridos, a contar desde la
fecha de firma del “Acta de Inicio de los Trabajos”, previéndose un plazo maximo de 15 (quince) dias corridos a
partir de esta fecha para la presentacién del proyecto ejecutivo.

8 Acta de Inicio

Habiéndose cumplido con los requisitos establecidos por la Sub Gerencia de Administracidon de Contratos
y emitida la habilitacion/autorizacién para el ingreso a zona ferroviaria, se procederd a confeccionar el Acta de
inicio.

Con el fin de no incurrir en demoras innecesarias para completar los trabajos, La Contratista asignara del
Plazo de Obra previsto unos 15 dias corridos desde la firma del acta de inicio para completar los trabajos
preliminares que incluyen; la construccion de obrador, instalacién de cartel de obra, preparacién del terreno,
ademas de la presentacidn del proyecto ejecutivo mencionado con anterioridad.

El cronograma de obra definitivo y la apertura de aplicacidn seran elaborados por el Contratista una vez
adjudicados los trabajos y el mismo solo tendrd validez luego de ser aprobado por SOFSE

El plazo para la entrega del Cronograma de Obra definitivo para ser sometido a la aprobaciéon de SOFSE
serd de 5 dias luego de firmada el Acta de Inicio de Obra, y complementariamente llevara asociado el plan de
certificaciones mensual y la curva correspondiente.
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9 Metodologia de Trabajo

Se deberdan instalar 15 sefales junto con 15 bases de sefal, dicha instalacidn esta alcanzada por la presente
contratacién. Asi mismo, se deberd realizar un zanjeo para tendido de cables entre abrigo y seial de
aproximadamente 20metros por cada una de las sefiales, de acuerdo a las condiciones oportunamente
descriptas.

El Contratista efectuara el zanjeo necesario para la instalacién del tendido de los conductos que deban
agregarse. En el caso de canalizaciones nuevas, el eje de la caieria a colocar mas préxima a la via deberd respetar
una distancia minima de 3m respecto del eje de dicha via, siempre que el ancho de la zona concesionada lo
permita.

Las zanjas tendran una profundidad tal que la tapada minima sea de 0,80m del intradds del cafio superior,
con respecto al nivel de formacién natural del terreno. En caso de cruces de traza de vias la tapada minima sera
1,20 m por debajo de la cara inferior del durmiente.

Una vez instaladas las cafierias, se procedera a rellenar la zanja con suelo compactado, el cual se colocara
en capas de espesor inferior o igual a 20 cm, y a efectuar la reconstruccién de los pisos, veredas y pavimentos
demolidos, respetdandose las caracteristicas y materiales con que fueron ejecutados originalmente, y de acuerdo
al presupuesto aprobado.

Finalizada la preparacion del tendido, se procederd a asentar los cables sin cruzarlos sobre una capa de
arena de 10cm de espesor. En el caso que fuera necesario tender mas capas de cables, se continuard
procediendo de la misma manera. Debera considerarse una reserva minima de 2 metros (dos) de cable a ambos
extremos del mismo.

Previo a la colocacién de los cables se cubrira el fondo con una capa de 2 a 4 cm (dos a cuatro) de tierra
suelta producto del zanjeo.

Se debera intervenir de a una sefial por vez, teniendo en cuenta las condiciones necesarias para mantener
la operacidn en curso. Se debera tener en cuenta la posible necesidad de trabajo nocturno.

El Contratista presentara junto con el cronograma integral, un plan de trabajos por cada sefial a intervenir.
En dicho cronograma se deberan indicar las fechas de inicio y fin de todas las tareas significativas, destacando
el inicio y el fin de cada intervencion.

El cronograma de trabajo no podrd exceder los 365 dias corridos y debera ser presentado por Libro de
Notas de Pedido a los diez dias corridos de la firma del Acta de Inicio.

Dichas tareas podran ejecutarse en el orden que el Contratista desee, siempre y cuando se respeten las
indicadas en el cronograma. Si hubiere necesidad de cambio de tareas respecto a la planificacién, estos cambios
deberan ser autorizados por la Inspeccidn de Obra de la Gerencia de Ingenieria.
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Los planes de trabajo deberan ser aprobados por la Inspeccién de Obra previo al inicio de las tareas. El Plan
de Trabajos deberd estar en concordancia con el Cronograma de tareas presentado en la oferta y debera incluir:

e Detalle de Rubros y sus items

e La planilla debera estar dividida por dias identificando los fines de semana, asi como el inicio y fin de cada
mes.

e Se deberd indicar cudl es la condicién de dicho item. (Por ejemplo, se indicard si los elementos
premoldeados se encuentran: en fabricacidn, produccidn, acopio, montaje, etc.)

e Esta documentacion se entregard por triplicado en formato papel con su correspondiente soporte digital
para su aprobacidn, y firmados por el Representante Técnico del Contratista.

A modo general, pero no taxativo ni excluyente, se prevén las siguientes tareas:

1. Se procedera al zanjeo y tunelado requerido para la automatizacién.

2. Se procedera al armado de cdmaras si fueren necesarias

3. Seguidamente se arman las bases para las sefiales.

4. Se procedera al tendido de cables, hormigonado de los mismos si fuere necesario, y cierre de zanjas
abiertas.

5. Se procedera al montaje de sefales y su cableado

8.1 Tareas previas

Se procederd a la ejecucion de los trabajos antes del comienzo de la obra como ser:
I. Provisién y montaje de cartel de Obra donde la inspeccién de obra considere dentro de la traza indicada.
II. Construccién del obrador en el caso de obrador fijo. En el caso de obrador mévil debera documentarse
por nota de pedido.

La Contratista debera proveer un cartel de obra de 1.00 x 1.50 mts aproximadamente segun disefio que
proveera SOFSE y en el lugar donde la Inspeccion de Obra lo defina.

La Contratista, considerando las necesidades de la obra, presentara el disefio del obrador, caracteristicas y
todo otro elemento que permita a la Inspeccién de Obra abrir juicio a los fines de lograr la aprobacién con que
debera contar, previamente a la ejecucién de todas las obras provisionales para obradores.

Este contara con oficinas, depésito, vestuario y locales sanitarios, de acuerdo a las reglamentaciones
vigentes, pudiendo ser reemplazado por obrador rodante, con las mismas comodidades detalladas
anteriormente, previa aprobacion de la Inspeccién, asimismo proveera las comodidades y elementos para la
Inspeccion indicadas en el articulo N° 8.4.

La Contratista debera proveer y asegurar el uso de los elementos de proteccién por parte tanto de su
personal como de cualquier otra persona afectada a las tareas de la obra de conformidad a la normativa y a las
mejores prdcticas en la materia.

Operadora Ferroviaria Sociedad del Estado — Gerencia de Ingenieria SOFSE Central

Av. Hornos 11 Piso 2 Oficina 230 - Ciudad Auténoma de Buené)lszkzlgegz—_ﬁrlggeﬁﬁgéo-APN-GI#SOFSE

Pégina 11 de 138




Gerencia de Ingenieria

TRENES ARGENTINOS ; i . SUBNGERENCIA de
OPERACIONES | OBRA DE PROVISION E INSTALACION DE SENALES SENALAMIENTO

PARA TREN DE LA COSTA Fecha: 03/2022

Especificaciones Técnicas

Pagina 12 de 33

8.2 Personal del Contratista en Obra

El Contratista deberd estar representado en Obra de forma permanente y hasta la finalizaciéon de sus
obligaciones contractuales, por profesionales con incumbencia al tipo de obra a ejecutarse, inscriptos en los
Colegios y/o Consejos Profesionales correspondientes. El Representante Técnico sera responsable de avalar al
Contratista en todos los aspectos técnicos, relacionados con las Obras contratadas, asi como refrendar todos
los certificados de obra.

El Jefe de Obra debera contar con antecedentes comprobables en obras ferroviarias y sera responsable de
coordinar y dirigir las distintas especialidades (Civil, Eléctrica, Mecdanica). Deberd atender todas las indicaciones
que les sean impartidas por la Inspeccién de Obra. Recibir Ordenes de Servicio y tomar conocimiento de ellas,
emitir Notas de Pedido del Contratista, suscribir Actas, llevar al dia y en obra toda la documentacién
correspondiente, la cual estard a disposicién de la Inspeccion de Obra cuando ésta asi lo solicite. Sera
responsable de todos los aspectos de ejecucién conforme a las Ordenes de Trabajo recibidas y los Planos
Aprobados para Construccion. Debera tomar todas las medidas necesarias para la seguridad y proteccidn de
personas y bienes propios y de terceros.

Asi mismo, el Jefe de Obra serd el responsable de elaborar la Documentacién Ejecutiva de las Obras
contratadas, compatibilizar la ingenieria con los propdsitos del Proyecto y suministrar en tiempo y forma los
Planos Ejecutivos necesarios para el desarrollo de las Obras.

Dada la necesidad de contar con las obras finalizadas dentro del plazo establecido en el presente PET, la
obra serd ejecutada en modalidad Fast Track, con frentes de ataque en simultdneo, minimizando la afectacion
al transito vehicular, para ello el Contratista deberd contar con una dotacién minima de personal capacitado
teniendo en cuenta la magnitud, la calidad, los plazos establecidos y el alcance de las tareas a realizar, segun se
define en el siguiente cuadro.

Global

Representante Técnico 1
Jefe de Obra 1
Auxiliar H&S 1

Obra Civil y

Electromecanica
Ayudante 5
Oficial 1
Ayudante 1
Oficial 1

La dotacién enunciada es la minima requerida, quedando bajo responsabilidad de la contratista la
incorporacién de mayor personal en funcién de su estimaciéon de recursos necesarios para dar cumplimiento al
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alcance en las condiciones de tiempo y calidad previstas en las presentes Especificaciones Técnicas.

8.3 Medidas de Seguridad en los Lugares de Trabajo

Se deberdn tomar las medidas necesarias para prevenir accidentes del personal y toda persona relacionada
a la obra y/o terceros, durante la ejecucién o como consecuencia de los mismos. No se permitira dejar zanjas o
pozos abiertos fuera del horario de trabajo sin la debida cobertura a fin de proteger la caida involuntaria de
personas.

Se contard con personal responsable de Higiene y Seguridad, debidamente matriculado y cuya visita debera
ser plasmada en una planilla la cual estara a disposicién en el obrador, tanto de la inspeccion de obra como para
personal de Higiene y Seguridad de SOFSE.

Se dispondra de todos los elementos de proteccidn personal (cascos, botines de seguridad, bandoleras,
guantes, etc.) y de sefialamiento reglamentario (banderines, farolas, sistemas de comunicacion).

Se respetaran en todo ambito de la obra el RITO (Reglamento Interno Técnico Operativo de F.A.) como asi
también las Normas Operativas y Procedimientos de Higiene y Seguridad de SOFSE bajo identificador 002 PG
HSMA — Requisitos para Empresas Contratistas.

8.4 Movilizacion y Obrador

A los efectos de establecer la ubicacién de los Obradores y el acopio de materiales, el Contratista debera
gestionar la obtencion de los espacios necesarios para la realizacién de la Obra. La gestidn y los costos estaran
a cargo del Contratista.

Los criterios de ejecucion de las tareas detalladas en este item estardn en concordancia con la Normativa
y Reglamentacién Vigente. Todos los permisos u habilitaciones necesarias para la ejecucién de las tareas, sean
de indole Nacional, Provincial o Municipal estaran a exclusivo cargo y riesgo del Contratista.

El Contratista montara los obradores que deberan disponer de energia eléctrica, agua, sanitarios y equipos
de primeros auxilios, los gastos que se originen por dichas instalaciones, como asi también por la vigilancia y
desarme del mismo estaran totalmente a su cargo.

En relacidn a la ubicacion del obrador, la Operadora podra facilitar lugar donde ésta considere aceptable y
gue no entorpezca la operacidn, dentro de terreno ferroviario si éste estuviese disponible. No obstante, la
Operadora no garantizard la seguridad de los elementos acopiados ni de cualquier capital de valor. Asi mismo,
si la ubicacion del obrador o zona de acopio de materiales quedare en lejania a cada zona de trabajo, el
Contratista deberd proveer sanitarios quimicos y su respectivo mantenimiento para el personal afectado a la
obra.

Debido a las distancias involucradas, el Contratista podra optar por el uso de obradores méviles, en tal caso
los traslados, seguridad, cumplimiento de la reglamentacién vigente, y todo menester relacionado a dicha
alternativa estara a cargo del Contratista. Si se optase por esta alternativa, deberd especificarse en la oferta
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detallando los lugares escogidos y los tiempos de uso de cada uno de ellos. Dicha alternativa contempla a su
vez, el médulo oficina para la Jefatura de Obra, personal de HyS, y personal de Inspeccién de Obra.

Previo al inicio de las obras, la Contratista debera realizar todo el cerramiento de la obra asegurando la
inaccesibilidad a toda persona ajena a la misma, instalar los carteles de obra y realizar una limpieza general del
sitio de obra despejando del mismo todos los elementos extrafios que puedan entorpecer u obstaculizar las
tareas.

Todas las areas afectadas por estos trabajos, deberan ser valladas por la Contratista durante la ejecucion
de los mismos a fin de evitar el ingreso del publico en dichos sectores. El sistema de vallado debera contar con
la aprobacion del Inspector de Obray personal de Seguridad e Higiene, el cual tendra en cuenta la adaptabilidad
del mismo a su funcién, su seguridad, su limpieza y su estética.

Estard a cargo del Contratista el resguardo, vigilancia y reposicién de todos los materiales, herramientas y
equipos que se depositen y utilicen para la obra y puestos en obra, ya sean propiedad de La Contratista o
materiales y equipos suministrados para la obra por parte de SOFSE, durante el tiempo ininterrumpido que
transcurra la misma, hasta el momento de realizar la entrega formal de obra (Recepcidn Provisoria). En caso de
faltantes el Contratista realizarda la denuncia policial correspondiente y entregara copia de la misma por Nota de
Pedido a la inspeccién. Sera responsabilidad de La Contratista la contratacidn de personal de vigilancia en
horarios nocturnos o en momentos donde no se ejecutan tareas en la obra, como ser: dias no laborales, fines
de semanas, feriados, etc., y quedaran a cargo del Contratista los costes por reposicion.

Durante las interrupciones de la jornada, todo equipo, herramienta o material que por sus caracteristicas
no sea de facil traslado podra quedar en sitio, convenientemente agrupado, protegido y vigilado.

El Contratista podrd optar por confeccionar todo el equipamiento de herreria, laberintos, soportes, y
cualquier estructura en sus talleres obviando la necesidad de un obrador con taller, siempre y cuando esto no
afecte el rendimiento y avance de la obra. En caso de optar por esta alternativa, deberd especificarse en la oferta
y luego quedar asentado por Nota de Pedido

Cabe remarcar que, en un todo conforme a la modalidad de contratacién de los items en cuestion, las
prestaciones consignadas en el OBRADOR son a modo orientativo pudiéndose incrementar en cantidad y
tipologia conforme las normas vigentes, requerimientos de organismos intervinientes, y nuevas necesidades
definidas por la Inspeccién de Obras.

En referencia a la/s oficina/s técnica/s, debera disponer capacidad para:
e 1 (UN) Puesto de trabajo para la Jefatura de Obra

e 1 (UN) Puesto de trabajo para el responsable de Seguridad e Higiene

e 2 (UN) Puesto de trabajo para las Inspeccién de Obra

Los puestos de trabajo parala Jefatura de Obra, responsable de Seguridad e Higiene y la Inspeccién deberan
contar con el equipamiento adecuado para que los profesionales actuantes puedan desarrollar sus tareas de la
manera adecuada. Como minimo se deberan contar con escritorios de 1.40 mts de ancho con cajonera, con
sillas con ruedas y tapiceria de tela, 1 mueble con estantes para biblioratos con puertas con llave de no menos
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de 1.50 mts de ancho por 2.00 mts de alto. Asimismo, dichas oficinas deberan contar con 1 pizarray 2 paneles
de corcho para enchinchar planos y realizar reuniones de trabajo. Deberdn estar equipados con conexién a
internet, dispenser de agua fria y caliente de calidad certificada y aire acondicionado frio/calor.

Durante la totalidad del plazo de Obra y hasta la recepcion provisoria de la misma, La Contratista debera
garantizar la limpieza periddica del obrador y sus inmediaciones. La limpieza requerida debera cumplir con las
condiciones minimas requeridas por las Normas de Seguridad e Higiene en la Construccion.

Todas las zonas de obradores deberan quedar debidamente iluminadas, para lo cual La Contratista deberd
garantizar la conexion de un Tablero de Obra en un todo de acuerdo a las Reglamentaciones estipuladas por el
la Empresa Proveedora de Servicios y de acuerdo a la Normativa vigente y requisitos exigidos por el E.N.R.E.

Una vez finalizados los trabajos, La Contratista debera proceder al retiro de todas las instalaciones,
construcciones, depdsitos, etc., dejando los sitios ocupados en perfecto estado de limpieza y a entera
satisfaccién de la Inspeccién de Obra de la Gerencia de Ingenieria.

No obstante, lo aqui expuesto y en un todo conforme a la modalidad de contratacién de los items en
cuestion, las prestaciones consignadas en las citadas planillas son sélo a modo orientativo pudiéndose
incrementar en cantidad y tipologia conforme las normas vigentes, requerimientos de organismos
intervinientes, y nuevas necesidades definidas por la Inspeccidn de Obras. De idéntica manera, las localizaciones
de obradores y sus traslados estaran definidos y sujetos a la aprobacidn definitiva de la Inspeccién de Obras.

8.5 lluminacién y Fuerza Motriz

La obtencién y el consumo de la energia para la ejecucidn de la obra, como asi también para la provision
de fuerza motriz para los equipos e implementos de construccion, propio y de los subcontratistas, serdn
costeados por el Contratista.

Serd rechazada toda instalacién que no guarde las normas de seguridad para el trabajo o que presente
tendidos desprolijos o iluminacién defectuosa, y todo otro vicio incompatible al solo juicio de la Inspeccion de
Obra.

8.6 Acta de Constatacion

Antes de iniciar cualquier trabajo y a los efectos de deslindar toda responsabilidad entre el Contratista y/o
terceros que ocupen el sector para el Obrador, el Contratista debera hacer un relevamiento del estado de
conservacidn de las partes, interiores, exteriores de los sectores a intervenir. Dicho relevamiento deberd contar
con la firma del Contratista y la Inspeccién de Obra.

8.7 Caracteristicas de los Materiales

Los materiales a suministrar serdn de la mejor calidad entre los de su clase y deberan satisfacer en cuanto
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a forma y dimensiones, lo estipulado en la presente documentacion, en los planos respectivos y en las normas
UIC o Normas de Ferrocarriles Argentinos, con la aprobacién y certificacién IRAM para aquéllos que estén
normalizados.

8.8 Provisidn de equipamiento de sefialamiento

El contratista debera proveer para la ejecucién de la obra el equipamiento de sefalamiento detallado en
el presente, teniendo en cuenta las cantidades establecidas para repuestos.

8.8.1 Seiales luminosas con aspectos y herrajes

Los semaforos ferroviarios utilizardn matrices de LEDs en todos los aspectos y en los indicadores de ruta.
Los semaforos ferroviarios seran aptos para emitir sefiales luminosas Unicamente. La unidad luminosa sélo
emitira indicacién en la cara frontal. Las dpticas deberan contar con la posibilidad de direccionar su enfoque y
su respectivo haz de luminoso, en los ejes vertical y horizontal.

Las matrices de LED deberdn cumplir en lo concerniente, con las normas ITE VTCSH, LED circular signal
supplememt, CEE EN 12368 e IRAM 2442, ademas de poseer homologacidn de algin organismo de seguridad
ferroviaria y utilizadas especificamente para uso ferroviario, y de largo alcance.

Cada semdforo estard compuesto por unidades luminosas independientes, montadas en un mastil
adecuado, segun la necesidad. Cada una de las épticas LEDs tendrd un didmetro de 160mm.Se requiere que
sean disefiadas y utilizadas especificamente para uso ferroviario. Los semaforos seran del tipo en que se utiliza
una unidad luminosa para cada color de indicacién a emitir, dichas unidades serdn ordenadas de manera que
una vez instaladas en el semaforo, los centros geométricos de las mismas correspondan a una sola vertical.

Serdn protegidas por viseras adecuadas que contribuyan a mejorar la visibilidad. La unidad luminosa sera
provista de una pantalla que asegure la visién de la instalacion mediante el ocultamiento del entorno del/los
lentes exteriores.

Las unidades se ordenaran, de arriba hacia abajo, para mostrar la siguiente distribucion de colores (Ver
Anexo 1):

e Seinales de 2 aspectos: Verde — Rojo

Los lentes de color de las sefiales seran inalterables, no admitiéndose lentes pintadas, debiéndose prever
la posibilidad de regular la luminosidad de cada luminaria desde la cabina o cuarto de bloqueo.

En dia de sol brillante, la indicacidon luminosa serd clara y de facil distincidn para una persona de vista normal
como minimo a 1200 m. El disefio de la dptica de la unidad luminosa deberd impedir los reflejos fantasmas.

Las sefiales se fijaran de tal manera que no invadan el galibo dinamico de ninguno de los vehiculos que
circulen por las vias, debiéndose asegurar que el centro de la lente mas baja de la seial no quede por debajo de
los 4 m de altura medidos sobre el nivel superior del hongo del riel.
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Todos los elementos del semaforo deberan estar pintados con dos manos de convertidos de 6xido de
distintos colores y luego con dos manos de pintura negra color mate. También podra proveerse policarbonato
con tratamiento anti U.V., presentando certificados de procedencia. Los semaforos viales podran sincronizarse
con las barreras para lo cual el ferrocarril convendra lo que corresponda con la autoridad vial competente.

8.8.2 Carcasa de Seiales

Contardn con cuerpo y herrajes anti vandalicos. La carcasa o caja de los semaforos sera robusta de acero
fundido, totalmente mecanizado, con puerta con cierre en dos puntos y candado, formando parte de la misma.
Tendran bisagra formando parte del mismo cuerpo y tapa, con perno de bronce. El mastil se montara sobre una
base de HeA®2.

Cada color estara colocado en un compartimento diferente. Todas las piezas que integren un conjunto
seran intercambiables con sus similares.

La unidad tendra un grado de proteccidn IP 65. Con certificacion de laboratorio homologado por INTI o por
certificado de fabricacion. Serdn resistentes a los choques y vibraciones, segin MILSTD- 883 Method 2007 y
resistentes a los elementos corrosivos habitualmente presentes en la zona de via y las corrientes parasitas.

El contraluz sera de chapa de espesor en calibre 12 BWG. Soportado sobre el cuerpo principal en al menos
seis puntos y en cuatro puntos en flecha diagonal al cuerpo. El formato de contraluz serd el reglamentariamente
vigente.

Asimismo, se prevera lo necesario para evitar la condensacidon de humedad en su interior. Toda la sefial
serd pintada, al menos, con 2 (dos) manos de antidxido al cromato de cinc (no convertidor de éxido), mas 2
(dos) manos de pintura sintética de base de resina alquidica color negro mate en la cara frontal y color blanco
de lado posterior. Estas pinturas seran de uso marino.

Todas las pantallas para ocultamiento del entorno de los lentes exteriores, lo mismo que las viseras para
mejorar la visibilidad de aquellos, seran pintadas en color negro mate.

Todo otro elemento metdlico, que ademas de los ya citados aparezca en el frente de una unidad luminosa,
serd pintado en color negro mate.

El cuerpo del semaforo tendrd su frente de color negro mate y la cara posterior serd de color blanco

brillante.

8.8.3 Soportes y Herrajes

Las sefales serdn fijadas a un poste de hormigén armado con fundacién de hormigdén armado apropiada para
los esfuerzos a los que estara sometida. Ninguno de los componentes del semaforo o el mismo completo
(incluido poste y base de H°A°), sufriran deformaciones permanentes con vientos de hasta 180 Km/h.
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Los dispositivos mencionados permitiran la orientacion de la sefal en sentido horizontal (aprox. 809) y
vertical (aprox. 82).

La fijacidon de los soportes a la columna sera a través de herrajes roscados con rosca no inferior a 19 mm.
Estos herrajes seran de acero 1070 o cromo molibdeno 4130 galvanizados por inmersion en caliente.

Estard fijado con arandela plana de espesor 4 mm, galvanizada; tuerca alta de la misma o superior dureza
que los herrajes, galvanizadas; arandela grower galvanizada y contratuerca similar a la anterior. El montaje se
hara en el orden descripto.

Los soportes seran en acero fundido mecanizados. El soporte inferior serd hueco para permitir el pasaje del
cableado, al mismo tiempo permitird la regulaciéon del enfoque. No se permitird usar cafios corrugados ni
cualquier tipo de vinculacién externa para el pasaje de cables, solamente los cables podran acometerse por el
soporte inferior.

Este permitira una fijacién a la columna de hormigén en toda la superficie de apoyo, para lo cual su forma
adoptara el desarrollo de la columna cdnica.

El superior permitird, ademas del soporte del cuerpo, de la regulacién en altura y el enfoque de la unidad
luminosa.

8.8.4 Postes para senales

Las sefiales serdn fijadas a un poste metalico con fundacién de hormigén apropiada para los esfuerzos a los
que estara sometida. Seran de acero como minimo de 4”, de gran espesor y galvanizados por inmersidn en
caliente. Deberdn contar con puesta a tierra.

El acceso al semaforo se realizara por una escalera metalica tipo marinera. Ninguno de los componentes
del semaforo o el mismo completo, sufrirdn deformaciones permanentes con vientos de hasta 180 Km/h. Los
dispositivos de fijacién asegurardn la adecuada permanencia de los componentes en la posicién elegida en el
mastil, de manera que no cambie por el efecto del viento, eventuales golpes, deslizamientos o vibraciones. Sin
embargo, estos dispositivos no permitiran alterar la posicion de los elementos sin el empleo de herramientas.

En correspondencia con cada unidad luminosa, se colocara en el mastil un tablero de identificacidon. Este
tablero sera metalico, con la nomenclatura en relieve, realizada en caracteres de color blanco retroreflectivo,
sobre fondo negro. Todas las pantallas para ocultamiento del entorno de los lentes exteriores, lo mismo que las
viseras para mejorar la visibilidad de aquellos, seran pintadas en color negro mate.

Debera tener en cuenta para el cdlculo del mastil el peso del semaforo, escalera, plataforma, el peso de
dos personas y la estabilidad respecto al vuelco frente a la accién de vientos, de 180 Km/h establecido en el
CIRSOC y verificado por método de Sulzberger.

Los mastiles estaran dotados de sus correspondientes canales interiores para el pasaje de los cables desde
la base/fundacién hasta el soporte inferior.
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Los dispositivos de fijacidon aseguraran la adecuada permanencia de los componentes en la posicidn elegida
en el mastil, de manera que no cambie por el efecto del viento, eventuales golpes, deslizamientos o vibraciones.
Sin embargo, estos dispositivos no permitirdn alterar la posicion de los elementos sin el empleo de
herramientas.

Los mastiles tendran una longitud tal que asegure que el centro de la lente de la sefial inferior quede a 4
m. sobre el nivel superior del hongo del riel. Se debera tener en cuenta que algunas sefales se montaran sobre
terraplén y otros a nivel de tierra natural.

8.8.5 Cableado

En los semaforos ferroviarios no se admitirdn conductores eléctricos en intemperie, aunque las
condiciones de aislacién propias los hicieran adecuados para ello, ni en tubos rigidos o flexibles.

Los cables deberan ingresar desde la base de hormigdn armado por el poste hacia el cabezal del semaforo,
por medio de la pipeta o soporte inferior, no admitiéndose cafierias adicionales para su vinculacion.

El cableado interno deberd realizarse con conductores normalizados acordes con las intensidades de
corriente que fueran a manejarse; no permitiéndose el empleo de terminales de conexién que por sus
caracteristicas puedan desprenderse a causa de las vibraciones originadas por el paso de los trenes. Se utilizaran
bornera monoborne y conductores con terminales de bronce niquelados.

El cableado de los equipos debera ser limpio y cuidado.

Los conductores seran cableados de ambos lados, de manera tal que aquellos no utilizados, puedan ser
empleados en el futuro. Los conductores se cablearan siempre de lado a lado, no permitiéndose cajas de union
ni empalmes dentro de armarios o salas.

Las borneras contaran con puntos de medicidn de manera tal que no sea necesaria la desconexién del
conductor para verificar la presencia de tension.

Todo el conexionado se hara con conductores de cobre con aislacidn termoplastica auto-extinguible.

La seccidon minima que debe presentar el conjunto de conductores multifilares serd de 1,5 mm? en. En
régimen permanente, la densidad de corriente continua o efectiva en los conductores no podra sobrepasar los
6 A/mm?.

Los extremos de los conductores multifilares deberan ser apretados y unidos mediante soldadura o
terminal apropiado y protegidos por una funda resistente al calor.

Los conductores de alimentacion unifilares que presenten una seccion igual o superior a los 6 mm? deberan
estar provistos de terminales que permitan la conexién de dichos cables a los tableros de alimentacidn.

La resistencia de aislacion media medida a 500 V eficaces entre conductores y partes metdlicas y entre
bornes sera superior a 10 M Q. Respecto de la rigidez dieléctrica, no deberd producirse ninguna anomalia si
durante un minuto una tensién eficaz de 1000 V es aplicada entre cualquier parte metdlica y las partes
componentes.
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Deberan poseer protecciones contra descargas atmosféricas, sobretensiones, sobrecorrientes e
interferencias electromagnéticas.

8.8.6 Relevadores

Se deberd proveer con un plazo maximo de 60 dias de firmada el Acta de Inicio los siguientes elementos
necesarios para la puesta en servicio de las nuevas seiales:

Zo6calo NS1PFC 12-C RV Mors Smitt — Catalogo SOFSE 3000010196 - Cantidad: 130
Relé LAMP NS1.P.24.4.0.4 RV Mors Smitt — Catalogo SOFSE 2000005309 - Cantidad: 25
Relé NEUTRAL NS1.L.24.4.0.4 RV Mors Smitt — Catalogo SOFSE 2000005308 - Cantidad: 45

8.8.7 Borneras

Las borneras o bloques terminales para los cables de Sefializacion y Comando, que se deberan instalar
sobre las regletas seran de tipo mono borne de bronce niquelado o latdn rosca métrica M6, su montaje se hara
sobre riel DIN 35.

Los conductores con terminales preaislados de ojal de bronce niquelado. La conexidn del cableado a los
bornes se realizara de acuerdo con las reglas del buen arte, y dejando una reserva.

Las borneras contaran con puntos de medicidn de manera tal que no sea necesaria la desconexién del
conductor para verificar la presencia de tensidn

Cada conductor se marcara individualmente en sus extremos, ya sea mediante un cdédigo numérico
imborrable (Sistema Grafoplast o similar) segun la codificacidon de LGR. Los conductores mantendran la misma
codificacién que los conductores a reemplazar.

Los conductores utilizados seran unifilares de utilizarse la técnica de wire-wrapping o multifilares en los
otros casos.

a) Borneras de conexion con tornillos bronce niquelado. Doble arandela plana, tuerca, grower y contra
tuerca.

b) Resistencia dieléctrica: AREMA 11.5.1.D.7, Clase B

c) Compatibilidad electromagnética (CEM) FCC Parte 15, Subparte B

d) Proteccién contra picos eléctricos: EN61000-4-5, Clase 3, AREMA 11.3.3

Los tramos de cables deberdn ser continuos de un terminal a otro hasta donde los permitan las longitudes
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comercialmente obtenibles. En caso de requerirse empalmes en un tramo, éstos deberan hacerse de una
manera aprobada por la Inspeccidn de Obra, y en lugares aprobados o cajas provistas para este fin. El empalme
debera resultar en una unién tan impermeable a la humedad como el cable. En ningln caso se permitiran
empalmes dentro de las caferias eléctricas o bandejas portacables.

Los conductores aislados y cables deberan manejarse con cuidado para evitar cualquier dafio al aislamiento
y a la envoltura externa. Los cables no deberdn curvarse con radios menores de los recomendados por el
fabricante.

El contratista debera suministrar todos los terminales, borneras y bornes necesarios cuando no sean
suministrados con el equipo, asi como el entubamiento para intemperie estanco y debera efectuar todas las
conexiones necesarias para obtener una instalacion completa, lista para funcionar.

Deberan suministrarse rétulos de identificacidon de un tipo permanente, e instalarse en todas las sogas de
cables nuevos, tanto en el ingreso como egreso, quedando identificado de tal forma que facilite su lectura e
interpretacion en los distintos planos a entregar.

Los empalmes entre conductores serdn aislados con 2 capas medio superpuestas de cinta aisladora plastica
de alta calidad o autovulcanizante. Exteriormente se encintara con una cinta anti-friccion.

Debera dejarse suficiente cantidad de conductor en cada tramo para permitir contracciones y expansiones,
asi como también dejar reservas en cajas, cajas de paso, cajas de empalme o de borneras.

Se deberd proveer con un plazo maximo de 30 dias de firmada el Acta de Inicio los siguientes elementos
necesarios para la puesta en servicio de las nuevas seiales:

Bornera BKF p/1.5mm GRIS — Catalogo SOFSE 3000012463 - ANEXO A - Cantidad: 2000

8.9 Interferencias

Previamente a iniciar cualquier tipo de tarea, se procederd a determinar las interferencias que puedan
existir soterradas o en la superficie de la zona de trabajo, sean estas inherentes al FC o bien de otro tipo
(tendidos eléctricos, fibra dptica, entre otros), para lo cual se realizaran los cateos que la Inspeccién de Obra
estime necesario y se consensuara con la Gerencia de Ingenieria de SOFSE Central para solicitar informacion
respecto a éste item.

8.13 Bases de Mastiles

La base de los mastiles debera ser de hormigdn armado con una estructura independiente de angulos de
hierro y varillas roscadas como elemento de fijacién al mastil. Esta estructura quedara dentro del hormigdn.
tener en cuenta para el cdlculo el peso del accionamiento y componentes y la estabilidad respecto al vuelco
frente a la accién de vientos, de 120 Km/h.
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8.16 Camaras de Sefialamiento

En referencia a los cruces bajo via y bajo calzada, se realizardan conforme a normativa vigente y
disposiciones de la CNRT y de la Inspeccién de Obras.

En referencia a los cruces bajo calzada y bajo via, serdn con cafos de PVC reforzado y podran reemplazarse
con cafios PEAD CORRUGADOS cuyo didmetro nominal sea el equivalente al solicitado para PVC, de marca
reconocida tipo Tuboloc o similar de calidad superior. La profundidad del cruce de via sera al lomo de estos
cafios, como se detallan en los planos adjuntos. Todas las cabezas de caifios camisa deberdn sellarse con espuma
poliuretanica para impedir que se aloje agua dentro de ellos.

En referencia a las cdmaras para sefialamiento, el Contratista deberd considerar la construccion de cdmaras
de hormigdn armado interconectadas entre si con dos cafios de @4 o @6 segln corresponda, de PVC reforzado
segun los esquemas adjuntos.

Las cdmaras seran de Hormigén H17, con dosificacién in situ 1:2:3, armado de con hierro del 6 de dureza
natural fabricados segin norma IRAM-IAS U500-528 cada 15 cm en ambas direcciones y atados con alambre de
fardo. La armadura tendra continuidad en base y tabiques. La cdmara sera hormigonada de una sola vez, base
y tabiques y estara asentada en una cama de 15 cm de leca para mejorar el drenaje de las mismas.

Las dimensiones minimas seran interiores de 0,70m x 0,70m x 1.20mts de profundidad medidos de hongo
de riel, con un espesor de losa-tabique de 12cm. Para tal caso referirse a los planos adjuntos. La materializacion
de las tapas tendrd las mismas caracteristicas que las descriptas para las cdmaras. Las manijas de las cdmaras
para mantenimiento deberdn ser de hierro liso de 20mm con acabado de proteccién galvanizado en caliente.

Se deberdn realizar 3 o 4 camaras segun indique la Inspeccién de la Gerencia de Ingenieria con las
dimensiones antes mencionadas y estaran vinculadas con cafios de PVC reforzado de 4” y 6” de didmetro
(caneria aprobada para agua corriente espesor igual a 5,2mm) por donde estaran alojados los cables de
accionamiento, energia y sefialamiento.

8.17 Limpieza, Vallado y Senalizacién

Limpieza: Antes de iniciarse la construccién, se limpiara todo el terreno de escombros, residuos, malezas,
etc., que hubiere. Los arboles, incluyendo sus raices, seran retirados o conservados en buen estado, de acuerdo
a las indicaciones de la documentacién de obra o, en su defecto, de TRENES ARGENTINOS OPERACIONES. A la
finalizacién de la obra debe quedar libre de materiales producidos, escombros, monticulos de tierra, o cualquier
otro obstaculo u obstruccién de manera que quede despejado toda la zona operativa objeto de la tarea.

Vallado y Sefializacién: Todas las areas afectadas por estos trabajos, durante la ejecucidon de los mismos
deberan ser valladas por la Contratista a fin de evitar el ingreso del publico en las mismas. El sistema de vallado
debera contar con la aprobacién del Inspector de Obra, el cual tendra en cuenta la adaptabilidad del mismo a
su funcidn, su seguridad, su limpieza y su estética.
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8.18 Movimiento de suelos
8.18.1 Generalidades

Se considera dentro de esta denominacion aquellos materiales para relleno, excavacién, terraplenado, etc.,
0 aporte, para cuya extraccion puedan utilizarse directamente equipos comunes, entendiéndose como estos,
palas, picos, arados, palas mecdnicas, excavadores, elevadores y zanjeadoras.

8.18.2 Precauciones y medidas a adoptar

La Contratista efectuara las exploraciones y sondeos previos a los trabajos para determinar la existencia en
el subsuelo de las instalaciones de servicios publicos y/o ferroviarios, evitando usar excavadores en
proximidades de las conducciones indicadas. Se haran todas las averiguaciones que se crean convenientes a los
efectos de ubicar cualquier obstaculo. Las instalaciones y obras subterrdneas que queden al descubierto al
practicar las excavaciones serdn conservadas con todo esmero. TRENES ARGENTINOS OPERACIONES proveera
los planos de instalaciones.

8.19 Cruce de via, calzadas y obras de Arte

La totalidad de los cruces bajo vias y/o calzada vehicular o peatonal a realizar a lo largo de toda la traza de
cables de la presente obra se realizardn en forma ortogonal mediante el uso de cafios de 110mm de @ de PEAD
PESO (SRD 17,6 segun tabla Thyssen Plastic) “en el tramo de forma Transversal y enterrado”. Y cafio de 4” de
acero galvanizado “en el tramo de forma Longitudinal y expuesto o simplemente expuestos”.

Para su instalacion, los tubos se dispondrdn mediante el uso de tunelera, como minimo a 1.10m por debajo
del plano inferior de los durmientes (en caso de cruce bajo vias) o de la calzada de circulacidn (en caso de cruce
bajo calzada), pudiendo efectuarse adaptaciones en funcién de las singularidades que pudieran encontrarse,
siempre y cuando se cuente con la pertinente autorizacidn de la Inspeccién de Obra.

Se colocaran tantos cafios como sea necesario para permitir disponer en los mismos de un espacio libre no
inferior al 40 % de la seccidn util total. Ademas se debera dejar 1 cafio vacante por cada cruce de via o calzada
para futuras instalaciones.

Dichos cafios seran prolongados hasta el tendido troncal-sintenax a cada lado del borde de la calzada, senda
peatonal o del riel externo (segun corresponda) y seran rematados en ambos extremos por camaras de
hormigdn que respondan a las caracteristicas constructivas y de instalacién enunciadas en el parrafo
correspondiente de estas especificaciones; en el interior de las mismas se producird una reserva del cable
subterraneo de aproximadamente 4 metros (omega).

Todas las cabezas de cafios camisa deberdn sobresalir 1.00m a cada lado desde el extremo de las vias
intervinientes y 2,50m en cruce de calzadas y paso peatonales, sellarse con espuma poliuretdnica para impedir
gue se aloje agua dentro de ellos.
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Posteriormente se debera ejecutar la conexién entre camaras y dependencias correspondientes.

En las zanjas o alcantarillas que colecten aguas en zona de vias y que deban ser superadas por el tendido
del cableado, se apelara también a la solucién de utilizar conducciones realizadas mediante tubos de 110mm
de @ de PEAD PESO (SRD 17,6 segun tabla Thyssen Plastic) embebidos en una viga de H°A° y cuyas puntas sean
enterradas a una profundidad que serd especificada por la Inspeccidn de Obra. Se colocaran tantos cafios como
sea necesario para permitir disponer en los mismos de un espacio libre no inferior al 40 % de la seccion util total.

Dichos caios serdn prolongados como minimo 2,50m a cada lado y serdn rematados en ambos extremos
por camaras de hormigén que respondan a las caracteristicas constructivas y de instalacidn enunciadas en el
parrafo correspondiente de estas especificaciones.

Tratdndose de obras de arte, el tendido se realizara a través de los tubos de Hierro Galvanizado de 4” y
serdn amurados a su estructura con grampas cuya cantidad, modo de fijacidn y caracteristicas constructivas
deberan ser aprobados en forma previa a su instalacién por la Inspecciéon de Obra. Se colocaran tantos cafios
como sea necesario para permitir disponer en los mismos de un espacio libre no inferior al 40 % de la seccidn
util total.

Dichos cafios seran prolongados como minimo 2,50m a cada lado y serdn rematados en ambos extremos
por cdmaras de hormigdn que respondan a las caracteristicas constructivas y de instalacién enunciadas en el
parrafo correspondiente de estas especificaciones.

8.20 Borneras

Las borneras o bloques terminales para los cables de Seializacion y Comando, que se deberan instalar
sobre las regletas seran de tipo mono borne de bronce niquelado o latén rosca métrica M6, su montaje se hara
sobre riel DIN 35.

Los conductores con terminales preaislados de ojal de bronce niquelado. La conexién del cableado a los
bornes se realizara de acuerdo con las reglas del buen arte, y dejando una reserva.

Las borneras contaran con puntos de medicidn de manera tal que no sea necesaria la desconexién del
conductor para verificar la presencia de tensién

Cada conductor se marcard individualmente en sus extremos, ya sea mediante un cédigo numérico
imborrable (Sistema Grafoplast o similar) segun la codificacidn de LGR. Los conductores mantendran la misma
codificacién que los conductores a reemplazar.

Los conductores utilizados seran unifilares de utilizarse la técnica de wire-wrapping o multifilares en los
otros casos.

e) Borneras de conexion con tornillos bronce niquelado. Doble arandela plana, tuerca, grower y contra
tuerca.
f)  Resistencia dieléctrica: AREMA 11.5.1.D.7, Clase B
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g) Compatibilidad electromagnética (CEM) FCC Parte 15, Subparte B
h) Protecciéon contra picos eléctricos: EN61000-4-5, Clase 3, AREMA 11.3.3

Los tramos de cables deberan ser continuos de un terminal a otro hasta donde los permitan las longitudes
comercialmente obtenibles. En caso de requerirse empalmes en un tramo, éstos deberan hacerse de una
manera aprobada por la Inspeccién de Obra, y en lugares aprobados o cajas provistas para este fin. El empalme
debera resultar en una unién tan impermeable a la humedad como el cable. En ninglin caso se permitiran
empalmes dentro de las caierias eléctricas o bandejas portacables.

Los conductores aislados y cables deberan manejarse con cuidado para evitar cualquier dafio al aislamiento
y a la envoltura externa. Los cables no deberdn curvarse con radios menores de los recomendados por el
fabricante.

El contratista debera suministrar todos los terminales, borneras y bornes necesarios cuando no sean
suministrados con el equipo, asi como el entubamiento para intemperie estanco y debera efectuar todas las
conexiones necesarias para obtener una instalacidn completa, lista para funcionar.

Deberan suministrarse rétulos de identificacién de un tipo permanente, e instalarse en todas las sogas de
cables nuevos, tanto en el ingreso como egreso, quedando identificado de tal forma que facilite su lectura e
interpretacion en los distintos planos a entregar.

Los empalmes entre conductores serdn aislados con 2 capas medio superpuestas de cinta aisladora plastica
de alta calidad o autovulcanizante. Exteriormente se encintara con una cinta anti-friccion.

Debera dejarse suficiente cantidad de conductor en cada tramo para permitir contracciones y expansiones,
asi como también dejar reservas en cajas, cajas de paso, cajas de empalme o de borneras.

8.21 Puestas a tierra

La instalacidon deberd contar con conductores de puesta a tierra debidamente conectados con tomacable
o terminal de bronce vinculados a jabalina de acero-cobre (Copperweld) hincada en el terreno natural de
correcta conductividad. El didmetro y largo sera el adecuado para lograr un valor de servicio igual o menora 5
Ohm. Esta contara con caja de inspeccién metdlica de 0.15m x 0.15m. Se debera realizar el protocolo de ensayo
de la instalacién en presencia de la Inspeccién de Obra

8.22 Limpieza final

Al finalizar cada obra civil sobre cada PaN, se debera retirar todo el material producido generado por las
obras de forma tal de dejar en las mismas condiciones que fue otorgado el sector de obra. De igual modo, al
finalizar la obra total, el Contratista debera realizar el retiro del obrador, dejando el sector en las mismas
condiciones en que fuese otorgado al inicio de obra.
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10 Horario de Trabajo

1. Se pone en conocimiento de los Oferentes que parte de los trabajos se efectuaran dentro de la zona
operativa ferroviaria, pudiendo producirse la circulacién de trenes en algunos sectores afectados a las tareas
durante la realizacion de la obra.

2. Laszonasy horarios de trabajo seran convenidos con la Inspecciéon de Obra de modo tal de no alterar
el normal servicio de trenes ni las actividades de cardcter operativo que se llevan a cabo en dependencias del
Comitente. Se deberd considerar para los trabajos que requieran interrupcidn del servicio que los mismos
deberan ser efectuados en horario nocturno con una ventana de tiempo de entre 2 y 4 horas.

3. Los trabajos que requirieran ocupacidn de vias deberan ser comunicados por el Contratista a la
Inspeccion de Obra mediante un programa semanal el cual se debe presentar con 4 dias de antelacién, no
pudiendo dar inicio a los mismos hasta tanto cuente con la autorizacién fehaciente de la Inspeccién de Obra
para hacerlo. Se hace notar que toda ocupacién parcial y/o temporaria de galibo ferroviario con maquinas o
equipos sera considerada también ocupacién de via.

4. La citada notificacién serd efectuada por el Contratista sélo a titulo de comunicacién de las tareas a
ejecutar, no implicando conformidad ni autorizacién alguna para iniciar los trabajos hasta tanto la Inspeccion
de Obra emita su permiso expreso para ello y el Contratista haya tomado las respectivas medidas de seguridad.

5. En general, los trabajos de montaje de equipos en via se llevardn a cabo de noche, fuera del horario
de circulacién normal de trenes y de acuerdo con el cronograma convenido a tal efecto con la Inspeccién de
Obra.

6. Lanecesidad de apelar a estas condiciones especiales de trabajo no implicard modificacidn alguna en
el precio convenido para la obra, razén por la cual esta circunstancia debera ser tenida en cuenta por el
Oferente, quien asimismo debera prever que durante el desarrollo de los trabajos nocturnos serd necesario
disponer de iluminacidn, seguridad y demds medios de apoyo conducentes a su normal ejecucion.

7. Al dia siguiente de la realizacion de trabajos nocturnos, las instalaciones existentes deberan
encontrarse de nuevo en su estado de funcionamiento normal.

8. El resto de las actividades podra realizarse en horario diurno siempre y cuando no afecte la
operatividad y seguridad del servicio, debiendo acordarse con la Inspeccion de Obra cuales tareas se encuentran
dentro de esta calificacién y, en todos los casos, luego de realizadas las mismas, el sistema debera quedar
restablecido en su funcionamiento normal hasta tanto sea dispuesta la desafectacidn definitiva de los equipos
involucrados.

9. La Inspeccién de Obra autorizard individualmente el inicio de las tareas en cada frente de obra, no
admitiéndose la realizacion simultanea de actividades en mads de tres sectores en lo que respecta a la parte
constructiva de los trabajos, mientras que tal restriccién no operara en lo que refiere a tareas de caracter
complementario, tales como limpieza, pintura, adecuacién de sitios, desmalezamiento, etc.
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10. Asimismo, deberd considerar que la zona de via podra ser objeto de otros trabajos realizados por el
Comitente u otros Contratistas y de la circulacién de trenes y otros vehiculos. En lo que respecta a tales
circunstancias, el Contratista debera ajustarse estrictamente al programa que establecerd el tiempo dutil
destinado a los trabajos que le competen.

11. El Contratista no podra invocar la realizacién simultdnea de otros trabajos por parte de terceros o del
propio Comitente, ni las consecuencias que de ello resulten, para reclamar la prolongacién del plazo de obra ni
ningun tipo de resarcimiento.

Para la ejecucion de trabajos en zona de via valen todas las consideraciones que al respecto estan indicadas
en el RITO (Reglamento Interno Técnico Operativo de F.A.) como asi también las Normas Operativas N2 16, 17,
21 y el procedimiento 002- PGHSMA “Requisitos para empresas contratistas” de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente.

11 Movilidad para la Inspeccion de Obra

El contratista proveera en un plazo de hasta QUINCE (15) dias habiles desde la firma del Acta de Inicio para
uso permanente del Comitente, UN (1) Vehiculo Utilitario CERO (0) km, de CINCO (5) plazas con CUATRO (4)
puertas de acceso al habitaculo mas portdn trasero vidriado (no se aceptara equipo tipo furgdén), motor minimo
de 1580 cm3 - 16V, sistema de frenos ABS, direccidn asistida, aire acondicionado, cierre de puertas centralizado
integrado al sistema de alarma con detector de presencia, faros antiniebla delanteros, chapdn cubre —carter,
film tornalizado anti vandalico para todos los vidrios, tuercas de seguridad antirrobo para todas las ruedas y Kit
de seguridad reglamentario.

Las condiciones de la prestacion del vehiculo se resumen en:

o E| Contratista deberd proveer al momento de entregar los vehiculos las Cédulas Azules que habiliten al
personal de la Gerencia de Ingenieria que SOFSE designe para utilizar los mismos, asi como también la
documentacion correspondiente al Pago de las patentes y del Seguro contra todo Riesgo.

¢ El mantenimiento, revisiones eventuales o de rutina, servicios de auxilio, reparaciones, provisiéon de
combustibles, lubricantes, peajes, estacionamiento mensual y estacionamientos ocasionales (todos los que el
Inspector de Obra considere necesarios para realizar la Inspeccién de la Obra durante la ejecucion, y también
los necesarios para salvaguardar el vehiculo durante el tiempo que el mismo no se encuentra afectado a la obra),
seguros, patentes e impuestos y todos aquellos gastos aparejados por el uso del vehiculo estaran a cargo del
Contratista que no recibira pago directo alguno por las obligaciones descriptas en este articulo.

o El Contratista debera instrumentar de forma efectiva la cobertura de los gastos que surjan de los vehiculos
tales como combustible, peajes y estacionamientos, de forma tal que en ninguna situacion la Inspeccién deba
hacer frente a los mismos con recursos propios.

e En caso de que alguno de los vehiculos sufriera algun desperfecto el mismo debera ser reemplazado en
forma inmediata por el Contratista, a su costo.

o El Contratista debera proveer estos servicios referidos a la movilidad hasta la Recepcidn Definitiva de la
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obra, fecha que los vehiculos seran devueltos en forma definitiva al Contratista.

12 Equipamiento Técnico para la Inspeccion de Obra

Se proveera para uso de la Inspeccién de Obra en un plazo de hasta CINCO (5) dias habiles desde la firma
del Acta de Inicio, UNA (1) Computadora Portatil nueva, sin uso y con garantia escrita de un afio, con las
siguientes caracteristicas minimas:

e Sistema Operativo Windows 10 Profesional de 64 bits

o Microsoft Office Professional 2016 o superior

e Procesador Intel Core i7 (4.7GHz)

e Memoria RAM 12GB DDR4

e Pantalla minima de 15.6” LED con resoluciéon minima de 1920x1080p

e Disco duro de 512GB (o superior) CL35 del tipo M.2 SSD

e Sin lectora/grabadora de DVD

e Conectividad Intel® Wi-Fi 6 2x2 (Gig+) y Bluetooth 5.1

¢ Valija/Mochila para el acarreo.

e Modelo de referencia: Dell Inspiron 5502 i7 11a Gen

Una vez concluida la obra, las computadoras portatiles quedaran en poder del Comitente.

Se proveera para uso de la Inspeccién de Obra en un plazo de hasta CINCO (5) dias habiles desde la firma
del Acta de Inicio, UN (1) Equipo de Mdédem de Banda Ancha 4G nuevo y sin uso. Los equipos citados se
suministraran con un servicio habilitado ilimitado en el dmbito nacional. Los cargos por servicios de
comunicaciones correran por cuenta de la Contratista, desde la firma del Acta de Inicio de la obra hasta la
Recepcidn Provisoria de la misma. Realizada la misma, los equipos quedaran en poder del Contratista.

Se proveera para uso de la Inspeccidén de Obra en un plazo de hasta CINCO (5) dias habiles desde la firma
del Acta de Inicio, UNA (1) Impresora Multifuncion Laser Color, con conectividad WiFi y 4 juegos de toner
completo (4 colores). Modelo de referencia (HP Laserlet Pro M182NW/Brother MFC-J6730DW). Una vez
concluida la obra, la impresora quedara en poder del Comitente.

Se proveera para uso de la inspeccidon de Obra en un plazo de hasta CINCO (5) dias habiles desde la firma
del Acta de Inicio, UN (1) Equipos de Telefonia Celular nuevo tipo smartphone, sin uso, liberado y con un servicio
habilitado con no menos de 200 minutos libres y roaming internacional y servicio de datos ilimitado, con como
minimo las siguientes prestaciones: Memoria interna 128 GB, Memoria RAM 8 GB, Sistema operativo Android,
Tamafio de la pantalla 6.7", Resolucion de la pantalla 1440 px x 2960 px, Red 4G/LTE, Conector USB, Wi-Fi, GPS,
Bluetooth. Los cargos por servicios de comunicaciones correrdn por cuenta de la Contratista, desde la firma del
Acta de Inicio hasta la Recepcidn Definitiva de la obra. Concluida la obra, el equipo quedara en forma definitiva
en poder del Comitente. Los gastos a partir de la Recepcidn Definitiva, quedaran a cargo del Comitente.
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13 Control de los Trabajos

El Contratista implementarda y mantendrd los sistemas de informacién actualizados de la obra, que
posibiliten a la Inspeccién llevar un control sistematico de la misma. Producird a expresa solicitud de la
Inspeccidon de Obra toda la informacién que resulte necesaria, ya sea de caracter técnico, administrativo u
operativo, estando siempre disponible para su consulta.

La Inspeccion de Obra tendra libre acceso a los lugares del obrador y talleres donde se esté construyendo,
instalando, fabricando, montando o reparando toda obra o material para proceder a la fiscalizacion y
verificacion de la claridad de las tareas realizadas. Cuando dichas tareas fueran efectuadas por terceros
Contratistas, o en establecimientos de terceros proveedores, el Contratista tomard los recaudos necesarios para
que la Inspeccidn tenga libre acceso a esos lugares y cuente con todas las facilidades para llevar adelante su
cometido.

Cuando la Inspeccién constatard defectos, errores, mala calidad de los materiales o deficientes
procedimientos de trabajo, podra ordenar a la Contratista la reparacién o el reemplazo de lo defectuoso,
guedando a cargo del Contratista el reemplazo del mismo. Si la Inspeccidn no hubiere formulado, en su
oportunidad, observaciones por materiales o trabajos defectuosos o reemplazos que correspondan, en el
momento de evidenciarse las deficiencias, siendo también a cargo del Contratista el costo correspondiente.

El Contratista elaborard partes semanales de produccion, los cuales deberan ser entregados semanalmente
a la Inspeccidn de Obra a través de Nota de Pedido firmada por el Jefe de Obra. Dichos partes deberan contener
todos los eventos relevantes de la semana de trabajo, incluyendo los trabajos realizados en correlacién con los
items de certificacidn, listado de personal con horas trabajadas, listado de equipos utilizados, materiales
consumidos, stock de materiales, listado de materiales producidos, presencia de responsable de seguridad e
higiene, listado de subcontratistas presentes, condiciones climaticas, inspecciones de terceros y horas
trabajadas.

Mensualmente el Contratista deberd presentar un informe en el que se asentara lo siguiente:

1- Tareas realizadas en el mes, en relacién al cronograma aprobado.

2-  Consumo de materiales realizado

3- Uso de equipos

4- Cantidad de personal

5-  Avances en la fabricaciéon o instalacion de equipos

6- Cantidad y tipo de materiales producidos y lugar de acopio

7- Detalle de las tareas en que se manifestaron problemas o potencialmente conflictivas, y medidas
adoptadas o a adoptar.

8- Dias de lluvia y comprobantes de partes meteoroldgicos

9- Todo orto tipo de datos que sirvan para un mejor entendimiento, seguimiento y control de los trabajos

10- Recopilacién de partes diarios
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14 Conocimiento de la obra

Se considera que en su visita al lugar de la obra, el Oferente ha podido conocer el estado en que se
encuentra la misma y que por lo tanto su oferta incluye todas las tareas necesarias de acuerdo con las reglas del
arte, aunque no se mencionen en la documentacion de la presente Licitacion.

El Oferente tomard las previsiones necesarias a los efectos de un cabal conocimiento del estado en que
puede encontrarse la instalacion. Este conocimiento de la obra es fundamental, dado que en base al mismo se
ejecutara el presupuesto.

El Oferente presentara, con caracter de declaracién jurada, una manifestacién por escrito sobre el
conocimiento cabal de la obra y su estado. A tales fines, el Oferente podrd solicitar a TRENES ARGENTINOS
OPERACIONES acceso al emplazamiento de dicha obra y se autorizara su acceso de forma grupal o individual, a
criterio de TRENES ARGENTINOS OPERACIONES.

La sola presentacion de la oferta implica el sometimiento voluntario al presente pliego, y el conocimiento
del Oferente de las condiciones para la ejecucién de la obra, sin derecho a reclamo alguno.

15 Medicion y Certificacion

Mensualmente se confeccionara el Certificado de Avance de Obra por sextuplicado, de acuerdo al trabajo
realizado y en base al Acta de Medicidn, donde constara la cantidad de trabajo ejecutado. Dicho documento se
compondrd de la siguiente informacion:

e Planilla Certificado: se dividird por items de cada trabajo, transcribiendo y numerando los items que
figuran en la Planilla de Cotizacién de la oferta; ésta indicara el avance porcentual y el avance en pesos para
cada uno de los items, de acuerdo a la cantidad de trabajo ejecutado.

e Acta de medicidn: se dividird por items de cada trabajo, transcribiendo y numerando los items que figuran
en la planilla de cotizacién de la oferta; ésta indicara el avance porcentual para cada uno de los items, de acuerdo
a la cantidad de trabajo ejecutado.

e Informe Mensual: descripcion cualitativa del trabajo ejecutado para cada item de la planilla de medicién,
acompafiado por el correspondiente relevamiento fotografico que ilustrara el estado de la infraestructura antes
y después de la ejecucion de los trabajos certificados.

e Curva de Avance: grafico comparativo entre trabajo proyectado y trabajo ejecutado.

La Contratista solicitara a la Inspeccién de Obra el modelo de certificado para su confeccidn, el cual sera
posteriormente firmado por la Inspeccion de Obra y el Representante Técnico de la Contratista.
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16 Representante Técnico

El representante Técnico de la Contratista en la Obra deberd cumplir con los siguientes requerimientos:

Debera poseer titulo habilitante en cualquiera de las especialidades afines al tipo de obra que se licita,
debiendo estar matriculado en el Consejo Profesional respectivo, y tener experiencia en operatoria ferroviaria.

En ausencia del Representante Técnico, el Contratista estard representado permanentemente en obra por
un jefe de obra, Técnico, cuya capacidad y experiencia deberd estar suficientemente avaladas por sus
antecedentes, los que serdn puestos a consideracidon del Comitente previo a la iniciacion de la obra.

Titulo Profesional: Ingeniero o Arquitecto que acredite conocimiento y capacidad para desarrollar esta
actividad.

La Contratista deberd contar, ademas, con un responsable matriculado en Higiene y Seguridad en el
trabajo, cuyos datos personales, matricula y antecedentes se acreditaran al comenzar la obra.

17 Canales de Comunicacion

La Operadora Ferroviaria dispondra de un responsable técnico a cargo de la Inspeccidn de Obra. Dicho
responsable técnico podrd tener o no un equipo técnico que lo asista en el seguimiento y las indicaciones.
Quedara a cargo de la Inspeccién de Obra el alcance de dicho equipo técnico y dicho alcance quedara registrado
mediante Orden de Servicio.

Si el Contratista subcontratase a terceros, éstos no tendrdn capacidad para comunicar oficialmente, siendo
el Unico canal formal mediante el responsable técnico del Contratista.

Se deberan llevar dos libros, uno de Ordenes de Servicio y otro de Ordenes de Pedido, dichos libros deberan
ser provistos por el Contratista al momento de la firma del Acta de Inicio.

18 Documentacion de Final de Obra

Conjuntamente con la finalizacién de los trabajos y previo a la solicitud del Acta de Recepcidn Provisoria, la
Contratista entregara a la Inspeccién de Obra tres copias en papel firmadas por el profesional correspondiente
y tres en formato digital mediante memoria USB (Pendrive) la totalidad de la documentacién conforme a obra
correspondiente a los trabajos realizados consistente en:

e Proyecto de Ingenieria de detalle.
e Planos de conforme de obra.

e Manual y garantia de las provisiones cuando corresponde.
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19 Garantia Técnica y Vicios Ocultos

La Contratista garantizard la buena calidad de los materiales utilizados y de los trabajos realizados por los
deterioros y/o fallas que puedan sufrir por causa propia o por cualquier otra causa que resulte de la operacion
normal del servicio ferroviario. Se debe incluir en el alcance del suministro la totalidad de los insumos y
consumibles necesarios para el funcionamiento de la instalacién durante el periodo de garantia.

El plazo durante el cual se otorgara la garantia sera de seis (6) meses, contados a partir de la firma del Acta
de Recepcidn Provisoria sin observaciones. Durante este periodo, la reparacion de los deterioros y/o fallas sera
hecha por la Contratista a su costa. Si la Inspeccidn interpretara que la aparicién de deterioros y/o fallas ha
tenido origen en algun defecto de fabricacidn, ejecucion o instalacidn, se entendera que hay vicio oculto y sera
de aplicacién lo establecido en el articulo correspondiente con mas las responsabilidades establecidas en el
Cadigo Civil y Comercial de la Nacion (CCyCN).

En caso de incumplimiento de la Contratista de su obligacion de reparar los deterioros y/o fallas que se
produjeran durante el periodo de garantia en el tiempo previsto, TRENES ARGENTINOS OPERACIONES tendra el
derecho a efectuar la reparacion por si o por intermedio de terceros, recuperando los costos de todo tipo que
por tal razén hubiese asumido, mediante compensacidn por cualquier suma que adeudare a la Contratista por
cualquier motivo, o del Fondo de Reparos; ello ademas de aplicar la multa que corresponda. Luego de la
Recepcidn Definitiva La Contratista serd responsable en los términos de los articulos 1273, 1274,1275 y 1277
concordantes del CCyCN.

20 Recepcion provisoria

Una vez terminados los trabajos, se realizara una visita conjunta entre la Contratista y la Inspeccién de Obra
y de no mediar defectos, ni imperfecciones o vicios aparentes en la ejecucidn de los trabajos contratados de
acuerdo a la presente documentacion, se procedera a recibir provisoriamente la ejecucién de los trabajos
mediante la firma del “ACTA DE RECEPCION PROVISORIA”.

La CONTRATISTA deberd detallar el valor de los Bienes de Uso que quedaran en poder del Comitente para
poder ser activados dentro del Mddulo de Bienes de la Empresa.

21 Recepcion definitiva

Una vez transcurrido el plazo de garantia y de no observarse defectos, ni imperfecciones o vicios aparentes
y/u ocultos, se procedera a recibir definitivamente la ejecucion de los trabajos mediante la firma del “ACTA DE
RECEPCION DEFINITIVA”.

Operadora Ferroviaria Sociedad del Estado — Gerencia de Ingenieria SOFSE Central
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TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

Gerencia de Ingenieria

OBRA DE PROVISION E INSTALACION DE SENALES

SUBGERENCIA de
SENALAMIENTO

PARA TREN DE LA COSTA

Fecha: 03/2022

Especificaciones Técnicas

Pagina 33 de 33

22 Penalidades

Seran aplicables a la Contratista las penalidades previstas en el ARTICULO 1042 del PBCG.

Operadora Ferroviaria Sociedad del Estado — Gerencia de Ingenieria SOFSE Central
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Diseino Cartel de Obras
Manual de aplicacion

Diagrama técnico de la estructura del cartel

Requisitos

v Cartel de chapa de hierro BWG N° 24,
sobre estructura de perfiles de hierro o
bastidores de madera.

Presidencia
S dela Nacién

v Tratamiento de doble mano de pintura antioxida s FLEIETERALEECERRS

en su totalidad. O 5 S O,y ey e e . DETRENES

Viaducto Belgrano Sur - Etapa 1
—————————

v Se requiere la colocacién de al menos 2 carteles
de obra con las siguientes dimensiones, de
acuerdo al espacio disponible en el sector a colocar.

/DlmenSIoneS- Pt 7 LOGO MINISTERIO
Minima: 300 x 200 cm ARGENTINOS
Media: 450 x 300 cm
Maxima: 600 x 400 cm

v Placa soporte de la gréafica en zinc de 0,5 mm.

v Vientos de sujecion reforzados de acuerdo
a las caracteristicas de la zona.

v Apoyo de hormigdn de 1 m de profundidad
como minimo.

v Gréfica en vinilo autoadhesivo (Avery)
o similar. Garantia: 3 afos.

Nota

v La distancia de la base del cartel al piso
debe ser de 2 m.

v El lugar de instalaciéon debe ser verificado
y revisado por personal de la SOFSE.

v Se debe cumplir con todos los requisitos de calidad.

v La grafica del cartel debe solicitarse a la
Gerencia de Marca y Pasajero de Trenes Argentinos.

v Los espacios donde se colocardn los carteles seran
definidos en conjunto con la Gerencia de Marca y Pasajero.
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Dimensiones del cartel (Estandar)

LOGO TRENES
ARGENTINOS

% - -
Presidencia

<o de la Nacion

PLAN INTEGRAL DE OBRAS
PARA LA RED METROPOLITANA
DE TRENES

Viaducto Belgrano Sur - Etapa 1

Construccion de un viaducto ferroviario
Y una nueva estacion elevada que conectara
el tren con el Subte H y el Metrobus Sur.

INICIO: Abril 2017

PLAZO: 21 meses

CONTRATISTA:

UNION TRANSITORIA RIVA S ALICF.A. Y
TECMA S.A.

EXPEDIENTE: SO2 : 0071224 / 2015

LOGO MINISTERIO
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Grilla constructiva

Cuadricula roja con modulos (24 H x 16 V) para la 6ptima diagramacion de los elementos.

Los textos deben estar alineados a la izquierda en toda la pieza.
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Tipografia

Presidencia
S dela Nacion

PLAN INTEGRAL DE OBRAS
14 PARA LA RED METROPOLITANA
—. DE TRENES

Viaducto Belgrano Sur - Etapa 1

Construccion de un viaducto ferroviario
y una nueva estacion elevada que conectard
el tren con el Subte H y el Metrobus Sur.

73 INICIO: Abril 2017
PLAZO: 21 meses
CONTRATISTA:
UNION TRANSITORIA RIVA S ALLCF.A. Y
TECMA S.A.
EXPEDIENTE: SO2 : 0071224 / 2015

LOGO TRENES
ARGENTINOS LOGO MINISTERIO

Tipografia

Gotham black: Claim

Gotham bold: Titular de obra

Gotham medium: Obra

Gotham book: Tipo de obra / Orden de compra / Lic. publica / Contratista

Paleta cromatica

B -5 s vioo koo

C:00 M:00 Y:00 K:10
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TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

OBRA DE PROVISION E INSTALACION DE SENALES PARA TREN DE LA COSTA

PLANILLA DE COTIZACION

Item Descripcion | Unidad | Cant. % de Unidad de| Cant. De $/U Precio Subtotal
o £ ;i locid ;i Dot ol peos i (Qin N/AN
1 OBRADOR
11 Obrador (Oficinas, bafios, etc) Gl 1
1.2 Seguridad ¢]] 1
1.3 Equipos y Herramientas Gl 1
2 DIRECCION Y PROYECTO
2.1 Relevamiento Gl 1
22 Proyecto Ejecutivo (Ingenieria de Obra) Gl 1
2.3 Direccion de Obra Gl 1
2.4 Documentacién Conforme a Obra Gl 1
3 PROVISION DE MATERIALES
3.1 Hormigén para proteccion de cables - (H 13) m3 40
3.2 Cafio PVC reforzado 4" U (4 metros) 2400
3.3 Cable subterraneo 10x1.5 mm m 2600
3.4 Cable 5x1.5mm m 1250
3.5 Borneras sefialamiento m 2000
3.6 Cafio PVC reforzado 4" m 100
3.7 Zocalo Rele m 130
3.8 Rele Neutral u 45
3.9 Rele Sefial u 25
3.10 Sefial de 2 aspectos con pantalla de contrastre u 30
3.1 Soporte para sefiales de 2, 3, 4 aspectos de fundicion y chapa u 30
3.12 Estrucuta de fijacion para semaforos con poste de galvanizado con escalera u 20
4 MANO DE OBRA
4.1 Zanjeo manual o con maquinaria para tendido de cable Gl
4.2 Armado de camaras de inspeccion Gl
43 Tunelado para cruces bajo via y bajo calzada e]]
4.4 Colocacion de cafio PEAD con sus respectivas camaras Gl
45 Tendido de cables bajo via y bajo calzada Gl
46 Conexionado en cabezal de sefiales Gl
4.7 Armado de bases de sefiales Gl
4.8 Instalacion poste de sefales y cabezal Gl
4.9 Tendido y proteccion de cable e]]
5 ENSAYOS
5.1 Pruebas y ensayos Gl
5.2 Puesta en servicio Gl
TOTAL SIN IVA
TOTAL CON IVA

NOTA: Las Cantidades expresadas son estimativas, se entiende que los Oferentes han incluido en la presente cotizacion, todos los trabajos y provisiones necesarias para la
ejecucion completa de la totalidad de las Obras solicitadas en el presente, en un todo de acuerdo a las Especificaciones Técnicas

I F-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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N.S51-L-24-4.0.4 relay - Signalling, line
Datasheet

Features

e Instantaneous electro-mechanical vital
relay

e Weld resistant contacts

e Weld no transfer contacts

*  Gravity drop out

¢ Solid gold and bifurcated contacts

e -25°C...+70 °C operating temperature

¢ Proven reliable

* Long life cycle

* Easy to maintain and replace
e Low life cycle cost

Descri ption * No maintenance
The N.S1-L-24-4.04 24 VDC instantaneous electro-mechanical vital relay
is a track side safety relay for the signalling railway market.

It is a single module « plug-in relay » with positive mechanical keying,
equipped with 4 normally open contacts and 4 normally closed contacts.

Railway compliancy

Application
The N.S1-L-24-4.04 is designed for applications such as signaling light
control, automatic gate control, point mechanism control, control room.

e NF F 70-030 August 2004

e NF F 70-020 September 1991

e NF F 70-031 - Type approval testing
procedure

e NF F 70-32 - Series acceptance test
procedure

IF-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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N.S1-L-24-4.0.4 relay
Technical specifications

Timing diagram

Vin
/
."-
A
> gt A
Vout t M=y e
wgl =31 g ©
Ry (=
Ly
b

v o
=3 1
& T
=l ==l | g 1
o Bl EI. |'I'.|'I5| r_—‘i Hotim e
ey W
=T ==]1 2 =
wlic=al =T o "
I i1 1 m.L--
= = W=
) | “;_ Wormualy Clossd Comtact [NC
r =
B

t

Hold: figure D & pick-up figure C (NF F 70-031)

Minimum command time is 5 s

RL

Schematic diagram

. .ﬂ/g/ Hold
R=33Q
C=1080 uF C R
- @
. OU .
Pick-up
RL R=33Q
C=1080 uF

Marking
5{,3.—] HOR
'I.,Q'rrr
Déslpnation @ N.S1-L-24-4.0.4
N' du [abwical :© o5
Symbola: 7,954 4062 |
L nexminal (W) 24 Drale Rawmapsl.
I“;‘.ﬁ 'fn[l:f']’ 600 10.93
e § 4
Fe ! e
| eatir. (e} 21.8
| cornp. (mA) 21.8 K.74
T T e m@‘ﬁn_
N.S1-L-24-4.0.4
M7 o5
7.954.4062

MORS \
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N.S1-L-24-4.0.4 relay
Technical specifications

Function

Function

Housing type (# modules)
Contact arrangement:

- Normally open (N/O)

- Change over (C/O)

- Normally closed (N/C)

Number of command elements (coils)

Line

— N O

Contact characteristics

Travel and minimum contact gap:

Minimum travel between the opening of the last
making contact and the closing of the first breaking
contact (neutral)

Minimum fixed contact over travel

Normally open contacts minimum gap when mobile
armature is in rest position

Normally closed contacts minimum gap when mobile

armature is picked up

Alignment

Contact pressure

Maximum contact bounce time

0.7 mm

0.5 mm

1.2 mm

1.2 mm

All contacts of the same type must close simultane-
ously, with a tolerance of 0.3 mm between making of
the first and the last contact

Normally closed: > 0.2 N

Normally open: > 0.2 N

20 ms

Operating time (ms)

Total pick-up time
Normally open contacts opening time on drop-out
Pick-up transfer time

Drop-out transfer time

5 ms < Ta < 200 ms
5 ms < Tc <50 ms
1 ms<ta<70ms

1 ms < tc < 20 ms

General characteristics

Nominal voltage

Coil resistance at 15 °C

Maximum resistance which can be connected in series
with the coil

Coil RMS voltage at 50 Hz frequency, which can be
applied without generating the closing of an of the
N/O contacts

Minimal drop-out torque

24 VDC (-6...+420 %)
600 ohm + 5%
135 ohm

300V

0.15 Nm

IF-2022-51853240-APN-Gl4
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N.51-L-24-4.0.4 relay
Technical specifications

@ Mors Smitt

Electrical characteristics

Pick up current
Drop out current

Sensitivy (I¢/lt ratio)

It<23.5 mA
4.5mA <Ic <14 mA
s> 0.30

Mechanical & environmental characteristics

Vibration
Shock
Dimensions
Weight
Temperature
Humidity
Salt mist
Protection

Fire & smoke

0.25gin X, Y, Z axis
n/a (track side)
152.5x 100 x 58 mm
<0.95kg
-25°C...+70 °C

95 % @ 20 °C

ISO 9227 for 96 h
1P 40

Polycarbonate (cover) / polyphenylene (base)

Dimensions (mm)

R TETE L
LR TR

4 MORS \
www.morssmitt.com QMITT
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N.S1 - Relay module
Holding tabs
Coling pegs
Locking cam

Wire duct

Marking holder
Q43ARC006

Marking labels with rivets
N.S1-P-24-4.0.4 / Q43ARC007
N.51-1-24-4.0.4 / Q43ARC008
N.S1-R-24-4.0.4 / Q43ARC009
N.S1-P-24-12.0.8 / Q43ARCO10
N.S1-P-24-12.0.8 / Q43ARC007

Rack / panelmounting

N.S1-L-24-4.0.4 relay
Mounting possiblities / sockets

N.S1 Rail

04 Modules / Q43ARC012

10 Modules / Q43ARCO013

20 Modules / Q43ARC014

30 Modules / Q43ARCO15
Housing contact blades

Rear view

No relay cover
N.51-PFO / Q43ARC004

Screw stainless steel
M3x10
211643001

Coding cap

Tinned clips 2.8 x 0.5 mm. (red)
Gold plated clips 2.8 x 0.5 mm. (red)

-1

Clips connector N.S1-PFC-12-C

I~

Connector contact blades rear extremities.
N.S1-PFC-12-C (double faston 2.86 x 0.5 mm.)

Description SNCF-symbol Part number Quantity
Clips connector N.S1-PFC.12-C Q43ARC002 2 per module
Front mount connector N.S1-PEC-12.AV-24 | 7.954.3895 Q43ARCO17 1 per module

Additional accessories

Description SNCF-symbol Part number Quantity
N.S1 Coding cap 7.966.0496 Q43ARC003 8 per module
No relay snap-on cover, or N.S1-PFO 7.954.0381 Q43ARC004 optional
no relay empty connector with |\ 51 prcO 79544543 | Q43ARC005 | optional
screws and contacts coding
Marking holder 7.966.0494 Q43ARC006 1
Screw stainless steel M3x10, or 211643011 4 per module
screw zinc brichomated 60301106 4 per module
M3x10
Marking labels with rivets Q43ARC008 1
N.S1 Rail piece length 4 modules Q43ARCO012 qty varies

10 modules Q43ARCO013 qty varies

20 modules Q43ARCO14 qty varies

30 modules Q43ARCO015 qty varies
N.S1 Locking wrench Q43ARCO001 qty varies
Tinned clips 2.8 x 0.5 mm AMP 140 822-1 or 7.847.4609 OEA408221 qty varies
(red), or MTR 51031-2
Gold plated clips 2.8 x 0.5 AMP 140 822-3 or | 7.847.4593 | OEA408222 qty varies
mm (red) MTR 51027 (gold) |F-2022-51853240-APN-GI#

SOFSE
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N.S1-L-24-4.0.4 relay
Instructions

Installation

N.S1 Rail piece
(Chassis support)

N.S1 coding caps
N.S1 Faston clips.
N.S1-PFC-12-C
Connectors protection caps
i @ N.S1 wrap connector

N.S1 - 4.0.4 Relay

N.S1 - Locking wrench

N.SI relay are modular with automatic connector and cam locking.

Through wall mounting: 2x N.S1-PFC12-C rear connection with faston clip, or 2x N.S1-PFC12-W rear wrap
connection.

Wall mounting: 1x N.S1-PFC-AV-24 front connection with screw terminals

Check the relay pin code before installation.The relay must be installed in its natural position (i.e. horizontal

with mobile part above). Lock the relay in position.

Operation

Before operating, check the integrity of the relay.

Maintenance

Correct operation of relay can easily be checked as transparent cover gives good visibility on the contacts.
Relay service life, specified by the end user, depends of the circuit the relay is in use.

For regular inspection process of our signalling relays please refer to our instruction document reference
1Q2000-030.

IF-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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N.S1-L-24-4.0.4 relay
Ordering code

Configuration:

NS1 | - |L24|-]4]|-|0]-4

IF-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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Mors Smitt
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Mors Smitt France SAS

Tour Rosny 2, Avenue du Général de Gaulle,

F - 93118 Rosny-sous-Bois Cedex, FRANCE
T +33 (0)1 4812 1440, F +33 (0)1 4855 9001

E sales@msrelais.com

Mors Smitt Asia Ltd.

# 807, Billion Trade Centre, 31 Hung To Road

DS-N.S1-L-24-4.0.4-V2.0 May 2013

Kwun Tong, Kowloon, HONG KONG SAR
T +852 2343 5555, F +852 2343 6555

E info@morssmitt.hk

Mors Smitt B.V.

Vrieslantlaan 6, 3526 AA Utrech,
NETHERLANDS

T +31 (0)30 288 1311, F +31 (0)30 289 8816

E sales@nieaf-smitt.nl

Mors Smitt Technologies Inc.

420 Sackett Point Road

North Haven, CT 06473, USA

T +1 (203) 287 8858, F +1 (888) 287 8852

E mstechnologies@msrelais.com

Mors Smitt UK Ltd.
Doulton Road, Cradley Heath

West Midlands, B64 5QB, UK

i —
. T +44 (0)1384 567 755, F +44 (0)1384 567 710
WWW' m O rS S m Itt'co m E info@morssmitt.co.uk
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N.S51-P-24-4.0.4 relay - Signalling, post
Datasheet

Features

e Instantaneous electro-mechanical vital
relay

e Weld resistant contacts

e Weld no transfer contacts

*  Gravity drop out

¢ Solid gold and bifurcated contacts

e -25°C...+70 °C operating temperature

¢ Proven reliable

* Long life cycle

* Easy to maintain and replace
e Low life cycle cost

Descri ption * No maintenance
The N.S1-P-24-4.04 24 VDC instantaneous electro-mechanical vital relay
is a track side safety relay for the signalling railway market.

It is a single module « plug-in relay » with positive mechanical keying,
equipped with 4 normally open contacts and 4 normally closed contacts.

Railway compliancy

Application
The N.S1-P-24-4.04 is designed for applications such as signaling light

control, automatic gate control, point mechanism control, control room.

e NF F 70-030 August 2004

e NF F 70-020 September 1991

e NF F 70-031 - Type approval testing
procedure

e NF F 70-32 - Series acceptance test
procedure

IF-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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N.51-P-24-4.0.4 relay
Technical specifications

Functional and connection diagrams

Timing diagram Contact position and marking (rear view)
Vin ) )
M:- —-: -\\ C:| ind Corvmctors
_ L - . L+ x
u = = = = 1S3 o=
TS Bt g s fezy] el [ | e
> IE/f% l ) ==
Vout t Ml ' Wk BN i R
we =il Iﬁ_:'-.u: ] F:'Fl:.ss *
| | | | N
e =) =" RE= =R N2 sy cona o
—~ ===
~ ) =
- A
t

Schematic diagram

Figure A according NF F 70-031 Marking
Minimum command time is 5 s

NG o)
Désignation : 1.81-P-24-40.4
R1=360 Ri R2 N* de fabricat. : (3
RZ =14980 C2 Symbole :  7.034.0230 1{?_5_\)

C=188pF U nominal (V) 24 Date Recept.
Ra15°C (D) 230 10, 93
h | chute (mA) 247
| atir. (mA) 526 ::_de
+ | comp. (mA) 526 K.74
M5 RELAI SAS m =
. ¢ % | NSIP24404 5
N* o3
7.954.0230
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N.51-P-24-4.0.4 relay
Technical specifications

Function

Function

Housing type (# modules)
Contact arrangement:

- Normally open (N/O)

- Change over (C/O)

- Normally closed (N/C)

Number of command elements (coils)

Post

— N O

Contact characteristics

Travel and minimum contact gap:

Minimum travel between the opening of the last
making contact and the closing of the first breaking
contact (neutral)

Minimum fixed contact over travel

Normally open contacts minimum gap when mobile
armature is in rest position

Normally closed contacts minimum gap when mobile

armature is picked up

Alignment

Contact pressure

Maximum contact bounce time

0.7 mm

0.5 mm

1.2 mm

1.2 mm

All contacts of the same type must close simultane-
ously, with a tolerance of 0.3 mm between making of
the first and the last contact

Normally closed: > 0.2 N

Normally open: > 0.2 N

20 ms

Operating time (ms)

Total pick-up time
Normally open contacts opening time on drop-out
Pick-up transfer time

Drop-out transfer time

5 ms < Ta < 100 ms
5 ms < Tc<30ms
1 ms < ta < 40 ms

1 ms < tc < 20 ms

General characteristics

Nominal voltage

Coil resistance at 15 °C

Maximum resistance which can be connected in series
with the coil

Coil RMS voltage at 50 Hz frequency, which can be
applied without generating the closing of an of the
N/O contacts

Minimal drop-out torque

24 VDC (-6...+20 %)
250 ohm + 5%
10 ohm

150V

0.15 Nm

I1F-2022-51853240-APN-Gl4
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N.51-P-24-4.0.4 relay
Technical specifications

@ Mors Smitt

Electrical characteristics

Pick up current
Drop out current

Sensitivy (lc/lt ratio)

It < 64 mA
20 mA < Ic <36 mA
s> 0.30

Mechanical & environmental characteristics

Vibration
Shock
Dimensions
Weight
Temperature
Humidity
Salt mist
Protection

Fire & smoke

0.25gin X, Y, Z axis
n/a (track side relay)
152.5x 100 x 58 mm
<0.85kg
-25°C...+70°C

95 % @ 20 °C

ISO 9227 for 96 h
1P40

Polycarbonate (cover) / polyphenylene (base)

Dimensions (mm)

4 MORS \
, SMITT
www.morssmitt.com
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N.S1-P-24-4.0.4 relay
Mounting possiblities / sockets

N.S1 Rail

04 Modules / Q43ARC012
10 Modules / Q43ARCO13 No relay cover
20 Modules / Q43ARC014 N.S1-PFO/ Q43ARC004

30 Modules / Q43ARCO15

B ainless steel Tinned clips 2.8 x 0.5 mm. (red)
R Housing contact blades M(gre:v]; ainiess stee Gold plated clips 2.8 x 0.5 mm. (red)

I -\ - 211643001 W"J
i " B N - | o Y

N.S1 - Relay module

Holding tabs |
Coling pegs
Locking cam ‘l
Wire duct j! / =
carco0s . [ NSV PECTAC 4o foson 26605 )
Marking labels with rivets ] £ . *» | Clips connector N.S1-PFC-12-C
N.S1-P-24-4.0.4/ Q43ARCO07 *a
N.S1-1-24-4.0.4 / Q43ARC008 Coding cap
N.S1-R-24-4.0.4 / Q43ARC009
N.S1-P-24-12.0.8 / Q43ARCO10 .
N.S1-P-24-12.08 / Q43ARC007 Rear view
Rack / panelmounting
Description SNCF-symbol Part number Quantity
Clips connector N.S1-PFC.12-C Q43ARC002 2 per module
Front mount connector N.S1-PEC-12.AV-24 | 7.954.3895 Q43ARCO17 1 per module
Additional accessories
Description SNCF-symbol Part number Quantity
N.S1 Coding cap 7.966.0496 Q43ARC003 8 per module
No relay snap-on cover, or N.S1-PFO 7.954.0381 Q43ARC004 optional
no relay empty connector with |\ 51 prcO 79544543 | Q43ARC005 | optional
screws and contacts coding
Marking holder 7.966.0494 Q43ARC006 1
Screw stainless steel M3x10, or 211643011 4 per module
screw zinc brichomated 60301106 4 per module
M3x10
Marking labels with rivets Q43ARC007 1
N.S1 Rail piece length 4 modules Q43ARCO012 qty varies
10 modules Q43ARCO013 qty varies
20 modules Q43ARCO14 qty varies
30 modules Q43ARCO15 qty varies
N.S1 Locking wrench Q43ARCO001 qty varies
Tinned clips 2.8 x 0.5 mm AMP 140 822-1 or 7.847.4609 OEA408221 qty varies
(red), or MTR 51031-2
Gold plated clips 2.8 x 0.5 AMP 140 822-3 or | 7.847.4593 | OEA408222 qty varies
mm (red) MTR 51027 (gold) | F-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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N.S1-P-24-4.0.4 relay
Instructions

@ Mors Smitt

Installation

N.S1 Rail piece
(Chassis support)

N.S1 coding caps
N.S1 Faston clips
N.S1-PFC-12-C " ®
Connectors protection caps—,
” : @

N.S1 wrap connector

N.S1 - Locking wrench

N.S1 relay are modular with automatic connector and cam locking.

Through wall mounting: 2x N.S1-PFC12-C rear connection with faston clip, or 2x N.S1-PFC12-W rear wrap
connection.

Wall mounting: 1x N.S1-PFC-AV-24 front connection with screw terminals

Check the relay pin code before installation. The relay must be installed in its natural position (i.e. horizontal

with mobile part above). Lock the relay in position.

Operation

Before operating, check the integrity of the relay.

Maintenance

Correct operation of relay can easily be checked as transparent cover gives good visibility on the contacts.
Relay service life, specified by the end user, depends of the circuit the relay is in use.
For regular inspection process of our signalling relays please refer to our instruction document reference

1Q2000-030.

IF-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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N.S1-P-24-4.0.4 relay
Ordering code

Configuration:

NS1 |- |P-24|-| 4|-|0 |4
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[.- Objeto

Establecer una metodologia que regule el Régimen de Redeterminacion de Precios en
las Contrataciones de Obras, Bienes y Servicios, que permita mantener un equilibrio
entre los precios cotizados y los que pudieran verificarse durante el transcurso de la
ejecucion del Contrato.

II. - Alcance

La presente metodologia de redeterminacién de precios sera aplicable para las
Contrataciones de Obras, Bienes y/o Servicios celebradas por SOFSE en moneda
nacional, cuyo plazo sea mayor o igual a 6 meses, en tanto y en cuanto la aplicacion
de la misma sea prevista en los Pliegos de Bases y Condiciones Particulares de cada
llamado.

[I1.- Definiciones

SOFSE: Se refiere a la SOCIEDAD OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL
ESTADO creada por la Ley de Reordenamiento Ferroviario N°26.352 y modificatoria —
Ley 27.132-.

Contratista: Persona humana o juridica contratada por SOFSE para la ejecuciéon de
las obras y/o prestacion de servicios y/o provision de bienes.

IV.- Metodologia

1. Confeccion del pliego
1.1. Presupuesto oficial y Planilla de Cotizaciéon

Previo al llamado a licitacién o compulsa de la Obra, Bien y/o Servicio que se requiera
contratar, SOFSE debe confeccionar un presupuesto con el detalle de las actividades
y/o provisiones requeridas. Del mismo se debe conformar la planilla de cotizaciéon
para todas las actividades y/o provisiones de la prestacion.

La planilla de cotizaciéon se incluira en el pliego como requisito a presentar por los
proveedores en sus ofertas.

1.2. Componentes de precios

SOFSE debe realizar un analisis de costos a nivel de precios de los componentes que
se consideren mas relevantes en la prestaciéon de la Obra, Bien y/o Servicio requerida,
los cuales serviran de referencia para los analisis de las ofertas recibidas.
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A nivel de los componentes, SOFSE debera explicitar en el pliego las ponderaciones
relativas de los mismos teniendo como marco lo establecido en el punto 4.a del
presente manual.

A nivel subcomponentes, para el componente ‘Materiales’, SOFSE debera desagregar
en no mas de CINCO (5) subcomponentes principales y establecer las ponderaciones
relativas de los mismos en términos del costo. Para el componente ‘Equipos y
Maquinas’ debe aplicar la estructura de ponderacion establecida en el punto 4.b del
presente Manual.

1.3. indices de Referencia

El pliego debe establecer los indices de precios oficiales que tomaran como referencia
para la redeterminacioén de precios.

Los indices de referencia para calcular la redeterminacion seran los publicados por el
Instituto Nacional de Estadistica y Censo (INDEC), excepto para la tasa de interés que
utilizara la tasa nominal activa para TREINTA (30) dias del Banco de la Nacion
Argentina.

Solo en caso que el indice definido por SOFSE no se encuentre publicado por el
INDEC, se tomara el de otro organismo oficial especialista en la materia a definir por
SOFSE.

1.4. Documentacion

La documentacion indicada en los articulos anteriores (presupuesto, estructura de
costos, precios de los componentes principales, ponderacién e indices de referencia)
es responsabilidad plena de la Operadora y se considera como base para el proceso
de licitacidén a cargo de la misma.

2. Presentacion de ofertas
2.1. Documentacion incluida

Los pliegos que prevean la aplicaciéon de la presente metodologia de redeterminacién
de precios deberan exigir a los oferentes la presentacion de la documentacién que se
indica a continuacién, conforme la estructura presupuestaria y metodologia de analisis
de precios establecidas precedentemente:

a. El presupuesto desagregado por item, indicando volumenes o cantidades
respectivas y precios unitarios, o su incidencia en el precio total, cuando
corresponda.

b. Los analisis de precios de cada uno de los items, desagregados en todos
sus componentes.

c. Cronograma de obra, de entrega y/o seguimiento.
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3. Inicio de la Contratacion

3.1. Admisibilidad de Redeterminacion de Precios

La Redeterminacion de Precios solo procedera si se verifica que el monto de la obra,
servicio y/o provision faltante calculado a los precios redeterminados representa una
variacién superior al DIEZ por ciento (10%), en mas o menos, respecto al monto de la
obra, servicio y/o provisién faltante calculado con los precios basicos o que surjan de
la ultima Redeterminacion de Precios aprobada, segun formula de calculo establecida
a tal fin por SOFSE en los correspondientes pliegos de bases y condiciones de cada
contratacion.

3.2. Solicitud de redeterminacién de precios

La redeterminacion solo procedera producida la solicitud de la misma por parte del
contratista, mediante presentacion a SOFSE del calculo de la redeterminacion de
precios del contrato a redeterminar, quedando ésta sujeta a la aprobacién de SOFSE,
de manera tal que la redeterminacion no sera aplicable en forma automatica.

Para una variacion de precios determinada, la solicitud de redeterminacién de precios
correspondiente podra peticionarse ante el Comitente hasta SESENTA (60) dias
corridos posteriores al ultimo dia del mes en el cual se verifica dicha variacion.

3.3. Aprobacion de redeterminacion de precios

En caso de proceder la redeterminacién de precios, SOFSE debera confeccionar un
informe con el analisis realizado al respecto, donde se justifique la redeterminacién y
se expliguen las causas. El informe mencionado debera estar firmado por las
autoridades competentes de SOFSE.

3.4. Variacion de precios

A los efectos de aplicar el presente regimense tomara como mes basico para la
Redeterminacién de Precios, el mes calendario anterior al mes en el cual se
produjo la presentacién de la oferta econémica.

La variacion de los precios de cada factor se calculara desde el mes basico, o desde la
ultima redeterminaciéon, segun corresponda, hasta el periodo en que se haya
alcanzado la variacion de referencia.

3.5. Nuevos precios

Cuando proceda la Redeterminacién de Precios, los nuevos precios que se
determinen se aplicaran a la parte del contrato faltante de ejecutar al inicio del mes
siguiente en que se produce la variacion de referencia, excepto en los casos que
exista obligaciones en mora y cumplimiento parcial, en los cuales se procedera de
acuerdo a lo establecido en el articulo correspondiente.

3.6. Obligaciones en mora y cumplimiento parcial
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Los precios correspondientes a las obligaciones de avance acumulado, que no se
hayan ejecutado conforme al ultimo Cronograma de obra, de entrega y/o seguimiento
aprobado por causas imputables al Contratista, se liquidaran con los precios
correspondientes a la fecha en que debieron haberse cumplido, sin perjuicio de las
penalidades que pudieren corresponder.

3.7. Anticipos Financieros y Acopios de Materiales

Por su parte, los anticipos financieros y/o acopios de materiales otorgados a los
contratistas mantendran fijo e inamovible el valor del contrato en la proporcién de
dicho anticipo. Solo en caso que aplique un redeterminacidén de precios previo al pago
del anticipo financiero, el mismo se redeterminara en funcion al factor de reajuste
correspondiente en el marco de la metodologia descripta.

3.8. Renuncia

Para la aplicacion de la redeterminacidon de precios el contratista -a través de
Representante Legal y/o Apoderado- debera presentar la renuncia a reclamar mayores
costos, compensaciones, gastos improductivos o supuestos perjuicios de cualquier
naturaleza contra la SOFSE hasta la fecha de aprobacién de la redeterminacion.

3.9. Adecuacion de garantias

Aprobada la redeterminacién, el contratista debera extender y adecuar el monto de la
garantia de cumplimiento de contrato, como asi también de la garantia de fondo de
reparo en caso de que la contratista opte por esa opcion.

3.10. Ampliaciones y Modificaciones de Contrato

Las ampliaciones y modificaciones del contrato estaran sujetas al mismo régimen de
redeterminacion de precios aplicado al contrato original. A dicho efecto, los precios
seran considerados a valores basicos del contrato o de la ultima redeterminacion de
precios aprobada si la hubiere y les seran aplicables las adecuaciones de precios que
se encuentren aprobadas para el contrato hasta ese momento.

3.11. Cémputo de multas

A los efectos del calculo de multas, se entendera por monto del contrato al Monto
original del mismo mas los importes de las modificaciones y redeterminaciones
aprobadas.

TRENES ARGENTINOS

A0 AL A PN A

Pégina 6Qidd 638



TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

4. Componentes e indices respectivos

A) Componentes de las Obras, Bienes y/o Servicios para los cuales SOFSE debera
establecer sus coeficientes de ponderacion (a) en cada pliego, segun establezca
la férmula correspondiente de cada contratacion:

Componente indice o Valor a Considerar

indices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco

Materiales (FM) del decreto 1295/2002 del INDEC informa (“ANEXO INDEC”)
Equipos y Maquinas Segun Férmula General de la Variacién de precios del
(FEM) componente Equipos y Maquinas definida en 4.B)

indice “Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capitulo Mano de Obra”
Mano de Obra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002 del INDEC informa
(“ANEXO INDEC”)

indice Camién con Acoplado; Cédigo CPC 71240-21 cuadro 6

Transporte (T) publicado en INDEC informa (*ANEXO INDEC”)

indice CIIU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Oil - Cuadro IPIB
publicado en el marco del decreto 1295/2002 del INDEC informa
(“ANEXO INDEC”)

Indice “Gastos Generales” cuadro 1.4 del “Capitulo Gastos
Gastos Generales (GG) Generales” publicado en el marco del decreto 1295/2002 del
INDEC informa (“ANEXO INDEC”)

Combustibles y
Lubricantes (CL)

B) Subcomponentes:

Materiales: subcomponentes para los cuales SOFSE establecera sus coeficientes
de ponderacién (B) en cada pliego.

Puntos a considerar para el componente Materiales

Material indice o Valor a Considerar

I?escripcién 0_'9 material o | jygices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco
tipo de material, o rubro del decreto 1295/2002” del INDEC informa (“ANEXO INDEC”).
representativo (hasta 5 Especificar claramente el indice, ya sea simple é ponderado en

subcomponentes) caso de corresponder.

Equipos y Maquinas:

Puntos a considerar para el componente Equipos y Maquinas

Componente | indice o Valor a Considerar
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Puntos a considerar para el componente Equipos y Maquinas
Componente indice o Valor a Considerar
indice Ponderado
L . 35% Tabla SIPM- Importado- Indice Equipos- Amortizacion de
Amortizacion de Equipos equipo
(AE) 65% Tabla IPIB-Maquina Vial Autopropulsada- indice ClIU3

2924/CPC 44427-1
Ambos obtenidos del “ANEXO INDEC”

indice “Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capitulo Mano de Obra”
Mano de Obra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002” del INDEC
informa (“ANEXO INDEC")

Coeficiente Amortizacion
CAE Se adopta 0,7

Coeficiente Rep. y Rep.
CRR Se adopta 0,3

A los efectos del calculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente
externa se consideraran con cuatro digitos, redondeando simétricamente al ultimo
digito significativo.
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5. Férmulas a aplicar para la Redeterminacion de Precios en Contratos
de Obras

Expresiones Generales de Aplicacion

Formula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante

Pi=P,X [Af X (Fpg) + (1 — Af) X (Fgy)]

Donde:
P; Precio de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion).
P, Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacién, expresada en
valores basicos de contrato.
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fp; Factor de reajuste de la redeterminacién identificada como “/”.
FRra Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacion

del anticipo, completar en numeros con cuatro decimales. Si el anticipo no se
hubiera pagado al momento de la redeterminacién de precios, sera reemplazado
por Fri.

Formula General del Factor de Reajuste

Fp; = [aM X FM;+ aEM X FEM; + aMO X (5:2) + aT X (7 + aCL X (50)] x {1 + k x (F==72)}

MOo CFy

Donde:

Factor de variacion de precios del componente Materiales.

FM;
Mediante la expresién matematica que se desarrolla, pondera las variaciones
de los precios de los principales materiales de cada obra.
Factor de variacién de precios del componente Equipos y Maguinas.

FEM;
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera la variacién de
los precios correspondientes a utilizaciéon de equipo de construccién
(amortizacién, repuestos y reparaciones)
Factor de variacion de precios del componente Mano de Obra.

MO;

Mo, Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la

redeterminacion (MO0;) y el indicador de precio al mes Base (M0O,).
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Factor de variacion de precios del componente - Transporte Carretero.

T;

T_o Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
Redeterminacién (T;) y el indicador de precio al mes Base (T).
Factor de variacion de precios del componente - Combustible y Lubricantes.

CL;

CL Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la

° Redeterminacién (CL;) y el indicador de precio basico (CL,).

Coeficientes de ponderacién.

a
Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la obra. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.
Factor de variacion del componente Costo Financiero.

CF;— CF,

CF, Se calcula segun las siguientes expresiones:
CF;= (1+i,/12)% -1 CFy = (1+i,/12)30 —1

i; Indicador correspondiente al Costo Financiero.
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacion Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacioén, o en su defecto el dia habil posterior.

i, idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior.

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacién del costo financiero. Se adopta 0,01

Formula General de la Variacion de precios del componente Materiales

M1; M2; M3; Mn;
FM;= X (D) + X (Lo + X (o) + -+ X (-
=B w1 X QD) + B X Qo)+ Bus X Q) o4 Ban X G )
Donde:
M1; M2;..Mn Precios o indicadores de precios de los distintos materiales publicados por el

INDEC de los n materiales representativos de la obra.
Segun corresponda, del mes de redeterminacion “i” o del mes basico “0”

Bu1i Buz - Bun1 Coeficientes de ponderacion de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el
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costo-costo total del componente materiales.

Férmula General de |la Variacion de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluara aplicando la siguiente expresion que pondera la variaciéon de los
subcomponentes Amortizacién de Equipos (AE) y Reparaciones y Repuestos (RR) de
la obra:

AE; ALy Mo;
FEM = CAE X i + CRR x {0,7 x )+0,3x (==
13 ( AEO) { (AEO MOO)}
Donde:
AE; Factor de variaciéon de componente Amortizacién de Equipos
AE Relacidon entre componente de Amortizacién de Equipos para mes de
? redeterminacion “i” y mes basico “0”, segun cuadro 4)B).
Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.
MO;
Mo, Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
redeterminacion (MO0;) y el indicador de precio al mes Base (M0,).
CAE; CRR Coeficientes de ponderacién de los subcomponentes Amortizacién de

Equipos “CAE” y Reparaciones y Repuestos “CRR’.
Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del
componente Equipos y Maquinas. Debe verificarse que : CAE + CRR = 1
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6. Foérmulas a aplicar para la Redeterminacion de Precios en Contratos
de Provision de Bienes

Expresiones Generales de Aplicacion

Formula General del Precio Redeterminado de la provision de bienes Faltante

Pi=P,X [Af X (Fpg) + (1 — Af) X (Fgy)]

Donde:
P; Precio de la provision faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion).
P, Precio de la provision faltante al momento de la redeterminacién, expresada en
valores basicos de contrato.
Af Anticipo financiero y/o acopio expresado en tanto por uno.
Fp; Factor de reajuste de la redeterminacién identificada como “i”.
FRra Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacion

del anticipo y/o acopio, completar en numeros con cuatro decimales. Si el
anticipo y/o acopio no se hubiera certificado al momento de la redeterminacién
de precios, sera reemplazado por Fri.

Formula General del Factor de Reajuste

Fro = [@M X FM+ aGG x (520 +aT x (3) + aCLx (5] x {1 + kx ( LL=thoyy

Donde:
Factor de variacion de precios del componente Materiales.
FM;
Mediante la expresién matematica que se desarrolla, pondera las variaciones
de los precios de los principales materiales de cada provision.
Factor de variacién de precios del componente — Gastos Generales.
GG;
GG, Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
Redeterminacién (GG;) y el indicador de precio al mes Base (GGo)
Factor de variacién de precios del componente - Transporte Carretero.
T;
T_o Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la

Redeterminacién (T;) y el indicador de precio al mes Base (T).
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Factor de variacion de precios del componente - Combustible y Lubricantes.

CL;

CL Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la

° Redeterminacién (CL;) y el indicador de precio basico (CL,).

Coeficientes de ponderacién.

a
Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la provision. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.
Factor de variacion del componente Costo Financiero.

CF;— CF,

CF, Se calcula segun las siguientes expresiones:
CF; = (1+i,/12)0 -1 CFo = (1+i,/12)% -1

i; Indicador correspondiente al Costo Financiero.
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacién Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacioén, o en su defecto el dia habil posterior.

i, idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior.

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacién del costo financiero. Se adopta 0,01

Formula General de la Variacion de precios del componente Materiales

M1; M2; M3; Mn;
FM;= X (T -H+ X (—H + X (—L) + - x (L
=B w1 X Gy + B X G+ Bus X (e + o B X G )
Donde:
M1; M2;..Mn Precios o indicadores de precios de los distintos materiales publicados porel

INDEC de los n materiales representativos de |a provision.
Segun corresponda, del mes de redeterminacion “i” o del mes basico “0”

Bu1i Buz - Bun1 Coeficientes de ponderacion de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el
costo-costo total del componente materiales.
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7. Férmulas a aplicar para la Redeterminacion de Precios en Contratos
de Servicios

Para el caso particular de contratos involucrando servicios sera de aplicacién la
siguiente metodologia:

Formula General del Precio Redeterminado del Contrato de Servicio Faltante

Pi=P,X [Af X (Fpg) + (1 — Af) X (Fgy)]

Donde:

P;

Precio del contrato de servicio faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion)

P,

Precio del contrato de servicio faltante al momento de la redeterminacion,
expresada en valores basicos de contrato.

Af

Anticipo financiero expresado en tanto por uno.

Frpi

Factor de reajuste de Ia redeterminacion identificada como 7.

FRa

Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacion
del anticipo, completar en numeros con cuatro decimales. Si el anticipo no se
hubiera certificado al momento de la redeterminacién de precios, sera
reemplazado por Fri.

Formula General del Factor de Reajuste

Fri = [aM X FM,+ aEM x FEM ; + aGG X (m=) + aMO X (=) + aCL x (29)] x

CE—CF,
{1+0,01 x (=)

CLi

Factor de variaciéon de precios del componente Materiales.

FM;
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera las variaciones de
los precios de los principales materiales de cada servicio.
Factor de variacion de precios del componente Equipos y Maguinas.

FEM;

Mediante la expresién matematica que se desarrolla, pondera la variacién de

los precios correspondientes a utilizacién de equipo de construccion
(amortizacién, repuestos y reparaciones)
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GG;
GG,

Factor de variacién de precios del componente — Gastos Generales.

Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
Redeterminacién (GG;) y el indicador de precio al mes Base (GGo)

Mo;
Mo,

Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.

Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
redeterminacion (M0;) y el indicador de precio al mes Base (M0,).

CL;
CcL,

Factor de variacion de precios del componente - Combustible y Lubricantes.

Es la relacidon entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la Redeterminacién
(CL;) y el indicador de precio basico (CL,).

Coeficientes de ponderacion.

Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo total
del servicio. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la utilidad, el
costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.

Factor de variacién del componente Costo Financiero.

Se calcula segun las siguientes expresiones:

CFi= (1+i,/12)% -1 CFy = (14iy/12)5 -1

Indicador correspondiente al Costo Financiero.

Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacion Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacioén, o en su defecto el dia habil posterior.

idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o en su
defecto el dia habil posterior.

Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

Coeficiente de ponderacion del costo financiero. Se adopta 0,01

Formula General de la Variacion de precios del componente Materiales

M1; M2; 3; Mn;
FM=B y1 X () +Bu2 X ., ) +Buz X ( )+ Bun X G )
M1, Mz, 3,

M
M3

I Mn,

Donde:
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M1; M2;..Mn Precios o indicadores de precios de los distintos materiales publicados por el

INDEC de los n materiales representativos del Servicio.
Segun corresponda, del mes de redeterminacion “i” o del mes basico “0”

Buv Buz - Bun1 Coeficientes de ponderacion de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el costo

total del componente materiales.

Férmula General de |la Variacion de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluara aplicando la siguiente expresion que pondera la variacion de los
subcomponentes Amortizacion de Equipos (AE) y Reparaciones y Repuestos (RR) del
servicio:

FEM, = CAE x CEty £ cRR % (0,7 x (2E4) 4 0, 3x (H2:y
. AE, ’ AE, ' Mo,
Donde:
AE; Factor de variaciéon de componente Amortizacién de Equipos
AE Relacidon entre componente de Amortizaciéon de Equipos para mes de
° redeterminacion “i” y mes basico “0”, segun cuadro 4)B).
Factor de variacion de precios del componente Mano de Obra.
MO;
Mo, Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
redeterminacion (MO0;) y el indicador de precio al mes Base (MO,).
CAE; CRR Coeficientes de ponderacion de los subcomponentes Amortizacién de

Equipos “CAE” y Reparaciones y Repuestos “CRR”.
Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del
componente Equipos y Maquinas. Debe verificarse que : CAE + CRR = 1

Consideracion final: Las disposiciones del presente manual de redeterminacién
de precios podran ser complementadas mediante los pliegos y/o documentacion
que rija la contratacién.
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Anexo VIl Férmula para la Redeterminacion de Precios.

Obra: CONSTRUCCION DE DEPOSITO DE RESIDUOS

PELIGROSOS EN PLAZA CONSTITUCION - LINEA ROCA
PET: LGR-OC-ET-195

Val le Aplicacis I I trat

De acuerdo al MANUAL DE REDETERMINACION DE PRECIOS DE CONTRATOS DE OBRAS,
PROVISION DE BIENES Y SERVICIOS vigente (Doc N° IF-2020-49865779-APN-GCO#SOFSE),

a continuacién se detallan los elementos componentes e indices respectivos para la aplicacion
de las férmulas detalladas en el citado Manual.

Valores a considerar para la formula del Factor de Reajuste

Componentes Factor an Indice o Valor a Considerar
Materiales (FM) 0,67 Segun Férmula 1.3
Equipos y Maquinas (FEM) 0,04 Segun Férmula 1.4

indice "Mano de Obra" cuadro 1.4 de |"Capitulo
Mano de Obra" publicado en el marco del
Mano de Obra (MO) 0,24 decreto 1295/2002" del INDEC informa
("ANEXO INDEC")

indice 71240-11 - Alquiler de camién volcador -
Cuadro 10- Gastos Generales, publicado en el
Transporte () 0,04 marco del decreto 1295/2002" del INDEC
informa "ANEXO INDEC"

indice CIIU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Oil -

. . Cuadro IPIB publicado en el marco del decreto

Combustibles y Lubricantes (CL) 0,01 1295/2002" del INDEC informa "ANEXO
INDEC"

| F-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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Valores a considerar para la formula del componente Materiales

Material

Factor Bn indice o Valor a Considerar

Instalacion eléctrica

indice "Artefactos de iluminacion y cableado”
cuadro 1.5 publicado en el marco del decreto
1295/2002" del INDEC informa ("ANEXO
INDEC")

0,51

Perfiles de hierro

indice CPC 41251-1 - Perfiles de hierro -

Cuadro 2 IPIB publicado en el marco del

decreto 1295/2002" del INDEC informa
"ANEXO INDEC"

0,18

Chapas metalicas

indice CPC 42999-2 - Chapas metalicas -
Cuadro 2 IPIB publicado en el marco del
decreto 1295/2002" del INDEC informa
"ANEXO INDEC"

0,10

Hormigén

indice CPC 37510-1 - Hormigdn - Cuadro 2
IPIB publicado en el marco del decreto
1295/2002" del INDEC informa "ANEXO
INDEC"

0,07

Hierro aletado

indice CPC 41261-1 - Barras de hierro y acero-

Cuadro 2 IPIB publicado en el marco del

decreto 1295/2002" del INDEC informa
"ANEXO INDEC"

0,07

Tejido de alambre

indice CPC 42943-1 - Tejidos de alambre -
Cuadro 2 IPIB publicado en el marco del
decreto 1295/2002" del INDEC informa
"ANEXO INDEC"

0,07

Valores a considerar para la formula del componente Equipos y Maquinas

Componente

Indice o Valor a Considerar

Amortizacién de Equipos (AE)

indice Ponderado
35% Tabla SIPM- Importado- indice Equipos - Amortizacién de
equipo
65% Tabla IPIB-Maquina Vial Autopropulsada- indice ClIU3
2924/CPC 44427-1
Ambos obtenidos del “ANEXO INDEC”

Mano de Obra (MO)

indice "Mano de Obra" cuadro 1,4 de | "Capitulo Mano de
Obra" publicado en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC
informa ("ANEXO INDEC")

Coeficiente Amortizacion CAE

Se adopta 0,7

Coeficiente Rep. Y Rep. CRR

Se adopta 0,3

A los efectos del calculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente externa se
consideraran con cuatro digitos significativos, redondeando simétricamente al ultimo digito

significativo.
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Ministerio de Transporte
% Presidencia de la Nacién

OBRA: INSTALACION DE SENAL AL
TREN, TESTIGO DE FUNCIONAMIENTO
DE BARRERAS RAMAL BS AS — MAR
DEL PLATA

Revision 00

LGR-EL-ET-000

Fecha: 27/10/2020
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COEFICIENTES DE PONDERACION A CONSIDERAR EN LA FORMULA PARA LA
REDETERMINACION DE PRECIOS DE CONTRATOS DE OBRAS

3 A: COMPONENTES

Valores a considerar para la formula del Factor de Reajuste
Componentes Factor an indice o Valor a Considerar
Materiales (FM) 0,61 Segun Férmula 1.3
Equipos y Maquinas (FEM) 0,03 Seglin Férmula .4
indice "Mano de Obra" cuadro 1.4 de | "Capitulo
Mano de Obra" publicado en el marco del
Mano de Obra (MO) 03% | decreto 1295/2002" del INDEC informa ("ANEXO
INDEC")
indice Camién con Acoplado; DMT 450km,
Transporte (T) 0,01 publicado por Vialidad Nacional para la
aplicacion del decreto 1295/02
indice CIlU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Oil -
Combustibles y Lubricantes (CL) 0,01 Cuadro IPIB publicado en el marco del decreto
1295/2002" del INDEC informa "ANEXO INDEC"

3 B: SUBCOMPONENTES

Valores a considerar para la formula del componente Materiales

Material

Factor Bn

indice o Valor a Considerar

M1: Conductores Eléctricos 0,05

indice CPC 46340-21 — Cable tipo Sintenax -
Cuadro 1. indices del Capitulo Materiales, mayor
desagregacion disponible publicado en el marco
del decreto 1295/2002" del INDEC informa
"ANEXO INDEC"

M2: Hormigén

0,30

indice CPC 37510-7 — Hormigén Elaborado -
Cuadro 1. indices del Capitulo Materiales, mayor
desagregacién disponible publicado en el marco
del decreto 1295/2002" del INDEC informa
"ANEXO INDEC"

M3: Maquinas y aparatos eléctricos 0,65

Cuadro 3.2-31 — Maquinas y aparatos eléctricos -
Cuadro 1. Sistema de indices de precios
mavyoristas (SIPM) publicado en el marco
del decreto 1295/2002" del INDEC informa
"ANEXO INDEC"

Link web: https://www.indec.gob.ar/indec/web/Nivel4-Tema-3-5-112

Informacién para redeterminar los precios de contratos de obra publica, segin el Decreto 1295/2002.
Informacién para cada inciso del articulo 15 del Anexo Metodolégico (ICC e IPIB), indices de los capitulos
materiales, mano de obra, gastos generales, equipos y servicios para la construccion.
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Objetivo:

Este Procedimiento tiene como objetivo principal establecer los requerimientos minimos de Seguridad,
Higiene y Medio Ambiente que deben cumplir las Empresas Contratistas, Subcontratistas y Empresas que
brinden servicios en todo el Ambito de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

2.

Alcance:

De aplicacion general en la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO y en forma particular para
los sectores con responsabilidad en la contratacién y/o el control de Empresas Contratistas, Subcontratistas
y de Servicios.

En ninguln caso el contenido del presente es excluyente, por lo cual puede ser complementado con otras
directivas de la Gerencia de Recursos Humanos emitidas por la Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente y por la Gcia. de Contratos en base a sus normas y/o procedimientos internos.

3.

Definiciones:

ATS: Andlisis de Tarea Segura.
PST: Procedimiento Seguro de Trabajo.
EPP: Elementos de Proteccién Personal.

Referencias:

Ley 19.587 Higiene y Seguridad en el Trabajo — Decreto Reglamentario N2 351/79; Decreto 1338/96,
Anexos, Modificaciones, Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

Ley 24.557 Riesgos del Trabajo — Decreto Reglamentario 659/96. Anexos, Modificaciones, Ampliaciones,
Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

Decreto 911/96 Reglamento de Higiene y Seguridad para la Industria de la Construccion. Resoluciéon S.R.T.
231/96; Res. S.R.T. 35/98; Res. S.R.T. 51/97; Res. S.R.T. 319/99, Anexos, Modificaciones, Ampliaciones,
Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

Res. S.R.T. 37/2010 Examenes médicos en salud — Anexo | — Inc. V.

Res. S.R.T. 299/2011 Constancia de entrega de Ropa de Trabajo y Elementos y Equipos de Proteccion
Personal.

Ley 20.744 Ley de Contrato de Trabajo.

Ley 24.051 de Residuos Peligrosos — Decreto Reglamentario 831/93, Anexos, Modificaciones,
Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

Normas internas aplicables de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

Res. C.N.R.T. 404/13 Controles Psicofisicos de Aptitud.

Manual interno de Normas de Seguridad e Higiene de la Coordinaciéon de HSMA de Linea.

PG HSMA 007 — Procedimiento de Registro de Actividades.

Anexo | — Constancia de entrega de Normas Internas de Seguridad

Anexo Il — Constancia de Capacitacién

Anexo Il — Modelo de Declaracién Jurada (DDJJ)
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5. Responsabilidades del Personal de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO y Empresas
Contratistas, Subcontratistas y de Servicios:

Este Procedimiento General deberd ser dado a conocer y lo debera cumplir todo el personal involucrado en
contrataciones, licitaciones y supervisidon de empresas que desarrollen sus actividades dentro de cualquiera
de los dmbitos afectados a la gestion de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

El responsable del sector interesado en la contratacion debera incluir dentro de la confeccion de los
pliegos técnicos o de condiciones particulares el cumplimiento del presente procedimiento de acuerdo
con la actividad que desee contratar.

El responsable del sector solicitante del trabajo sera encargado de todo el control del trabajo contratado,

consultas, modificaciones, etc.
Ademas, informara en forma fehaciente a los distintos sectores afectados por el accionar del contratista, por

el medio que corresponda.

También tendrd la tarea de Coordinar con la Gerencia de Compras y consecuentemente con Control de
Terceros y con las Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de cada una de las lineas segun
corresponda, las medidas preventivas de cada caso y colaborar con la Supervisidn desde el punto de vista de
seguridad, el trabajo del contratista y su personal.
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SECTOR CONTRATANTE: Deberd incluir el presente procedimiento en la confeccién del Pliego
Técnico para poner en conocimiento al oferente de los requisitos a presentar dependiendo el tipo de
trabajo. En caso necesario podra solicitar colaboraciéon de HSMA.

COMPRAS: Pone en conocimiento a Control de Terceros de la adjudicacion en el momento que se le
comunica al oferente.

CONTROL DE TERCEROS: Solicita a HSMA via correo electrénico que documentacién se le debe
requerir al Contratista.

*ENTREGA DE NORMAS: En el caso de que el tipo de trabajo lo requiera, CT y/o HSMA se pondra en
contacto con el contratista para entregar las normas correspondientes. Estas normas deberan ser
incorporadas dentro del programa de seguridad presentado.

El contratista debera devolver firmado el Anexo | como constancia de recepcién de las normas.

CONTROL DE TERCEROS: Solicita al contratista la carga de la documentacién en el sistema
informatico de control de contratistas de acuerdo con el presente procedimiento y lo informado por
HSMA a través de la solicitud de contratacidn o en los pliegos técnicos y/o de condiciones particulares
dependiendo de la actividad a contratar de acuerdo con los exigido en el punto 7.3. Comunica a
HSMA para la verificacién de la documentacion.

CONTROL DE TERCEROS y HSMA: Controlan la documentacién cargada.

HSMA: Valida la documentacidn en el sistema informatico de control de contratistas y da aviso a CT
de las novedades.

CONTROL DE TRECEROS: Informa al Contratista, a HSMA, a la Gerencia de Seguridad y Prevencidn,
al area requirente y a cualquier otra drea que crea conveniente, la validacién de la documentacién
en el sistema para que se pueda proseguir con la gestidn de ingreso.

SECTOR CONTRATANTE: El sector que contrata el trabajo gestionara, una reunién de inicio para
ultimar detalles respecto a los trabajos a realizar y efectuar cualquier tipo de capacitacion faltante
por parte de HSMA. Luego de dicha reunién se firmara el Anexo IV.

Se deberd involucrar en esta reunidn a todas las areas intervinientes y al personal del Contratista.
(Por la Empresa Contratista concurrira: Director y/o Jefe de Obra; Supervisor de Obra; Responsable
de Higiene y Seguridad).
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7. Desarrollo del Procedimiento:

7.1. Ingresos especiales catalogados como “Visitas y Otros”
En los siguientes casos se podra dar autorizacidn a ingresos eventuales:
a) Recorrida informativa por dependencias.
b) Recorrida para la confeccion de presupuestos en donde no se encuentren involucrados trabajos de
riesgo.

En los casos enumerados se deberd presentar la Constancia de nomina cubierta por la ART y Seguro de Vida
Obligatorio (para el personal en relacion de dependencia del contratista y de sus Subcontratados) o Pdliza
de seguro de Accidentes Personales (para el personal que no estuviese en relacién de dependencia.

Las personas ingresantes deberan estar en todo momento acompaiiados por personal de Trenes Argentinos
Operaciones.

7.2. Tareas catalogadas como “OBRAS”:
Cuando las tareas a realizar tengan alguna de las particularidades enunciadas a continuacién:

a) Excavacion;

b) Demolicién;

¢) Construcciones que indistintamente superen los UN MIL METROS CUADRADOS (1000 m2) de
superficie cubierta o los DOS METROS (2 m) de altura a partir de la cota CERO (0);

d) Tareas sobre o en proximidades de lineas o equipos energizados con Media o Alta Tension,
definidas MT y AT segun el Reglamento del ENTE NACIONAL REGULADOR DE LA ELECTRICIDAD
(E.N.R.E.);

e) Enaquellas obras que, debido a sus caracteristicas, SOFSE lo requiera.

7.3. ¢QUIENES DEBEN PRESENTAR DOCUMENTACION?

Estos requisitos aplican para todas las empresas que deban ingresar a cualquier locacion de SOFSE para la
realizacion de tareas.
a) Contratistas que deban realizar obras.
b) Proveedores de servicios: seguridad, limpieza, comedor, electricidad, Servicio Médico,
mantenimiento general, personal externo, etc.
¢) Proveedores de piezas, equipos, materias primas e insumos.
d) Operadores y transportistas de residuos.

7.4. ¢QUE DOCUMENTACION DEBEN PRESENTAR LAS EMPRESAS CON TRABAJADORES EN RELACION DE
DEPENDENCIA O AUTONOMOS?

Observaciones: Si el Trabajador Auténomo posee personal no auténomo se considera que posee personal
en relacion de dependencia y debe constituir un contrato con una ART.

Toda empresa Contratista debera presentar con caracter obligatorio la documentaciéon que determina el
presente Procedimiento, teniendo en cuenta que la falta de presentacion, falsedad en su contenido o
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presentacién incompleta de la misma, generard la imposibilidad de iniciar o de continuar desarrollando las
tareas.

Asimismo, y en aquellos casos en que el Contratista subcontrate con terceros la realizacién de determinadas
tareas, sera responsabilidad del Contratista Principal hacer cumplir con esta obligacién a las empresas
Subcontratistas, debiendo para ello verificar e informar a SOFSE con cardcter de Declaracién Jurada, que las
empresas Subcontratistas cumplen y han presentado la documentacién requerida.

A continuacién, se detalla la documentacion que obligatoriamente deberd presentarse ante las
Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente / Control de Terceros / Servicio Medico de cada una
de las lineas, segln corresponda:

(0] d
.. Obras | Proveedores de | Proveedores de pera c')res v
N2 Documentacion .. . Transportistas de
(7.1) Servicio insumos .
residuos
241 Programa de Seguridad aprobado X
por la ART

7.4.2 AST X
7.4.3 | Constancias de capacitacion X X X
23.4 Constancia de entrega de EPP y X X X

Ropa de trabajo

Constancia de nomina cubierta
7.4.5 | porla ART o Pdliza de seguro de X X X X

accidentes personales

Certificado de correcta instalacion
7.4.6 | y/o funcionamiento — Constancia X X

de validez del certificado

Certificados de Verificacion
7.4.7 | Técnica de los vehiculos o X X X X
magquinas segun corresponda
Certificados de aptitud del

7.4.8 h X X
personal segun la tarea

2.4.9 Const'anmas 'de capacitacion X X X X
especial segun corresponda

2.4.10 Hat.>|l.|taC|ones particulares segun X X X X
actividad

2.4.11 Ficha de datos de seguridad de los X X X

productos a utilizar segiin SGA.
7.4.1 Copiadel Programa de Seguridad aprobado por la ART + Aviso de obra

La Empresa Contratista y Subcontratistas en caso de realizar “Obras”, debera presentar el correspondiente
Programa de Seguridad APROBADO por su ART, acorde con lo establecido y segln corresponda: Resolucién
S.R.T. 35/98; Resolucion S.R.T. 51/97; Resolucién S.R.T. 319/99.

Ademads, deberd adjuntar al programa el Aviso de Obra sellado por su ART.
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Dentro del Programa de Seguridad sera obligatorio incluir “TODOS” los riesgos generales y particulares, segin
la etapa de cada actividad, teniendo en cuenta los plazos de ejecucién y las tareas a desarrollar; por cada
riesgo general o particular debera detallarse las Medidas Preventivas de cada caso.

7.4.2 AST — Analisis Seguro de Tareas

En el caso de que la Contratista o Subcontratista realice actividades no catalogados como “Obras” o sea
personal auténomo, debera presentar un Andlisis Seguro de Tareas formado por un profesional de Higiene y
Seguridad con matricula habilitante.

Dentro del AST, serd obligatorio incluir “TODOS” los riesgos generales y particulares, segun la etapa de cada
actividad, teniendo en cuenta los plazos de ejecucion y las tareas a desarrollar; por cada riesgo general o
particular deberd detallarse las Medidas Preventivas de cada caso.

7.4.3 Constancias de Capacitacion

Se deberd presentar copia de las constancias de entrenamiento en materia de Seguridad, Higiene y Medio
Ambiente firmado por un profesional habilitante con una vigencia dentro de los 12 meses del inicio de las
actividades.

7.4.4 Constancia de entrega de ropa de trabajo y EPP

Se debera presentar copia de las constancias de entrega de ropa de trabajo y EPP de acuerdo con lo dispuesto
en la Resolucion S.R.T. 299/2011, para todo el personal afectado a las tareas.

7.4.5 Constancia de nomina cubierta por la ART y Seguro de Vida Obligatorio (para el personal en
relacion de dependencia del contratista y de sus Subcontratados) o Pdliza de seguro de Accidentes
Personales (para el personal que no estuviese en relacion de dependencia):

LO CORRESPONDIENTE A ESTE PUNTO ES DE RENOVACION MENSUAL HASTA LA FINALIZACION DE
LA OBRA / SERVICIO.

Se deberad presentar una constancia de cobertura emitida por la ART en donde se encuentre todo el personal
afectado a las actividades. (Copia de la presentada a Gerencia de Contratos)

a) Seguros del Personal en relacion de dependencia del Contratista y de sus Subcontratistas:
Deberd presentar una constancia de cobertura emitida por la ART y del Seguro de Vida Obligatorio en donde
conste:
- Todo el personal afectado a las actividades. (Copia de la presentada a Gerencia de Contratos)
- Clausula de NO repeticién a favor de SOFSE, FASE, ADIFSE, Ministerio de Transporte y Estado
Nacional.
- Clausula de Anulacién: La pdliza adquirida no podra ser anulada, modificada o enmendada sin previa
notificacién fehaciente a SOFSE, con una antelacién no menor a 15 (quince) dias

b) Seguro del Personal contratado que NO se encuentre en relacion de dependencia del Contratista y de
sus Subcontratistas:
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Péliza de Seguro de Accidentes Personales (Copia de la presentada a Gerencia de Contratos) donde conste:

e Nombre y Apellido completo del Asegurado
e D.N.I
¢ La suma asegurada exigida en la contratacion.
o Clausula por cobertura médico-farmacéutica.
e Cobertura por muerte o incapacidad total o parcial
e Contener cobertura para los tipos de riesgos a que se expondra.
e Designacién de SOFSE como beneficiaria en primer término por cualquier obligaciéon legal que pudiera
existir.
e Clausula de NO repeticion a favor de SOFSE, FASE, ADIFSE, Ministerio de Transporte y Estado Nacional
e Clausula de Anulacidn: La péliza adquirida no podra ser anulada, modificada o enmendada sin previa
notificacién fehaciente a SOFSE, con una antelacién no menor a 15 (quince) dias
Es necesario especificar en la Poliza que cubrira los riesgos existentes en los trabajos a realizar en las
distintas tareas, Por Ejemplo: Que cubre caidas desde la altura en que se realizan las tareas, Trabajos en
zona de Vias, Trabajos en zona de Vias Electrificadas, etc.

7.4.6 Certificado de correcta instalacidn y/o funcionamiento — Constancia de validez del certificado
- Equipos de levantamiento de carga
- Equipos moviles de levantamiento, excavacién y/o transporte de cargas.

Para el tiempo de duracion de las tareas.

7.4.7 Certificados de Verificacion Técnica — Constancia de validez del certificado.
Para el tiempo que duren las tareas y en caso de corresponder se debera presentar:
- Todos los vehiculos afectados a las tareas (Cargadoras, Retroexcavadoras, Gruas, Vehiculos
Ferroviarios, Camiones, Camionetas, etc.).
- Certificacion de los Equipos de Izaje y sus elementos (fajas, eslingas, grilletes, etc.) por Bureau Veritas,
IRAM, etc.
- Alinicio de la tarea o cambio de equipo de izaje.
7.4.8 Certificados de Aptitud
Para el tiempo que duren las tareas y en caso de corresponder se deberd presentar:
- Aptos médicos para la realizacién de las tareas que puedan significar riesgos para si, terceros o

instalaciones
o Trabajos en altura;

o Espacios confinados;
o Conductor de Automotores;
o Gruas;
o Autoelevadores;
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Dando cumplimiento a la Resolucién S.R.T. 37/2010 Exdmenes médicos en salud — Anexo | — inc. V
para ser acreditados en el Servicio Médico de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
segun la Linea que corresponda.

- Choferes (Carnet de Conductor) emitidos por la Autoridad Competente correspondiente.

- Operadores de Gruas y equipos de levantamiento de carga e izaje.

- Conductores de Vehiculos Ferroviarios emitidos por la Autoridad de Aplicacién Competente
correspondiente.

7.4.9 Capacitacion especial actualizada
En el caso de corresponder segln la actividad a realizar se debera presentar lo siguiente:

- Choferes, Conductores y/u operadores de equipos.

- Licencia de Conductor Habilitante y/o Psicofisico segtn la Categoria.

- Certificado de Bureau Veritas, IRAM, etc. para operadores de grdas y/o equipos de izaje.
7.4.10 Habilitaciones particulares segun actividad

Segun corresponda se debera presentar las habilitaciones correspondientes segln actividad. Ej. Habilitacidn
para el transporte de residuos, habilitacion para el tratamiento de residuos, habilitacién para el transporte
de productos quimicos o combustibles, etc.

7.4.11 Ficha de datos de seguridad

En el caso de utilizar un producto quimico, se deberd presentar la ficha de datos de seguridad
correspondiente para su posterior autorizacién. La documentacion deberd estar en un todo de acuerdo con
la Resolucion SRT 801/15.

7.5 CRITERIOS GENERALES
7.5.1 NORMA DE SEGURIDAD:

7.5.1.1 Adjudicado el trabajo, el No cumplimiento de las Normas de Seguridad por parte del
contratista y/o su personal (el presente Procedimiento aplica también para todos aquellos
Subcontratistas del Contratista Principal en caso de corresponder), dara lugar a la suspension parcial o
total de las tareas o del personal.

Las demoras que se puedan generar por causa de este pedido de relevo, correrdn por exclusiva cuenta
del contratista sancionado. Cuando se ponga en peligro por accidn u omisién del contratista a
personas, instalaciones y/o equipamientos de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
podra llegar a detenerse la realizacién de la obra o trabajo, hasta tanto el mismo proceda a normalizar
la situacion, eliminando a criterio de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO o su
Representante Autorizado todo riesgo para las personas, bienes, instalaciones, etc., corriendo por
cuenta del Contratista el tiempo de demora y sus eventuales consecuencias.
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La provisién de Uniformes de Trabajo — Ropa de Trabajo — y Elementos y Equipos de Proteccién
Personal, corre por cuenta del Contratista. Su uso sera Obligatorio durante la jornada laboral de
acuerdo con lo estipulado en los analisis de riesgo y debera contar con identificacion legible de su razén
social.

Asimismo, sera responsabilidad del Contratista, reponer aquellos elementos deteriorados o en malas
condiciones de conservacion.

Sin perjuicio de lo mencionado anteriormente llevara el Casco de Seguridad, Calzado de Seguridad y
Ropa de trabajo con material visible o dotado con otro elemento de alta visibilidad, en todas las Areas
de la Empresa (chaleco reflectivo / bandolera reflectiva, etc.)

7.5.1.2 El Contratista debe dar cumplimiento a lo dispuesto por la Ley 24.557 de Riesgos del Trabajo
y Decretos, Resoluciones y Disposiciones que al respecto se emitan.

7.5.1.3 El Contratista debera cumplir ademas con lo dispuesto por la Ley 19.587 de Higiene y
Seguridad en el Trabajo y sus Decretos Reglamentarios 351/79, 911/96, 1338/96, Resoluciones y
Disposiciones vigentes al respecto.

7.5.1.4 La Empresa Contratista contard con un Servicio de Higiene y Seguridad en el Trabajo, con
una afectacion de “Horas Profesionales” acorde con lo normado en el Decreto 1338/96, modificatorio
de lo establecido en el Decreto 351/79 al respecto y a la Resolucién S.R.T. 231/96.

El Servicio de Higiene y Seguridad de la Empresa Contratista debera contar con personal Auxiliar en
Higiene y Seguridad en el Trabajo (Técnico Superior en Higiene y Seguridad en el Trabajo matriculado)
en base a lo dispuesto por la legislacion vigente, siendo atribucion de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO teniendo en cuenta la complejidad de los trabajos y los riesgos asociados, el
requerimiento de un Auxiliar en Higiene y Seguridad en el Trabajo en forma permanente,
dependiendo también de los frentes de obra abiertos.

7.5.1.5 Todo trabajador de Empresa Contratista debera respetar las Normas Internas de la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

7.5.1.6 Esta terminantemente prohibido accionar, conducir, manipular y/o activar, por parte del
trabajador Contratista, cualesquiera de los equipos, aparatos, vehiculos o sistemas de la Empresa
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO, sin previa autorizacion del personal Jerarquico de
la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO y estar capacitado para tal fin.

7.5.1.7 En caso que se trate de obras e instalaciones, que por sus caracteristicas impliquen un riesgo
para las personas y/o equipos que puedan transitar por las mismas, estas deberan estar debidamente
sefializadas, con materiales acordes a cada caso, con colores y formas identificatorios y visibles, tanto
de dia como en horario nocturno. Se establece como normativa para el desarrollo de la sefializacién lo
gue establezca el IRAM.
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7.5.1.8 OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO se reserva el derecho de solicitar a la
Supervisién o Personal Jerarquico de la Empresa Contratista, la suspensién, remocion o llamado de
atencidn de cualquier trabajador a su cargo que no cumpla con lo dispuesto en este Procedimiento y/o
Normas referenciadas.

7.5.1.9 Es obligacién de la Empresa Contratista ofrecer al personal a su cargo que trabaje para la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO la capacitacion sobre Prevencién de Riesgos
Laborales necesaria para su trabajo seguro.

Dentro de esta capacitacion se deberadn incluir temas generales como: Seguridad basica contra
incendios, uso adecuado de los elementos de proteccidon personal, primeros auxilios, etc. y las
Normativas Internas de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO —inherente a las Normas
de Seguridad de la Coordinacién de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la Linea que corresponda.

7.5.1.10 Toda Empresa Contratista proporcionara Nimero de Teléfono de Emergencia para llamar, en
caso que un trabajador suyo se accidentara dentro de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL
ESTADO.

A su vez el personal de la contratista accidentado sera acompaiado principalmente por su Capataz,
Supervisor o Responsable de la Empresa a la cual pertenece, para llevar a cabo su traslado y atencién
del accidentado.

La Empresa Contratista notificara del hecho dentro de las 24 hs de ocurrido el accidente a la
Coordinacion de HSMA de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO de la Linea
correspondiente.

Elevara a dicha Coordinacion el Informe definitivo de Investigacién de Accidente de acuerdo al Método
del Arbol de Causas (Circular S.R.T. G.P. y C. N2 001/2004 — Informe de Investigacion de Accidente de
Trabajo y Enfermedades Profesionales)

7.5.1.11 Todos los trabajadores de Empresas Contratistas deberdn utilizar cuidadosamente las
instalaciones de la Empresa como asi también preservar la higiene dentro de la misma.

7.5.1.12 Esta prohibido por parte de la Empresa Contratista encender fuegos o quemas de elementos
varios en los predios de la Empresa OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

7.5.1.13 Esta prohibido realizar trabajos en caliente o que generen chispas en cercanias de zonas de
almacenamiento de combustibles, despacho de combustibles, etc. o en cercanias o préximo a
elementos de facil combustién. Para ello debera informar al Inspector / Responsable de Obra de la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO a cargo de la obra para que realice las solicitudes
de autorizacién correspondientes.

7.5.1.14 Esta prohibido el ingreso sin autorizacion a CENTROS DE MEDIA TENSION; SUB ESTACIONES
DE ENERGIA; SALA DE TRANSFORMADORES; etc., sin la correspondiente Autorizacién de la Sub
Gerencia de Infraestructura correspondiente a cada linea (Coordinacion / Dpto. Energia / Catenaria,
segun corresponda a la designacién por linea).
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7.5.1.15 Esta prohibido realizar trabajos en techos, cobertizos, puentes peatonales, etc., préximos o
no a Lineas energizadas / Vias energizadas sin la previa Autorizacién de la Sub Gerencia de
Infraestructura correspondiente a cada linea (Coordinacion / Dpto. Energia / Catenaria, segln
corresponda a la designacién por linea).

7.5.1.16 La Empresa Contratista debera mantener limpio y ordenado todos los lugares que utilice, ya
sean de trabajo o las de servicios personales.

7.5.1.17 Los pasillos de circulacidn y vias de evacuacién no deben estar obstruidos.

7.5.1.18 Todo lo que sea basura o desperdicio debera depositarse en los recipientes distribuidos para
tal fin.

7.5.1.19 La Empresa Contratista serd responsable del ordeny limpieza de los sectores de trabajo como
asi también de los obradores o pafioles.

Los lugares antes mencionados deberdn estar libres de todo desecho, basura, escombros, restos de
materiales o desperdicios que pudieran generar riesgos de accidentes, incendios y/o entorpecer la
libre circulacién del sector.

7.5.1.20 Los Residuos Peligrosos y/o Especiales que se generen durante la actividad desarrollada por
la Empresa Contratista, deberd gestionar su disposicién segun Legislacion Vigente en la Materia, a
cargo del contratista, y acreditara la documentacidn referente al transporte, tratamiento y disposicion
final ante la Coordinacidn de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la Linea que corresponda.

7.5.1.21 No circularan ni permaneceran debajo de cargas suspendidas.

7.5.1.22 Elpersonal dependiente de las Empresas Contratistas se encontrard comprendido dentro de
los alcances de la Resolucion C.N.R.T. 404/13 Controles Psicofisicos de Aptitud (Alcoholemia,
Narcotest, Atencién, etc.) en lo que hace a la realizacién de exdmenes psicofisicos de control aleatorio
a realizarse por personal destacado por la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

En caso de presentarse novedades en dichos controles, el personal involucrado debera ser relevado
de inmediato.

7.5.1.23 En todo momento se debera respetar la Prohibicion de Fumar en todos aquellos lugares
donde asi estd sefializado.

7.5.1.24 La Empresa Contratista debera proveer de un Botiquin de Primeros Auxilios conteniendo
elementos basicos para las primeras intervenciones.

7.5.1.25 PROTECCION CONTRA INCENDIO: La Empresa Contratista contard con equipos de extincidn
de fuegos (Portatiles). Los mismos serdn como minimo de 10 Kg. Polvo Quimico Triclase (ABC). Estos
estaran identificados con el Nombre de la Empresa Contratista, ademds cumpliran con Normas IRAM
y tendran sus respectivas tarjetas de identificacion actualizadas.
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La cantidad de extintores dependera del tipo de trabajo a realizar y a los riesgos de incendio, contando
como minimo con uno por cada frente de obra abierto.

Los extintores se colocardn en lugares visibles y en cercanias de la zona de trabajo, obradores, pafioles,
etc. El personal estard debidamente capacitado para su uso.

En el caso de tener que realizar un trabajo en caliente, se debera solicitar el permiso correspondiente.

7.6 Ingresos de Emergencia
En los siguientes casos se permitird el ingreso de contratistas de forma emergencial:
Cuando se den las siguientes situaciones:

1. Riesgo de Seguridad de personas de SOFSE y/o publico en general.

2. Riesgo de seguridad en bienes y/o servicios tanto propios como de terceros.

3. Riesgo operativo.
El sector contratante debera informar al sector de Administracién de Contratos/Control de Terceros la

necesidad de la contratacidn de forma emergencial de acuerdo con las situaciones descriptas anteriormente.
Este tipo de comunicacidn se realizara via GDE sin excepcién.

El ingreso de emergencia no exime al contratista de presentar la documentacién detalla en el presente
procedimiento, solo acelera el ingreso para que pueda dar respuesta inmediata.

Para ello el contratista debera firmar el Anexo IV — DDJJ Ingreso de Emergencia y presentar sin excepcion lo
requerido en el punto 7.3.5 del presente, ademas de la firma de los Anexos I, Il y lll.

Antes del comienzo de los trabajos y sin excepcidn, el contratista mantendrd una reuniéon con la Coordinacidn
de HSMA vy las dreas involucradas, en donde recibird las normas correspondientes y la indicacidn de las
medidas de seguridad a tomar para la realizacién de los trabajos, en donde se firmard el ANEXO I.

Asi mismo se compromete a presentar la documentacién correspondiente en un lapso de 5 dias habiles al
inicio de los trabajados.

8  Auditorias

8.1 Las Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente, por intermedio del personal Prevencionista
de cada Linea, realizara de forma planificada o aleatoria visitas / auditorias durante la ejecucién de obras
y/o prestacion de servicios, incluyendo obradores y/o frentes de obra de las Empresas Contratistas,
dejando informacién documentada con los hallazgos al Coordinador de Obra y/o Supervisor de Obra de
la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO de la Linea que corresponda, con copia al
Supervisor de Obra de la Empresa Contratista, segin PG HSMA 007 — Registro de Actividades.

8.2 El hecho o la circunstancia que la Coordinacién de Higiene y Seguridad de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO visite / audite la ejecucion de las obras o la prestacién de los servicios de la
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8.3

8.4

8.5

Empresa Contratista y/o eventuales Subcontratistas, no implica ni podré interpretarse como asuncién de
parte de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO responsabilidad alguna sobre el particular.

Para el caso en que se detectaran desvios importantes, estos seran informados fehacientemente desde
la Coordinacién de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente a la Coordinacién de la OPERADORA
FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO, encargada de supervisar a la Contratista como también a Control
de Terceros en caso de incumbir en cuanto a responsabilidades legales referentes a Higiene y Seguridad,
otorgandose plazos para su adecuacion.

Las visitas / auditorias seran efectuadas con el fin de comprobar no sélo el cumplimiento del marco legal
de Higiene y Seguridad, sino también el de las Normas Internas de Seguridad aplicables a cada Linea. La
periodicidad de las visitas quedard determinada a criterio de la Coordinacién de Higiene, Seguridad y
Medio Ambiente, segun los riesgos y actividades que desarrolle la Contratista.

En caso de detectar en los hallazgos desviaciones graves que presenten un riesgo inminente para las
personas o las instalaciones, la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente suspendera la obra
notificando fehacientemente a la Coordinacion de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
encargada de supervisar a la Contratista como también a Control de Terceros en caso de incumbir en
cuanto a responsabilidades legales referentes a Higiene y Seguridad, hasta tanto se adeclen las
desviaciones mencionadas.

El contratista arbitrara los medios para adoptar las medidas correctivas para la continuidad de la obra o
prestacion del servicio, una vez realizadas las adecuaciones / mejoras requeridas informara al
Coordinador de la Obra quien solicitara una nueva auditoria a la Coordinacién de Higiene, Seguridad y
Medio Ambiente para verificar que las desviaciones detectadas han sido corregidas, a los efectos de dar
continuidad a las tareas.
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9 ANEXOS

9.1 ANEXO | - Constancia de entrega de Normas Internas de Seguridad
9.2 ANEXO Il — Declaracién Jurada (DDJJ) - SUBCONTRATISTAS

En todos aquellos casos que el Contratista Principal subcontrate con otras empresas la realizaciéon de
determinadas tareas debera presentar una nota con caracter de Declaracién Jurada en donde manifieste
que ha verificado el efectivo cumplimiento por parte de los terceros Subcontratistas del presente
Procedimiento, y que éstos han presentado la documentacién requerida.
La falta de cumplimiento del presente o la falsedad de la informacién consignada con caracter de DDJJ
dard derecho a SOFSE a tomar las medidas legales que estime pertinente de acuerdo con la magnitud del
incumplimiento.
EMPRESAS SUBCONTRATISTAS CON PERSONAL EN RELACION DE DEPENDENCIA

a. COPIA DEL PROGRAMA DE SEGURIDAD COMPLETO APROBADO POR LA ART

b. AVISO DE INICIO DE OBRA - DECLARACION DE INICIO DE OBRA ANTE LA ART

c. CONSTANCIA DE CAPACITACION

d. CONSTANCIA DE ENTREGA DE ROPA DE TRABAJO, ELEMENTOS Y EQUIPOS DE PROTECCION
PERSONAL

e. NOMINA DEL PERSONAL Y SEGUROS (Segun 7.3.5)

f. CERTIFICADO DE CORRECTA INSTALACION Y/O FUNCIONAMIENTO - CONSTANCIA DE
VALIDEZ DEL CERTIFICADO (Segln 7.3.6)

g. CERTIFICADOS DE VERIFICACION TECNICA - CONSTANCIA DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO
(Segun 7.3.7)

h. CERTIFICADOS DE APTITUD (Segun 7.3.8)
i. CAPACITACION ESPECIAL ACTUALIZADA (Segun 7.3.9)

9.3 ANEXO Il — DDJJ INGRESO DE EMERGENCIA
9.4 ANEXO IV — REUNION DE INICIO

[F-2022-51853240-APN-GI#SOF
Elaborado por: Controlado por: Aprobado por:

Gerencia Centro de

P&gin aq;tyaglfggs Ferroviaria

SUBGERENCIA HSMA CONTROL DE TERCEROS




TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

Gcia. Centro de Operaciones
Ferroviarias
Sub Gcia. Higiene, Seguridad y
Medio Ambiente

PROCEDIMIENTO 002 PG HSMA

Emision:
21/10/2016

Vigencia:
Nov - 2016

“REQUISITOS PARA EMPRESAS
CONTRATISTAS“

Actualizacion:
Revisiéon RV 02
Mayo 2021

Pagina 18 de 21

ANEXO | — CONSTANCIA DE ENTREGAS DE NORMAS INTERNAS DE SEGURIDAD

Seinores:

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, ......... de...... 20.....

OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO (SOFSE)

Direccion: ......ceeeue...

REF: (detallar OC / Tipo de trabajo)

Por la presente, .

SOCIEDAD DEL ESTADO

Norma de Seguridad Ne.............

Norma de Seguridad Ne.............,
Norma de Seguridad Ne.............
Norma de Seguridad Ne.............,

Asi mismo, manifiesto poner en conocimiento de estas a todo el personal involucrado perteneciente a

e .. CUIT... .. declaro BAJO JURAMENTO haber recibido,
leido y aceptado Ias Normas que a continuacién se detallan por parte de la OPERADORA FERROVIARIA

, correspondiente a la liN@a......cc.oveeeerveveine e

correspondiente a la liNea.......couveveeeecesceine e

, correspondiente a la linea.......ccceceveevvvenenne.

correspondiente a la liNea.......coueeveeeecesceinc s

mi empresa y a mis subcontratistas.

FIRMA: ..o

ACLARACION: ..o

SELLO O CARGO EN LA EMPRESA:
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ANEXO Il — DECLARACION JURADA (DDJJ) - SUBCONTRATISTAS

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, ......... de...... 20.....

Seinores:
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO (SOFSE)
Direccion: ..o

REF: (detallar OC / Tipo de trabajo)

Por la presente, .....ocecevevvveeveeineinecneees CUIT.......ceceseeeuveeene.. declaro BAJO JURAMENTO que la Empresa
Subcontratista ......ccceevvvernieeienee. CUIT e .que. ejecutara tareas o prestard servicios,
presentd toda la documentacién solicitada de acuerdo con el PGHSMA 02/16 la cual fue verificada y
controlada conforme a lo solicitado en dicho procedimiento y en un todo de acuerdo con la legislacién
vigente.

FIRMA:...ccoeiininnnne

ACLARACION: ..o
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ANEXO Ill — DDJJ INGRESO DE EMERGENCIA

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, ......... de...... 20.....

Seinores:
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO (SOFSE)
Direccion: ......ceeeue...

REF: (detallar OC / Tipo de trabajo)

Porla presente, ....cccccoeeveeencneeenene . CUIT... weeeeeeneee. SOliCitO €l ingreso de emergencia para poder
satisfacer vuestras necesndades de acuerdo con eI riesgo existente.

Asi mismo me comprometo presentar toda la documentacién exigida en el procedimiento PG HSMA 002
en un lapso maximo de 5 dias habiles.

Declaro haber recibido las normas e indicaciones correspondientes por parte de la Coordinacién de
HSMA y me comprometo a cumplir las mismas.

Junto con la presente se adjunta lo requerido en el punto 7.3.5.

FIRMA: oo
ACLARACION: ..o

SELLO O CARGO EN LA EMPRESA.........cccccoeuuae
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ANEXO IV — REUNION DE INICIO

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, ......... de...... 20.....

Razén Social:

REF: (detallar OC / Tipo de trabajo)

Por la presente se deja constancia de la reunién de inicio del trabajo de referencia, en la misma se hacen
presentes:

Por SOFSE (Apellido, Nombre y Cargo):

Por Contratista (Apellido, Nombre y Cargo):

Temas tratados:

FIRMAS (Aclarar):
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MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE ACCIDENTES
PERSONAL DE CUADRILLAS QUE TRABAJAN EN VIA

1 Obijetivo:

Esta Norma tiene como objetivo principal minimizar los riesgos de accidentes que surgen como
consecuencia de los trabajos de mantenimiento y reparacion en vias.

2 Alcance:

De aplicacion general en la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO — Linea Roca y en
forma particular para los sectores de la Gerencia de Infraestructura que efectian trabajos en zonas de
vias.

En ningun caso el contenido de la Norma es excluyente, por lo cual puede ser complementada con otras
directivas de la Gerencia de Recursos Humanos emitidas por el Sector Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente.

NOTA MUY IMPORTANTE: Sin perjuicio de lo aqui establecido, esta Norma es complementaria a las
especificadas en el Reglamento Interno Técnico Operativo (R.L.T.O.)

3  Referencias:
e Reglamento Interno Técnico Operativo (R.I.T.O.)
e Manual de Normas de Higiene y Seguridad en el Trabajo
e Trabajos en vias electrificadas, ver Norma de Seguridad N° 17: Norma de Seguridad para la
Prevencion de Accidentes en Trabajos de Cuadrillas de Vias y Obras en Vias Electrificadas

4 Responsabilidades:

Los Jefes / Supervisores y/o Capataces de las Areas Involucradas seran los responsables de cumplir y
hacer cumplir esta Norma de Seguridad como asi también hacerla del conocimiento de todo el personal a
su cargo.

5 Introduccion:

Estas MEDIDAS GENERALES DE PREVENCION DE ACCIDENTES tienen por destinatarias a todas
aquellas personas vinculadas a trabajos en Vias.

Cuando existan riesgos de interferencias con Instalaciones Eléctricas, o el trabajo deba desarrollarse en
vias electrificadas (tales como Catenarias), se adoptaran las medidas establecidas para la prevencion de
Accidentes en la Norma de Seguridad N° 17: Norma de Seguridad para la Prevencion de Accidentes
en Trabajos de Cuadrillas de Vias y Obras en Vias Electrificadas.
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6 Desarrollo:

6.1

Uso de herramientas:

El personal tendrd que adoptar una posicién aplomada de seguridad. Los esfuerzos seran realizados de
modo que una falla del material o de las herramientas no permita un movimiento en falso que puedan
ocasionarles heridas.

6.1.1

6.1.2

6.1.5

Cabos de madera: se observara especial cuidado de que los cabos de madera no se hallen
rajados ni carcomidos.

Llaves de via: al trabajar con los bulones de via, no se usara la llave tirando de ella, debe
colocarse en el lado opuesto a la tuerca, a un costado de la llave, se hara presion sobre ella.

Barretas:

a)

b)

c)

d)

e)

Cuando se utiliza la barreta no debera tirarse de ella, ni sentarse sobre ella. Debera situarse
al costado haciendo presién sobre la misma.

Al arrancar clavos de gancho se cuidara de que la ufia agarre bien la cabeza del clavo y que
nadie se pare o trabaje tan cerca que pueda ser alcanzado por la barreta si ésta llegara a
zafarse.

Si el clavo se encontrara algo “embutido” en el durmiente, se debera quitar con la azuela un
poco de madera alrededor del mismo. En dias de lluvia o de humedad, debe esparcirse un
poco de tierra seca o de conchilla en torno de la cabeza del clavo para que la barreta no
resbale. La costumbre de colocar la barreta de ufia y golpearla fuertemente es sumamente
peligrosa, porque puede saltar y herir a alguien. Empero, si fuera necesario recurrir a este
procedimiento, es preciso que todos los otros operarios se alejen, dejando solos a los que
realizan la operacion.

Cuando se disponga de gatos, no debera usarse barretas para levantar las vias.

En ningun caso deben clavarse barretas en los terraplenes proximos a la via ni dejar palas u
otras herramientas con los filos o dientes hacia arriba.

Martillos: debera cuidarse que los martillos no tengan rebabas, dado que al desprenderse con
violencia puedan causar heridas. Estaran perfectamente acufiados para evitar que se salgan del

mango.

Gatos:

El personal debera:

a) Tener el mayor cuidado con el trato y manejo de los gatos de via.

b) Es necesario mantenerlos limpios y engrasados o aceitados, segun el caso, pero se tendra
mucho cuidado de NO ENGRASAR LOS DIENTES DE LA CREMALLERA NI LOS
TRINQUETES.

c) Deben encontrarse bien aplomados del lado exterior del riel, salvo cuando frente a

plataformas o en otras circunstancias especiales, haya instrucciones en contrario.
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d)

e)

f)

9)

h)

1)

No se debera colocar el gato debajo de la junta misma, sino entre los durmientes maestre y
contramaestre.

Tener presente que no haya en las proximidades otra persona que pueda ser herida por
cualquier inconveniente que se presente en el manejo.

Para accionarlos se utilizaran siempre cabos de madera, estando absolutamente prohibido
emplear barretas. Se cuidara de efectuar la bajada o disparo de modo correcto a fin de evitar
desgaste innecesario o dafios en los dientes, y la posibilidad de que por zafar del engranaje,
la palanca escape con violencia y peligro.

Salvo casos de absoluta emergencia en que podra recurrirse al disparo, debera bajarse la
cremallera con sumo cuidado y diente por diente. No se debera recurrir al disparo
continuamente, ya que esta operacion es un recurso de emergencia Unicamente.

No efectuar la operacién de disparo sin antes asegurarse que el trinquete inferior este bien y
firmemente endentado en la hendidura provista para tal efecto en el trinquete superior.

No omitir inspeccionar y revisar los gatos y cabos por lo menos una vez cada 10 dias y con
mayor frecuencia si fueran utilizados con mayor asiduidad.

Es de recomendar que el personal que maneje los gatos sean siempre los mismos, dado que
conociendo el cuidado que debe observarse reduzca la posibilidad de inconvenientes y
accidentes.

No aflojar la presion sobre el cabo en descenso hasta que el trinquete superior o colgante
quede bien y perfectamente engranado con los dientes de la cremallera.

No colocarse de frente al gato tirando el cabo hacia abajo, sino de costado y empujando
hacia abajo.

Los gatos no se llevaran en la parte delantera de las zorras. Al igual que todas las
herramientas pesadas, deben colocarse atras.

No levantar la via mas alta de lo absolutamente necesario.

Advertencia para el uso y cuidado de herramientas:

a)

b)

c)

d)

Ubicacion de las herramientas: debera cuidarse de no dejar herramientas sobre las vias,
entre las vias 0 a una distancia en que puedan ser arrolladas o embestidas por los trenes.

Enclavadura: al efectuarse la enclavadura se tendra cuidado de asentar bien el clavo en el
agujero y de que los primeros golpes del martillo sean suaves, de manera que el clavo quede
bien afirmado y no llegue a saltar al golpearlo fuerte.

Ubicacion del personal: se mantendra una distancia prudencial entre el personal a fin de no

dafiarse con el uso de las herramientas. Se cuidara de que no haya otra persona frente a la
direccion que lleva el martillo y que pueda ser alcanzado por este.

Corte de bulones con tajadoras: cuando se corte bulones con tajadoras debera cuidarse que
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6.2

6.2.1

6.2.2

5.2.2

6.2.3

éstas no reboten y que no se encuentre otro compariero préximo al lugar o en la direccion en
que se golpea.

e) Corte de rebaba: al ejecutarse el trabajo de corte de rebaba se hara con sumo cuidado, a fin
de evitar que particulas de metal salten.

f)  Corte de alambre: cuando se corte alambre con tijera, el personal se debera colocar del lado
opuesto al chicote mas largo, girando al mismo tiempo la cabeza en direccion opuesta.

g) Elementos cortantes: deberd ponerse especial cuidado en el uso de las herramientas
cortantes, como azuelas, guadafas, palas afiladas para cortar pasto, etc.
Cuando se las afile se pondra atenciéon para no cortarse las manos y a la vez las piedras
deberan ser las adecuadas.

h) Chanfleo de durmientes: al chanflear durmientes con la azuela debera tenerse la precaucién
de mantener las piernas separadas a fin de que si la azuela efectuara un recorrido mayor,
pase entre ellas sin sufrir heridas.

i)  Apisonar durmientes: al apisonar durmientes se cuidara de no golpear sobre el riel.

j)  Transporte de rieles con tenazas: cuando se transporte rieles con tenazas, estas se tomaran
con la palma de la mano hacia el cuerpo. No se caminara retrocediendo.

TRABAJOS EN LAS VIAS: PREVENCION DE ACCIDENTES DEBIDOS A LOS TRENES

En los trabajos de vias que se realizan aprovechando intervalos entre trenes, se tomara
conocimiento sobre el estado de circulacion de los mismos.

Aviso de la Proximidad de trenes por medio de silbato:

Con el fin de anunciar la proximidad de los trenes, los capataces estaran provistos de un silbato.
En casos especiales como cuando el personal trabaje en desmontes o secciones consideradas
peligrosas, se utilizaran cornetas en lugar de silbato.

En lugares donde la mala visibilidad no permita visualizar a los trenes, el capataz incrementara el
numero de vigias (vigias: personal designado por el capataz para dar aviso ante la proximidad de
trenes) hasta lograr la distancia necesaria para el avistamiento de los mismos.

Personal dividido en grupos:

En aquellos puntos en que los operarios deban trabajar separados en grupos y haya intensidad de
trafico, el capataz designara a un operario (sera conveniente designar a uno de los mas
experimentados) para preservar la integridad de los demas, proporcionandole un silbato.

En el caso en que algunos operarios deban alejarse del grupo de trabajo, evitaran proceder en

forma individual. Cuando sea inevitable que actuen individualmente se les daran precisas
prevenciones relativas a la seguridad.

Sefiales de advertencia en via, puentes y alcantarillas: [F-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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Toda vez que una cuadrilla trabaje sobre la via, puentes o alcantarilla se utilizara un cartel amarillo
y negro clavado en el costado izquierdo en el sentido de la marcha de los trenes a una distancia
de aproximadamente 300 metros del lugar donde se realizan los trabajos. Al advertir el mismo el
conductor hara toque de atencion con la bocina para que el personal adopte las precauciones
apropiadas por la proximidad del tren. El tren no disminuira la velocidad de modo que el personal
debe cuidar en estos casos de estar alejado de la via. Es responsabilidad del encargado de los
trabajos que esta sefializacion este ubicada correctamente y bien visible.

6.2.4 Colocacién de petardos:

a)

b)

c)

d)

Los petardos deberan manipularse con suma atencién, cuidando de no sacudirlos ni
golpearlos pues son peligrosos al estallar.

Se prohibe trasladarlos o transportarlos en los bolsillos

Después de colocados, el encargado de esta operacién debera colocarse a la pasada del
tren alejado y del lado opuesto al del riel en que coloco los petardos, asi como abstenerse de
fijar la vista sobre estos, cuando deben estallar.

Los capataces deberan reiterar estas instrucciones al personal cada vez que lo destaque a
efectuar estas tareas.

6.2.5 ADVERTENCIAS: OBSERVACIONES SOBRE LA PREVENCION DE ACCIDENTES DEBIDOS
A LOS TRENES

a)

Ubicacién del personal a la pasada de Trenes:

Ante la proximidad de los trenes y/o durante la pasada de éstos, tanto el capataz como el
personal debera situarse en las banquinas inmediatas a la via buscando refugio (para lo cual
se elegira un lugar estable), a una distancia conveniente para no ser golpeados por cualquier
objeto que pueda sobresalir de los vagones / coches y evitar ser alcanzados por algun
elemento transportado por éstos, o que a la vez caigan de los mismos y el personal ademas,
adoptara una posicién tal que la presion del aire desplazado por el paso del tren no haga
perder el equilibrio.

TENER PREDETERMINADOS LOS LUGARES DONDE REFUGIARSE ANTE EL PASO DE
TRENES

En vias dobles o cuadruples, bajo ningun concepto deberan permanecer entre o sobre la via
opuesta a la que corre el tren. Los operarios deberan alejarse completamente de las cuatro
vias, pero si por alguna razén no pudiera “ Salir ”, en ultima instancia debera tirarse al suelo,
entre vias, en posicion extendida a fin de evitar la absorcion del cuerpo por el remolino que
se produce al paso del tren.

Incumbe a los capataces prevenir de antemano a los trabajadores e instruirlos sobre la
manera de proceder cuando se encuentre en situaciones de peligro, en especial al personal
recién ingresado y al que nunca hubiera trabajado en vias dobles o cuadruples.

Cuando se trabaje en vias con balasto de pedregullo, se cuidara de que los rieles estén libres
IF-2022-51853240-APN-GI#SOFSE
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b)

c)

d)

e)

f)

de piedras y que al pasar el tren, los operarios no estén dando la cara hacia estos, a fin de
evitar que alguna particula de piedra salte y se le introduzca en los ojos.

No entrar en la zona de vias habilitadas al trafico salvo en casos necesarios

Cuando se deba caminar por vias habilitadas al trafico, se lo hara en sentido contrario al de
los trenes y en lo posible por la contra-banquina.

Cuando se crucen vias habilitadas al trafico, se verificara el avance de los trenes, sefialando

las vias con el indice al tiempo que se las nombra, para luego proceder al cruce en forma

perpendicular.

Se prestara particular atencion:

e al cruzar vias multiples habilitadas al trafico

e al cruzar vias de playa de maniobras observandose hacia ambos lados antes de
cruzarlas, ya que el movimiento de vehiculos ferroviarios se realiza en ambas direcciones

Ante variaciones muy bruscas de las condiciones imperantes, tales como niebla muy densa,
que hagan dificultosa la completa preservacion de la seguridad, sin cavilaciones, se tomaran
medidas sobre la marcha, tales como suspender los trabajos, o reemplazarlos por otros que
sean de menor peligrosidad.

De los elementos de trabajo:

Cuando el personal se retire de la via debera sacar a un costado de ella y depositarlos donde
no puedan ser alcanzados por los trenes. Lo mismo se procedera con los equipos,
magquinarias y materiales que se utilicen, lo cual debera conocer de antemano la manera de
encarar esta operacion.

Al finalizar el trabajo o bien cuando éste sea suspendido temporalmente, revisar si no
quedan herramientas olvidadas y verificar que se hayan retirado los operarios, tras lo cual se
hara lo propio con los vigias de trenes.

Forma de amontonar el balasto:

Cuando se “destape la via” para levantar golpes, no debe amontonarse el balasto entre los
rieles o demasiado cerca de las vias, para evitar los dafios que pueda causar a una
locomotora, tanto a ésta como a las personas que se encuentran en las proximidades o a las
que va en los trenes.

Cambios automaticos o accionados desde Garita:

Donde existan cambios automaticos o accionados desde garita, no debera introducirse las
manos entre las agujas y el riel de cambio, sin asegurarse en la cabina que no hay peligro de
movimiento y luego de haber colocado un taco de madera calzando la aguja, Unica y
estrictamente si la via no es utilizada.

Al caminar entre cambios no debera pisarse sobre ellos.

Transportando cajas de cambio:
Al transportar y manejar cajas de cambio debera cuidarse que el contrapeso esté en su
posicion correcta.
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Cuando se trabaje revisando las vias y el capataz no estuviera en las proximidades, se
designara a uno de los operarios para que ejerza vigilancia sobre los trenes, a fin de que el
resto del personal pueda trabajar con confianza.

6.3  Manipuleo de Materiales
6.3.1 Seleccién del personal:

Cuando se trate de levantar o tirar pesos, debera cuidarse de que el trabajador designado sea el
mas destacado por su fuerza, estatura, etc., para la tarea que se le encomiende en cada caso.

5.3.2 Distribucion del personal:
Cuando se trata de mover, levantar o tirar grandes pesos, el encargado del trabajo debera ubicar
al personal en punto adecuado de modo que haya una distribucion equitativa de fuerzas, estatura,
etc., y cuidara de dar las voces de ordenes en el momento preciso.

5.3.4 Obstaculos en el camino:
Al transportar materiales, sobre todo pesados, debera tenerse cuidado de evitar obstaculos que
puedan ocasionar una caida.
Debera evitarse pisar en barro o sobre materiales hundidos.
Sera conveniente, en consecuencia, eliminar antes del paso, en la medida de lo posible, todos los
objetos que puedan obstruir el camino.

5.3.5 Transporte de durmientes y vigas:
Al hacer el transporte de durmientes y vigas al hombro, los hombres que los llevan, en lo posible,
deberan ser de la misma estatura y los cargaran en el hombro del mismo lado.

5.3.6 Levantamiento de rieles:
Al levantar rieles para su transporte debera cuidarse de que uno de los brazos pase por sobre el,
de modo que los dedos de las manos que los sostienen, sigan direcciones opuestas.

5.3.7 Remocion de materiales:
Cuando se renuevan durmientes o pilas desordenadas de materiales, se hara el trabajo con todo
cuidado y se evitara que se encuentre alguien colocado donde pueda alcanzarlo algun material
que se desplace de su lugar. Debera cuidarse de no hacer esfuerzos cuando no se pueda adoptar
una posicion segura.

5.3.8 Cargay descarga de vagones:
Al cargar o descargar vagones se observara de que no haya al costado de los mismos, personas
a quien se pueda lastimar. Al abrir y cerrar los vagones se manejaran las puertas y cerrojos con
precaucion.
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MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE ACCIDENTES
DEL PERSONAL DE CUADRILLAS EN VIAS ELECTRIFICADAS CON 25.000 VOLTS

1 Obijetivo:

Esta Norma tiene como objetivo principal minimizar los riesgos de accidentes que surgen como
consecuencia de los trabajos de mantenimiento y reparacién en vias electrificas.

2 Alcance:

De aplicacion general en OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO - Linea Roca y en
forma particular para los sectores de la Gerencia de Infraestructura que efectdan trabajos en zonas de
vias electrificadas.

En ningun caso el contenido de la Norma es excluyente, por lo cual puede ser complementada con otras
directivas de la Gerencia de Recursos Humanos emitidas por el Sector Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente.

NOTA MUY IMPORTANTE: Sin perjuicio de lo aqui establecido, esta Norma es complementaria a las
especificadas en el Reglamento Interno Técnico Operativo (R.1.T.O.)

3 Definiciones:

Las instalaciones de catenarias, denominacion genérica del conjunto de lineas de conduccion eléctrica,
son las encargadas de transportar energia, para la circulacion de los trenes eléctricos. La linea de
contacto es el elemento a lo largo del cual frota el pantégrafo del tren y recibe la energia necesaria para la
traccion, en 25.000 voltios — Ver graficos de estructura en Anexo | —

4 Referencias:
¢ Reglamento Interno Técnico Operativo (R.I.T.O.)
e Manual de Normas de Higiene y Seguridad en el Trabajo
e Trabajos de cuadrillas en vias, ver Norma de Seguridad N° 16: Norma de Seguridad de Aplicacién
General para la Prevencién de Accidentes en Trabajos de Cuadrillas de Vias en Vias.

5 Responsabilidades:

Los Jefes / Supervisores y/o Capataces de las Areas Involucradas seran los responsables de cumplir y
hacer cumplir esta Norma de Seguridad como asi también hacerla del conocimiento de todo el personal a
su cargo.

6 Introduccién:
Estas MEDIDAS DE PREVENCION DE ACCIDENTES tienen por destinatarias a todas aquellas personas

vinculadas a trabajos de Vias y Obras. Se ha tenido en cuenta en forma especial el hecho de que se trata
de secciones electrificadas con corriente alterna.
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Cuando existan riesgos de interferencias con Instalaciones Eléctricas, tales como Catenarias, se
prevendran los Accidentes a través de una suficiente coordinacion con el Personal de las Areas

Eléctricas.

7 Desarrollo:

7.1 Medidas de prevencién generales:

7.1.1  Por razones de seguridad no acercarse a menos de 1m. de la catenaria.

NG ACERCARSE

A MEHCS DE 1 m DE
LA LINEA DE
CATENARIA O LINEAS
DE ENERGIA

Por consiguiente no esta permitido:

a) Subir a los techos de cobertizos en andenes y/o de Estaciones.

b) Subir a los techos de locomotoras, coches y/o vagones de carga.

c) Utilizar mangueras dirigiendo chorros de agua hacia los cables e instalaciones de la

catenaria.

Ho subir sobie

las cargas de
4l tura roantadas
en el vagon des-
cubierto R
r
|

L__1_|
Ho subir sobre 'J-'::T:_

la locomotora "“:9‘/
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7.1.2 Esta estrictamente prohibido tocar directamente o por medio de una herramienta una linea
bajo tension (catenaria, consola, guias o soportes de catenarias) aunque esté caida o

tumbada.

ALY

7Sl
%0 subir sobre el
vagdn tangue

7.1.3 No solo las partes del cuerpo, sino tampoco se deberan acercar a menos de 1m. objetos
diversos (herramientas de trabajo, materiales,etc.) que la persona sostenga en su contacto.
7.1.4 No caminar debajo de las lineas de energia portando objetos largos.

| —,

o
fIl_l':;{Lfrrf*

.. ﬁ
—_;"I 3 _" .'.‘L.—"h{
T s
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7.1.5 Cada vez que un trabajo implique que el operario deba acercarse a menos de 1m. de la

linea bajo tension debera gestionarse PREVIAMENTE EL CORTE DE ENERGIA ANTE EL
CONTROL CENTRAL DE ENERGIA ELECTRICA.

Se debe suponer siempre, que todas las lineas de energia se encuentran bajo tension,
hasta tanto el personal del Depto. Eléctrico verifique, en su presencia, lo contrario.

Dado que hay tensiones que resultan peligrosas, existe riesgo de tocar directamente con
las manos o por medio de una herramienta metalica.

2 Rieles de distinta fila.

2 Rieles de igual fila separados por una junta aislante.

2 partes de un riel separados por una rotura.-

1 riel y una masa metdlica separada de la via.

1 riel y una conexién desunida no conectada con ese riel.

8 Medidas de prevencidn a observar en la realizacién de trabajos.

8.1

Los ferrocarriles eléctricos estan constituidos de modo que por los rieles circule la corriente
de carga.

En la Linea Roca, se ha utilizado el sistema de autotransformador en gran parte del sistema.
A la fecha se cuenta también con el sistema de alimentacién directa, por ejemplo entre Glew
Y Alejandro Korn . En estos sistemas, se pueden dar _casos en los que se producen arcos
entre los rieles separados, con el consiguiente peligro de quemaduras y electrocucién para

los operarios.

Es por ello que en caso de interrumpir la continuidad de los rieles se deben tomar las
siguientes medidas, procurando la Seguridad de los Operarios proximos al punto donde se
produzca la misma:

8.1.1 La continuidad eléctrica de una fila de rieles esta asegurada por las eclisas o a la vez

por estas y una liga de retorno o conexion quedando prohibido en los trabajos de via
cortar esta continuidad eléctrica sin haber previamente unido los extremos por medio
de conexiones provisorias, debiéndose ademas dar parte al Area de Sefialamiento y
Telecomunicaciones.

8.1.2 En casos de grandes trabajos con interrupcion de la continuidad de los rieles, se

cortara la energia en el sector correspondiente.

8.1.3 En casos de trabajos de pequefia escala, se puentearan los ricles a separar

mediante un conductor de cobre de secciéon adecuada, tras lo cual se realizara el
trabajo de separacion.

8.1.4 De ser necesario, se gestionara la asistencia del personal del Area Eléctrica durante

la ejecucion del corte de la continuidad del riel.
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8.1.5 Los trabajos de mantenimiento que no interrumpan la continuidad eléctrica, o que no
necesiten el desconexionado eléctrico puede ser ejecutado sin la presencia de
personal del Area Eléctrica, salvo instrucciones del Jefe de Distrito.

8.1.6 Para la ejecucién de estos trabajos las unicas precauciones son las indicadas en los
puntos 7.1 a 7.1.7 Medidas de Prevencion Generales.

8.1.7 Habiendo tomado las medidas de seguridad citadas en los puntos 8 y 9 pueden ser
ejecutados sin la presencia del agente del Servicio Eléctrico, los siguientes trabajos
que implican la interrupcion de la continuidad de la via o el desconexionado:

8.1.7.1 En Via corriente:

e o o o

Desmontaje de eclisas para revision de juntas.

Aflojado de eclisas para lubricarlas o suplementarlas.

Reparacion por rotura del riel (consolidacion)

Reemplazo de un riel con la condicién que no sea conectado sobre el
mismo ninguna otra conexion salvo la de la junta comun.

8.1.7.2 En aparatos:
No todos los trabajos necesitan el desconexionado.

[ )

9 Colocacién de una conexién provisoria

Cuando para la ejecucion de ciertos trabajos, se deben conectar conexiones provisorias, su colocacion
debe efectuarse con las precauciones siguientes:

Los dispositivos (morsetos, pinzas, etc.), que tomaran contacto con el riel, estaran previamente separados
del cable que hara de puente, procediendo luego a ajustarlos sobre el mismo, a ambos lados de la junta o
parte a puentear. Tomando después el cable por su aislacion, se conecta primero un extremo ajustandolo
convenientemente al dispositivo, y posteriormente, de la misma manera, se opera con el otro.

Para desconectar la secuencia es inversa.

10 Trabajos en via corriente

Para la ejecucién de los trabajos en via indicados en 7.1.7 se debe observar lo siguiente:

10.1 Desmontaje y afloje de eclisas de una junta comun

Si existe una conexién entre rieles, en buen estado, el desmontaje puede ser
efectuado de la manera corriente sin precauciones especiales.

Si no existe conexién o estd en mal estado, se debe colocar una conexion
provisoria previamente a todo trabajo, como se indica en el punto 8.

Si la conexion esta en mal estado, la conexién provisoria se debe dejar luego de
efectuado el trabajo, hasta tanto sea reparada y restituida la conexién.
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Si la conexidon no esta constituida por un conductor de mas de 4 mmz2, convendra
dejar también la conexion provisoria, hasta tanto sea normalizada Ila
correspondiente.

10.2 Desmontaje de eclisas de una junta aislante

10.2.1 Si la junta aislada esta munida de una conexion inductiva, con la condicion
de estar en buen estado sus conexiones al riel, la conexién provisoria no es
necesaria y los trabajos de via pueden ser ejecutados de manera normal.

Si las uniones al riel, de la liga inductiva, no estan en buen estado, no realizar
ningun trabajo y dar aviso al personal de Sefialamiento.

10.2.2 Si la junta aislante no estd munida de una conexién inductiva, el trabajo no
debe ser efectuado sin instruccion del personal de Sefialamiento, quien
resolvera:

e Sea la puesta previa de una conexién provisoria a ambos lados de la
junta, pudiendo en este caso efectuarse la tarea.

11 Reparacion de un riel roto

Previamente a todo trabajo, se debera hacer una conexion provisoria de manera de puentear la rotura
(Punto 8)

Luego de ello: se debera tener cuidado de no tocar con las manos desnudas o con herramientas
metalicas sin proteccion, ambos extremos del riel roto.

Esta conexién provisoria debera ser mantenida hasta el reemplazo del riel.

11.1  Reemplazo de un riel, sobre el cual no hay mas conexiones que las de la junta
comun.

Antes de comenzar el trabajo, unir las extremidades de los rieles anterior y
posterior al roto, con los rieles de la otra fila de esa via, por medio de
conexiones provisorias (Figura 1) del mismo ancho de la trocha.

RIEL ROTO

FIGURA 1

\CONEXIONES PROOVISORIAS

1 | ]
[ [
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12 Trabajos en aparatos de Via ( cambios, trampas, etc. )

A excepcion de los trabajos que necesitan el desconexionado (reemplazo de piezas), los demas pueden
ser ejecutados sin la presencia de personal de Sefialamiento, siempre y cuando se observen los puntos
precedentes y sobre todo el Punto 9.

Ademas, medidas de seguridad especiales, deben ser tomadas en aparatos de via con juntas aisladas,
para evitar el contacto con elementos metalicos entre 2 carriles diferentes que pueden estar muy
proximos entre si, asi como entre el contrarriel y exterior del cruzamiento cuyo separador de cota de
proteccién no esté aislado.

En consecuencia todo trabajo que ejecute el personal que deba entrar en contacto simultaneamente con
ambas piezas, debera ser instruido previamente por el Jefe del Servicio de Sefialamiento. Este le
indicara:

o El puenteo de los 2 carriles por una conexién provisoria.

13 Trabajos sobre puentes con tablero metalico

El Jefe de Distrito de Via dara la siguiente medida:
e Antes de todo trabajo puentear ambos carriles y conectar uno de ellos al tablero metalico por
intermedio de una conexién provisoria.

14 Supervision de conexiones de toda naturaleza

Esta supervisién esta asegurada por el personal de cuadrillas en el curso de su recorrida por la via 'y
sobre todo por los patrulleros. Si este personal nota una conexion rota, desconectada o en mal estado,
debe advertir inmediatamente al Servicio de Sefialamiento, en el caso que se tratare con un sector
sefializado o utilizado para accionamiento de la sefializacion activa en PAN y/o PP , fuera de ello debera
dar aviso al area eléctrica .

15 Conexidn provisoria

Toda conexion provisoria colocada y dejada en la via después de los trabajos debe ser advertida al
Servicio de Sefialamiento 6 Eléctrico, segun el caso.

16 NOTA IMPORTANTE

Las prescripciones anteriores se aplican tanto en trabajos en Via Principal y en via Secundaria.

Ellas deben ser tenidas en cuenta también en una via no electrificada cuando:
a) La via esta proxima a otra electrificada.

b) El trabajo se realiza a menos de 1000 m. del punto donde termina la catenaria.

c) Las zonas de aplicacion seran definidas por la superioridad. Ueﬁ‘-‘%%ﬂ@bgz 40-APN-GI#SOESE

Hornos 11, piso 2 = ((1154ACA) - C.A.B.A. - Argentina
Tel. (+54 11) 6091-0700 Pégina 108 de 138



Emision: 19/10/2007
NORMA DE SEGURIDAD LR N° 17 Vigencia:
TRENES ARGENTINOS Noviembre 2007
OPERACIONES “NORMA DE SEGURIDAD PARA LA Actualizacion:
'LINEA ROCA PREVENCION DE ACCIDENTES EN Revision RV 01
c iﬁiﬂ%iﬁgﬁf g'gg”:;';‘i';gj , TRABAJOS DE CUADRILLAS DEVIASY | Marzo de 2015
Medio Ambionts OBRAS EN VIAS ELECTRIFICADAS “ Pagina 8 de 18
17 TRABAJOS EN LAS VIAS: PREVENCION DE ACCIDENTES DEBIDOS A LOS TRENES

17.1 En los trabajos de vias que se realizan aprovechando intervalos entre trenes, se tomara
conocimiento sobre el estado de circulacion de los mismos.

17.2 Aviso de la Proximidad de trenes por medio de silbato:

Con el fin de anunciar la proximidad de los trenes, los capataces estaran provistos de un silbato.
En casos especiales como cuando el personal trabaje en desmontes o secciones consideradas
peligrosas, se utilizaran cornetas en lugar de silbato.

En lugares donde la mala visibilidad no permita visualizar a los trenes, el capataz incrementara el
numero de vigias (vigias: personal designado por el capataz para dar aviso ante la proximidad de
trenes) hasta lograr la distancia necesaria para el avistamiento de los mismos.

17.3 Personal dividido en grupos:

En aquellos puntos en que los operarios deban trabajar separados en grupos y haya intensidad de
trafico, el capataz designara a un operario (serd conveniente designar a uno de los mas
experimentados) para preservar la integridad de los demas, proporcionandole un silbato.

En el caso en que algunos operarios deban alejarse del grupo de trabajo, evitaran proceder en
forma individual. Cuando sea inevitable que actien individualmente se les daran precisas
prevenciones relativas a la seguridad.

17.4 Sefales de advertencia en via, puentes y alcantarillas:

Toda vez que una cuadrilla trabaje sobre la via, puentes o alcantarilla se utilizara un cartel amarillo
y negro clavado en el costado izquierdo en el sentido de la marcha de los trenes a una distancia
de aproximadamente 300 metros del lugar donde se realizan los trabajos. Al advertir el mismo el
conductor hara toque de atencién con la bocina para que el personal adopte las precauciones
apropiadas por la proximidad del tren. El tren no disminuira la velocidad de modo que el personal
debe cuidar en estos casos de estar alejado de la via. Es responsabilidad del encargado de los
trabajos que esta sefializacion este ubicada correctamente y bien visible.

17.5 Colocacion de petardos:

a) Los petardos deberan manipularse con suma atencion, cuidando de no sacudirlos ni
golpearlos pues son peligrosos al estallar.

b) Se prohibe trasladarlos o transportarlos en los bolsillos
c) Después de colocados, el encargado de esta operacion debera colocarse a la pasada del

tren alejado y del lado opuesto al del riel en que coloco los petardos, asi como abstenerse
de fijar la vista sobre estos, cuando deben estallar.
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d) Los capataces deberan reiterar estas instrucciones al personal cada vez que lo destaque

a efectuar estas tareas.

17.6 ADVERTENCIAS: OBSERVACIONES SOBRE LA PREVENCION DE ACCIDENTES
DEBIDOS A LOS TRENES

a)

Ubicacién del personal a la pasada de Trenes:
Ante la proximidad de los trenes y/o durante la pasada de éstos, tanto el capataz como el

personal debera situarse en las banquinas inmediatas a la via buscando refugio (para lo
cual se elegira un lugar estable), a una distancia conveniente para no ser golpeados por
cualquier objeto que pueda sobresalir de los vagones / coches y evitar ser alcanzados por
algun elemento transportado por éstos, o que a la vez caigan de los mismos y el personal
ademas, adoptara una posicién tal que la presién del aire desplazado por el paso del tren
no haga perder el equilibrio.

TENER PREDETERMINADOS LOS LUGARES DONDE REFUGIARSE ANTE EL PASO
DE TRENES

En vias dobles o cuadruples, bajo ningun concepto deberan permanecer entre o sobre la
via opuesta a la que corre el tren. Los operarios deberan alejarse completamente de las
cuatro vias, pero si por alguna razén no pudiera “Salir”, en dltima instancia debera tirarse
al suelo, entre vias, en posicion extendida a fin de evitar la absorcién del cuerpo por el
remolino que se produce al paso del tren.

Incumbe a los capataces prevenir de antemano a los trabajadores e instruirlos sobre la
manera de proceder cuando se encuentre en situaciones de peligro, en especial al
personal recién ingresado y al que nunca hubiera trabajado en vias dobles o cuadruples.

Cuando se trabaje en vias con balasto de pedregullo, se cuidara de que los rieles estén
libres de piedras y que al pasar el tren, los operarios no estén dando la cara hacia estos, a
fin de evitar que alguna particula de piedra salte y se le introduzca en los ojos.

No entrar en la zona de vias habilitadas al trafico salvo en casos necesarios

Cuando se deba caminar por vias habilitadas al trafico, se lo hara en sentido contrario al
de los trenes y en lo posible por la contra-banquina.

Cuando se crucen vias habilitadas al trafico, se verificara el avance de los trenes,

sefialando las vias con el indice al tiempo que se las nombra, para luego proceder al

cruce en forma perpendicular.

Se prestara particular atencion:

e al cruzar vias multiples habilitadas al trafico

e al cruzar vias de playa de maniobras observandose hacia ambos lados antes de
cruzarlas, ya que el movimiento de vehiculos ferroviarios se realiza en ambas
direcciones

Ante variaciones muy bruscas de las condiciones imperantes, tales como niebla muy
densa, que hagan dificultosa la completa preservacion de la seguridad, sin cavilaciones,
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b)

c)

d)

e)

f)

se tomaran medidas sobre la marcha, tales como suspender los trabajos, o
reemplazarlos por otros que sean de menor peligrosidad.

De los elementos de trabajo:

Cuando el personal se retire de la via debera sacar a un costado de ella y depositarlos
donde no pueda ser alcanzados por los trenes. Lo mismo se procedera con los equipos,
maquinarias y materiales que se utilicen, lo cual debera conocer de antemano la manera
de encarar esta operacion.

Al finalizar el trabajo o bien cuando éste sea suspendido temporalmente, revisar si no
quedan herramientas olvidadas y verificar que se hayan retirado los operarios, tras lo cual
se hara lo propio con los vigias de trenes.

Forma de amontonar el balasto:

Cuando se “destape la via” para levantar golpes, no debe amontonarse el balasto entre
los rieles o demasiado cerca de las vias, para evitar los dafios que pueda causar a una
locomotora, tanto a ésta como a las personas que se encuentran en las proximidades o a
las que va en los trenes.

Cambios automaticos o accionados desde Garita:

Donde existan cambios automaticos o accionados desde garita, no debera introducirse las
manos entre las agujas y el riel de cambio, sin asegurarse en la cabina que no hay peligro
de movimiento y luego de haber colocado un taco de madera calzando la aguja, Unica y
estrictamente si la via no es utilizada.

Al caminar entre cambios no debera pisarse sobre ellos.

Transportando cajas de cambio:
Al transportar y manejar cajas de cambio debera cuidarse que el contrapeso esté en su
posicion correcta.

Posicion de sefales:

Cuando se trabaje revisando las vias y el capataz no estuviera en las proximidades, se
designara a uno de los operarios para que ejerza vigilancia sobre los trenes, a fin de que
el resto del personal pueda trabajar con confianza.

18 MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE ACCIDENTES POR ELECTROCUCION.

18.1 GRADO DE PELIGROSIDAD DE LAS CATENARIAS DE MEDIA TENSION:

CASOS DE CONTACTOS DIRECTOS CON LAS CATENARIAS: En caso de tocar

directamente las catenarias de C.A. o bien sus herrajes de sostén, se sufrird un
violento shock ocurriendo la muerte por electrocucion.

CASOS DE APROXIMACION A LAS CATENARIAS: En caso de tensiones
especialmente elevadas, tal como C.A. 25.000 Volt . aun sin mediar el contacto directo
con el cuerpo, pueden ocurrir_electrocuciones por descargas espontaneas, por el solo
acercamiento a una cierta distancia de las catenarias.
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Desde el punto de vista de la seguridad, es absolutamente necesario quardar

una distancia mayor a 1metro respecto de las Catenarias.

18.2 MEDIDAS DE SEGURIDAD:

18.2.1

18.2.2

18.2.3

Los trabajos que requieran la utilizacion de maquinas de transporte vertical,
trabajos de carga y descarga de materiales y los que se realicen utilizando
plumas, si los mismos tienen lugar en proximidades de vias habilitadas, se
suspenderan temporalmente a partir de la aproximaciéon de los trenes hasta
finalizada la pasada de los mismos. Ademas se cuidara que tanto los
implementos de trabajo como los materiales no sufran desplazamientos ni
caidas.

Aun cuando se haya procedido al corte de energia, no producir contactos
directos con las catenarias a fin de evitar dafios en las mismas.

Cuando se instalen objetos en forma provisoria en proximidades de las
catenarias, se utilizaran materiales de alta rigidez dieléctrica tales como
madera, plasticos, etc.

Cuando se utilicen materiales metalicos, se pondra extremo cuidado en su
manejo.

En trabajos que se consideren especialmente peligrosos, el responsable de los
mismos se pondra en coordinaciébn con el encargado responsable del
mantenimiento de las catenarias, y en casos especiales solicitara su presencia
durante los trabajos.

19 Prevencion de la rotura accidental de cables subterraneos

19.1

19.2

Consecuencias de las roturas por accidentes:

En el

caso de rotura accidental de cables subterraneos, tales como cables de

sefialamiento, son grandes las consecuencias que acarrean a la circulacién de los

trenes.

MEDIDAS DE SEGURIDAD:

19.2.1

19.2.2

Cuando existan riesgos de dafio a instalaciones subterraneas por trabajos de
excavacion, reemplazo de balasto, compactacion de balasto por medio de
grandes magquinas, etc., previamente, el responsable de los trabajos
conjuntamente con personal de las Areas Eléctricas y Sefialamiento y
Telecomunicaciones, determinaran el procedimiento a seguir.

En los lugares donde sea necesario, se indicaran las instalaciones
subterrdneas mediante mojones de prevencion.
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19.2.3 Cuando existan instalaciones subterrdneas que interfieran con los trabajos, se
efectuaran sus traslados y proteccion, los que como norma basica seran
realizados por las Areas Eléctricas.

El Responsable de los trabajos (de VyO), asistird a dichas tareas tomando
detallado conocimiento de la posicion del cable enterrado, su profundidad y
caracteristicas de su proteccién asentandolo en el plano correspondiente, lo
cual sera transmitido a sus operarios, ademas de instruirseles suficientemente
sobre la importancia del cable en cuestién, de modo de ejecutar los trabajos
con seguridad.

19.2.4 Los trabajos no podran ser iniciados hasta después de finalizado el traslado y
proteccién del cable y su amojonado.

20 MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA LA CORRIENTE DE CARGA CIRCULANTE POR LAS ViAS

DURANTE TRABAJOS DE CONSERVACION DE VIAS

201

Trabajos habituales en vias

Se denominan trabajos corrientes de vias, a aquellos trabajos tales como: la
compactacion del balasto y la correccion de la trocha, que no implican la interrupcién
de la continuidad de los rieles.

Para la realizacion de estos trabajos, los operarios actuantes deberan estar provistos
de los elementos de seguridad correspondientes como ser: calzado de seguridad,
casco de seguridad, guantes, ropa de trabajo, etc.

La metodologia de realizacién de estos trabajos en condiciones seguras, esta
relacionada con el valor del potencial eléctrico del riel, debido al contacto con el mismo
€n su ejecucion.

Segun resultados de mediciones reales, los valores maximos del potencial eléctrico del
riel durante corridas de trenes eléctricos, fueron:

Formaciones de 9 coches: 85 volts.
Formaciones de 6 coches: 57 volts.

Estos valores son los correspondientes al punto de carga donde el tren tomo la
maxima corriente. Ademas, estos valores perduraron durante un reducido tiempo del
orden de los 10 segundos.

Por lo tanto, aunque los operarios estén en contacto con el riel, de estar calzados con
botines de seguridad, la resistencia equivalente del cuerpo humano se eleva, por lo
que no existira peligro de electrocucion.

Sin embargo, de entrar en contacto con el riel estando descalzos, dependiendo del
caso pueden recibir descargas, por lo que estara prohibido trabajar sin calzado de

seguridad.
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21 Cuidados a observar respecto de las instalaciones de seialamiento durante trabajos de
conservacion de vias

21.1 Las instalaciones de sefialamiento existentes en las vias son las bobinas resonantes
del ATS, las ligas de continuidad de rieles, liga de impedancia, las aislaciones de
rieles, conductores de sefialamiento, maquinas y timoneria de cambios.

21.2 Estas instalaciones son numerosas, debiéndose observar las siguientes medidas de
precaucion en el momento de efectuar tareas de conservacién de vias:

21.3 En caso de realizar trabajos de conservacion mediante grandes maquinas, tales como
la "apisonadora, niveladora y alineadora”, se efectuara una revision previa del tramo
donde se realizan los mismos, a fin de tomar registro de las instalaciones de
sefialamiento presentes en la via. Cuando se efectuen dichos trabajos, los mismos se
llevaran a cabo cotejando suficientemente esos registros.

21.4 Las ligas soldadas en la zona de las juntas de rieles son las mas numerosas, ademas
son muy susceptibles de ser dafiadas, por lo que requieren atencién permanente.

21.5 Con respecto a la conservacion de los aparatos de cambios, en los trabajos relativos a
la zona de puntas de agujas, se solicitara la presencia de personal de mantenimiento
del Area de Sefalamiento. Esto se debe a que hay casos en los cuales por trabajos de
conservacion de vias en dicha parte de los cambios, se producen fallas de tipo
mecanico en las maquinas de cambio, imposibilitando el accionamiento de los
mismos.

21.6 No producir el cortocircuito de ambos rieles de la via mediante herramientas metalicas
de trabajo, cintas métricas de acero, etc., utilizadas en trabajos de conservacion de
vias.

22 Trabajos en jaulas de seiialamiento

Debe tenerse especial cuidado que las puestas a tierra de las mismas estén en perfectas condiciones, a
fin de asegurar la proteccion que brindan actuando como jaulas de Faraday, al personal que trabaje
dentro de ellas.

23 Casos de tension inducida

Cuando es alta la tension, induce elevada tensién eléctrica en los objetos metdlicos existentes en la
proximidad, por lo que es peligroso tocar dichos objetos.

Se instalaran puestas a tierra en las canaletas de desagie de los aleros o abrigos de las plataformas
existentes en el sector electrificado con corriente alterna, asi como el equipo de sefialamiento, cercos de
hierro, puentes peatonales, etc., de manera que no haya peligro en caso de contacto de personas.
Asimismo, se instalaran puestas a tierra en los herrajes de la linea de iluminacién extendida a lo largo de
los sostenes de catenaria a fin de evitar los efectos de la tensién inducida. Sin embargo, debera tenerse
cuidado ya que pueden presentarse casos en que no este instalada la puesta a tierra, casos en que esta
es dificil de realizar o casos en que este desprendida accidentalmente.
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23.1 En casos de llevarse a cabo un trabajo durante el cual debe tocarse alguna estructura
en que pueda producirse induccién eléctrica, se deberan tomar medidas preventivas
como instalar la puesta a tierra o emplear los elementos de proteccién adecuados.
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4+ Anexol: OTRAS OBSERVACIONES DE SEGURIDAD A TENER EN CUENTA

e Para subir a postes de carteles indicadores de pasos a nivel, etc., no debera hacerse desde el lado de
la linea de catenaria.

e No arrojar objetos hacia arriba estando debajo de catenarias
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¢ Instalaciones de catenarias

A lo largo de los tramos de las vias electrificadas, se hallan las instalaciones de catenaria; denominacion
genérica del conjunto de lineas de conduccién eléctrica y elementos estructurales, como poste, ménsula,
pértico, etc., siendo este la encargada de transportar energia para circulacion de trenes eléctricos.

Complementariamente un sistema de distribucién en corriente trifasica y monofasica de media tension,
suministra energia a edificios, semaforos, etc.

Vale decir, que el fluido eléctrico recibido de EDESUR una vez transformado para distintos valores de
tension en la Subestacion Temperley, es llevado a lo largo de todo el sistema por lineas catenarias.

Existen varios tipos de soporte en lineas catenarias. A continuacién esquematizaremos dos de ellos mas
caracteristicos (tramo recto via cuadruple y tramo recto via doble).

El sistema de sostén para linea de contacto en el caso de via cuadruple, un pértico soporta dos brazos
colgantes los cuales estan vinculados con dos ménsulas moviles en cada brazo (Figura A). Para via
doble, se efectia mediante ménsula giratoria, que pivotea en el poste (Figura B).

- Ver graficos en pagina siguiente -
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ESTRUCTURA DE SOPORTE - VIA CUADRUPLE — TRAMO RECTO
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La ménsula giratoria esta compuesta por un juego de brazos que soportan las lineas de contacto (LC) y
sostén (LS), y se vincula al poste mediante un sistema de aisladores.

La linea de contacto (LC), es el elemento a lo largo del cual el frotador del pantdgrafo recibe la energia de
traccion necesaria para circulacién del tren eléctrico.

Las lineas de fuerza (LDF) y de sefales (LDS) conforman dos circuitos, ambos de 13.200 Volts, uno de
corriente monofasica que abastece el sistema de sefialamiento, y otro trifasico, que cumple funciones de
alimentacion y energia en playas y estaciones.
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ESTRUCTURA DE SOPORTE - VIA DOBLE — TRAMO RECTO
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Referencia:

LA— Linea de Alimentacion 50.000 Volts
LS— Linea de Sostén 25.000 Volts
LC - Linea de Contacto 25.000 Volts
LDF - Linea de Fuerza 13.200 Volts
LDS - Linea de Sefales 13.200 Volts
LP - Linea de Proteccion
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1 _Objetivo:

Esta Norma tiene como objetivo principal minimizar los riesgos de accidentes en zonas via,
estableciendo los lineamientos basicos que debe observar el personal de la OPERADORA
FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO - Linea Roca, de empresas contratistas y de
terceros, cuando se encuentren transitando en zonas de vias, ya sea para la ejecucion de la
tarea propiamente dicha o para ingresar o salir de areas o sectores de trabajo, etc.

2 Alcance:

De aplicacion general en la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO -
Linea Roca y en forma particular para los sectores de la Gerencia de Infraestructura,
Transporte y Material Rodante que efectuan trabajos de Inspeccion o deban transitar en
zonas de vias.

Gcia. Transporte: incluye al personal Operativo y de Supervision realizando tareas
requeridas por su funcién especifica (Auxiliares de Estacion, Cambistas, Sefialeros,
Guardabarreras, Guardas, Personal de Conduccidn, etc.), o durante la intervencién en
accidentes e incidentes (Personal de Jefatura y Supervisién).

Gcia. Material Rodante: incluye a todo el personal de la especialidad que desarrolla tareas
dentro de los establecimientos y todo aquel operativo interviniente en la linea (Revisadores,
etc.).

Personal del Area Coordinacion de Fuerzas de Seguridad y de Limpieza: incluye al
personal que para cumplir su funcion debe caminar en zona de vias o ejecutar acciones
sobre ella tales como, patrullajes, intervencién en accidentes y acompafamiento durante
evacuaciones de trenes, tareas de limpieza y desmalezado, etc.

Contratistas y Terceros con intervencion en zona via, playas de estaciones y cuadro de
estaciones, etc.

En ningun caso el contenido de la Norma es excluyente, por lo cual puede ser
complementada con otras directivas de la Gerencia de Recursos Humanos emitidas por el
Area Higiene, Seguridad y Medio Ambiente.

NOTA MUY IMPORTANTE:
Sin perjuicio de lo aqui establecido, esta Norma es “complementaria® a las especificadas en
el REGLAMENTO INTERNO TECNICO OPERATIVO (R.L.T.O.)

3 Definiciones:

CATENARIAS: Las instalaciones de catenarias, denominacion genérica del conjunto de
lineas de conduccion eléctrica, son las encargadas de transportar energia, para la
circulacion de los trenes eléctricos. La linea de contacto es el elemento a lo largo del cual
frota el pantografo del tren y recibe la energia necesaria para la traccién, en 25.000 voltios —

Ver graficos de estructura en Anexo | — | F-2022-51853240-APN-Gl#SOFSE
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GALIBOS'

Galibo: Es el contorno de referencia con las alteraciones que corresponde considerar para
determinadas circunstancias, al cual deben adecuarse las instalaciones fijas y el material
rodante para posibilitar la circulacion de los vehiculos sin interferencia.

Galibo del material rodante: Es el galibo que limita el dimensionamiento de las secciones
del material rodante detenido o en movimiento.

Galibo estatico: Es el galibo del material rodante el cual no debe trasponer el vehiculo
detenido en la via en las condiciones mas desfavorables, resultantes de considerar los
juegos y desgastes maximos admisibles del sistema de rodadura y de suspensién asi como
del apoyo del bogie con la caja y del contacto del riel con la pestafia de la rueda,
considerandose en este caso solo el desgaste admitido para la pestafia.

Galibo cinematico: Es el galibo del material rodante el cual no debe trasponer el vehiculo
en movimiento en la via en las condiciones mas desfavorables, resultantes de considerar
ademas de las condiciones sefialadas en Galibo estatico, los desplazamientos mas
desfavorables del sistema de suspension, cualquiera sea la causa (fuerza centrifuga no
compensada, inclinacién de la via, movimientos anormales, etc.).

4 Referencias:

¢ Reglamento Interno Técnico Operativo (R.I.T.O.)
Manual de Normas de Higiene y Seguridad en el Trabajo

e Trabajos de cuadrillas en vias, ver Norma de Seguridad N° 16: Norma de Seguridad
de Aplicacién General para la Prevenciéon de Accidentes en Trabajos de Cuadrillas
de Vias en Vias.

e Trabajos en vias electrificadas, ver Norma de Seguridad N° 17: Norma de Seguridad

para la Prevencién de Accidentes en Trabajos de Cuadrillas de Vias y Obras en

Vias Electrificadas

5 Responsabilidades:
Los Jefes / Supervisores y/o Capataces de las Areas Involucradas seran los responsables

de cumplir y hacer cumplir esta Norma de Seguridad como asi también hacerla del
conocimiento de todo el personal a su cargo.

6 Desarrollo:

MEDIDAS GENERALES DE PREVENCION DE ACCIDENTES

4+ METODOS ADECUADOS Y PREVENCIONES A ADOPTAR: Deberan adoptarse
especiales precauciones en las circunstancias que se describen y comentan a
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continuacion, como asi también proceder de acuerdo con el método vy procedimiento
adecuado que se establece para cada caso:

v' Magquinas y equipos en operaciéon: Mantenga la distancia de seguridad con respecto a
las maquinas y equipos presentes en el lugar de transito, estos al operar o entrar en
funcionamiento pueden ocasionarle lesiones.

v" Obstaculos Verticales y Horizontales, Desniveles, Pisos Irregulares: Antes de pasar por
una zona determinada, observe cuidadosamente detectando la presencia de Columnas,
Vanos de Puertas, Escalones, Caferias, Andenes, Plataformas, Escaleras, Pisos con
desniveles tales como rampas o terrenos irregulares (ZONAS DE VIAS) ya que al
transitarlos puede chocar o tropezar en los mismos accidentandose.

Factores Personales:

v/ Calzado de Seguridad: Al transitar por distintos sectores se debera utilizar el calzado
adecuado provisto por la empresa; la presencia de elementos como vidrios, latas,
alambres, recortes de chapa, grasas y aceites, materiales abrasivos o suelos irregulares
pueden provocar lesiones en pies o caidas.

v' Falta de Atencién: No se deben olvidar los riesgos presentes en los lugares de trabajo,
no utilizar los elementos de proteccidén personal, salir_apresuradamente y sin prestar
atencion de su puesto de trabajo trae aparejado la existencia de gran cantidad de
accidentes. Disminuir estos riesgos depende de todos los integrantes de la Empresa.

v Ascenso y descenso de locomotoras (escalerillas)

Para el ascenso y descenso de las unidades se debera hacerlo siempre por las
escalerillas para tal fin, de frente a éstas, sujetandose con ambas manos firmemente de
los pasamanos y no de espaldas a las mismas, adoptando de esta manera una posicion
segura para evitar caidas a distinto nivel.

De igual manera se debera adoptar esta posicion segura cuando deba subir o bajar del
techo de la wunidad (VER ESPECIALMENTE LO OBSERVADO EN: VIAS
ELECTRIFICADAS - MEDIDAS DE PREVENCION GENERALES)

No se utilizara el bogie y/o cilindro de freno como medio para el ascenso y descenso de
las unidades, puesto que esta practica constituye una actitud o movimientos con
exposicion innecesaria a situaciones riesgosas.

v' Apertura y cierre de puertas y compuertas de locomotoras y coches

Para evitar atrapamientos, aprisionamientos, golpes y/o lesiones en manos, miembros
superiores, tronco y cabeza, ocasionados por puertas, compuertas, etc. tanto al ingreso
a la cabina de conduccion y/o al realizar inspecciones de rutina en sala de maquinas, se
deberan sujetar firmemente las puertas o compuertas por sus dispositivos de apertura y
cierre (manijas) para evitar zafaduras de éstas, como asi también evitar el apoyar las
manos en marcos y/o bordes que pueden ocasionar lesiones al cerrarse bruscamente
las mismas.

Al ingresar a la cabina de conduccién, se debera prestar particular atencion a
dispositivos u otras salientes en puertas como en el caso de los limpiaparabrisas
evitando lesiones por golpes.
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v' Desplazamientos a bordo de las unidades (locomotoras y coches)- en cabinas, en
pasarelas laterales, etc.
Al desplazarse sobre las unidades tanto en cabinas como en pasarelas laterales se
debera observar el estado de las superficies por las que se transitard para evitar
lesiones.
En el caso particular de las pasarelas laterales, al desplazarse deberan sujetarse
firmemente por los dispositivos pasamanos o barandas (segun la marca y/o modelo de la
unidad tractiva) a los efectos de evitar resbalones, tropezones y/o caidas a nivel o
distinto nivel.

v" Otros puntos de riesgo:
Altas temperaturas: se debera evitar todo tipo de contacto con superficies calientes,
salpicaduras con liquidos calientes, etc. previniendo quemaduras. Se evitara ademas la
exposicion innecesaria al riesgo.
Movimientos rotativos: prestar particular atencion a los componentes mecanicos que
tienen este tipo de movimiento dentro de la sala de maquinas a los fines de evitar
atrapamientos o aprisionamientos de miembros superiores o inferiores.
Aire bajo presion: se evitara la exposicidén innecesaria de las partes del cuerpo o cara a
los fines de evitar lesiones por proyeccién de particulas (durante tareas de purgado del
pulmén de compresor, manipuleo de manga de freno, etc.)

v" Acople y desacople de locomotoras y coches (manipuleo del gancho y mangas )
Al efectuar el acople y/o desacople de las unidades, se debera adoptar una posicién
segura y correcta al ingresar entre paragolpes, durante los movimientos de levante,
posicionado y ajuste o afloje de gancho, evitando lesiones en cabeza, en manos, etc. por
elementos salientes (puentes deslizantes, grifos, etc.) y lesiones en zona lumbar al
adoptar posiciones no adecuadas al mover el gancho o mangas.
Para iniciar la tarea de acople y/o desacople de las unidades, antes de ingresar entre las
mismas, se debera esperar que dichas unidades se encuentren totalmente detenidas y
con los paragolpes comprimidos, a los efectos de evitar accidentes tales como golpes
y/o atrapamientos por el desplazamiento de los vehiculos.
En el caso particular de las mangas de freno, se deberan evitar los golpes de ariete por
descompresion previniendo lesiones en cara, miembros y enganches con los elementos
de sujecion (cadena y alambre).

v' Riesgo_eléctrico (tensiones/amperajes presentes en las unidades que se utilizan-
precauciones en el accionamiento y/o intervencion de contactores, cuchillas, terminales,
fusibles, etc).- herramientas y/o elementos que se utilizan, su aislacion — produccién de
cortocircuitos / chispas
Se deben recordar los procedimientos seguros para efectuar los trabajos con elementos,
equipos y dispositivos bajo tensién evitando riesgos de quemaduras y choque eléctrico.
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4+ PREVENCION DE ACCIDENTES DEBIDO A LOS TRENES

Recorrida por la zona de vias
No entrar en la zona de vias habilitadas al trafico salvo en casos necesarios

Cuando se deba caminar por vias habilitadas al trafico, se lo hara en sentido contrario al de
los trenes y en lo posible por la contra-banquina, verificando constantemente su
acercamiento, estando permanentemente alerta.

Sin embargo en los tramos de via sencilla, cuadro de estaciones, etc., en donde no se
puede caminar en sentido contrario, o en el caso de vias multiples / dobles, etc., convertidas
en sencillas por obstruccion o reparacién, etc. se debera prestar suficiente y especial
atencion de los trenes que podrian venir desde detras.

Cuando caminan por los lugares en donde el espacio entre vias es muy estrecho o un tramo
de viaducto, debera verificarse bien el estado de la circulacion de trenes.

Antes de ingresar a puentes o tuneles se debe verificar que no haya formaciones
aproximandose a los mismos.

Esta prohibido circular sobre los rieles, canales de sefiales y tapas de camaras.

Mientras circula en zona de vias, no llevara puesta proteccién auditiva, ni tapadas las orejas
con abrigo. Esta prohibido el uso de auriculares de cualquier tipo.

No esta permitido correr ni saltar a las vias desde plataformas o formaciones.

Cuando se aproxime un tren, quienquiera que sea que se encuentre dentro de las medidas
del galibo del material rodante, debera colocarse por fuera de la zona de vias.

No retirar con la mano y/o correr con los pies objetos que se encuentren entre rieles y
agujas de cambios comandados a distancia, sin previamente haber coordinado para
asegurar la accién con el sefalero que pudiera operar el cambio.

Al caminar en la zona de cambios no se debera pisar entre o sobre las agujas y
contraagujas.

Ante condiciones de niebla muy densa, que hagan dificultosa la completa preservacién de la

seguridad se suspenderan las tareas, de no ser posible ello se debera optar por extremar al
maximo los recaudos para asegurar la integridad fisica del personal

Para ingresar y/o transitar en zonas de vias, el personal utilizara obligatoriamente los
elementos de proteccién personal y de sefializacion personal descriptos en el Punto 7
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Cruce de las vias.

Cuando se crucen vias habilitadas al trafico, se verificara el avance de los trenes, una vez
efectuada una confirmacién de la inexistencia de trenes personalmente, apuntando con los
dedos primero hacia la derecha, luego a la izquierda, diciendo para si en voz alta “Derecha
confirmada, izquierda confirmada”, recién entonces cruzara las vias perpendicularmente.

v/ Se prestara particular atencion:
- al cruzar vias multiples habilitadas al trafico
- al cruzar vias de playa de maniobras observandose hacia ambos lados antes de
cruzarlas, ya que el movimiento de vehiculos ferroviarios se realiza en ambas
direcciones.

v Ante la proximidad de un tren, buscara un lugar seguro y estable, adoptando una
posicion tal que la presion del aire desplazado por el paso del tren no haga perder el
equilibrio.

En caso de cruzar las vias donde se encuentran estacionados varios vehiculos, una vez
realizada la verificacion de que no hay peligro de desplazamiento de alguno de ellos,
cruzaran la via alejandose suficientemente de los mismos.

Se prohibe cruzar las vias y/o permanecer entre vehiculos o cruzar por debajo de los
mismos, exceptuandose al personal de Revisadores / Reparadores habilitados para ejecutar
sus tareas en condiciones previamente aseguradas.

4+ VIAS ELECTRIFICADAS - MEDIDAS DE PREVENCION GENERALES

Estas normas basicas de Prevencion de Accidentes tienen por destinatarias a todas
aquellas personas vinculadas a trabajos en zonas de vias electrificadas.

Las instalaciones de catenarias (se reitera lo citado en Punto 3 Definiciones), denominacion
genérica del conjunto de lineas de conduccion eléctrica, son las encargadas de transportar
energia, para la circulacién de los trenes eléctricos. La linea de contacto es el elemento a lo
largo del cual frota el pantografo del tren y recibe la energia necesaria para la traccién, en
25.000 volt. (25 Kv. — 50Hz.).

Todo este sistema que permite la circulacion de trenes eléctricos es COMPLETAMENTE
SEGURO siempre y cuando se cumplan las precauciones establecidas y se respeten las
Normas en vigencia.

Por ello se cita a continuacién la Guia de NORMAS BASICAS GENERALES DE
SEGURIDAD dirigida a todo el personal, pero especialmente a quienes ejercen funciones
dentro de los Servicios que actuan en zonas ELECTRIFICADAS.

Estas Normas de Seguridad, son resultado de la experiencia propia y de otras empresas en
todas partes del mundo. Por lo tanto, NO COMPRUEBE UD. MISMO LO QUE OTROS YA
HAN COMPROBADO A COSTA DE GRAVES ACCIDENTES O DE SUS PROPIAS VIDAS.
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CUMPLA ESTAS NORMAS POR SU PROPIO BIEN Y EL DE SUS SEMEJANTES

Por lo tanto:

NO ACERCARSE A MENOS DE UN (1) METRO DE LAS LINEAS CONDUCTORAS DE
ENERGIA (CATENARIA).

NG ACERCARSE

AMEHCS DE 1 m DE
LA LINEA DE
CATENARIA O LINEAS
DE EHERGIA

Por consiguiente no esta permitido:

a) Subir alos techos de cobertizos en andenes y/o de Estaciones.

b) Subir a los techos de locomotoras, coches y/o vagones de carga.

c) Utilizar _mangueras dirigiendo chorros de agua hacia los cables e
instalaciones de la catenaria.

Ho subir sobre
las cargas de
4l tura rontadas
en el wvagén des-

cublerto ’ﬂ.,—!

No subir sabre
la lecomotora

e %ib;x"
ﬁ'ﬁﬂ;ﬂ-‘m”ﬁéﬁi
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Esta estrictamente prohibido tocar directamente o por medio de una herramienta una linea
bajo tension (catenaria, consola, guias o soportes de catenarias) aunque esté caida o
tumbada.

No solo las partes del cuerpo, sino tampoco se deberan acercar a menos de 1m. objetos
diversos (herramientas de trabajo, materiales,etc.) que la persona sostenga en su contacto.

.
< L_f_‘-.b'
< 3
P

Ng subir sobre el

-.'a-:_';:ln tangue

No caminar debajo de las lineas de energia portando objetos largos.
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v

SI DURANTE LA REALIZACION DE ALGUN TRABAJO, NO SE PUEDE ASEGURAR LA
DISTANCIA MINIMA DE 1 METRO, DEBERA GESTIONARSE EL CORTE DE ENERGIA
ANTE EL CONTROL CENTRAL DE ENERGIA ELECTRICA.

NO ARROJAR LIQUIDOS NI OBJETOS SOBRE LOS CABLES E INSTALACIONES DE
LA CATENARIA.

NO MANIPULAR OBJETOS ALARGADOS EN LAS PROXIMIDADES DE LAS LINEAS
DE ENERGIA.

NO PERFORAR NI EXCAVAR EL TERRENO EN ZONAS ELECTRIFICADAS SIN
PREVIA ANUENCIA DE LOS SERVICIOS DEL AREA INFRAESTRUCTURA.

NO SUBIR A POSTES DE COMUNICACIONES, DE SENALES, NI OTROS SITIOS
PROXIMOS A CABLES AEREOS.

ANTE LA PRESENCIA DE CABLES CONDUCTORES ELECTRICOS, SE DEBEN
SUPONER SIEMPRE QUE ESTAN BAJO TENSION, HASTA TANTO EL PERSONAL
DEL DEPTO. ELECTRICO VERIFIQUE, EN SU PRESENCIA, LO CONTRARIO.

ANTE LA PRESENCIA DE OBJETOS EXTRANOS COLGADOS O SUSPENDIDOS DE
LAS CATENARIAS, NO LO TOQUE NI LO RETIRE, DE AVISO DE LO OBSERVADO AL
AREA CORRESPONDIENTE YA QUE DEBE INTERVENIR UNICAMENTE PERSONAL
ESPECIALIZADO.

MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE ACCIDENTES POR ELECTROCUCION

GRADO DE PELIGROSIDAD DE LAS CATENARIAS DE MEDIA TENSION:

CASOS DE CONTACTOS DIRECTOS CON LAS CATENARIAS: En caso de
tocar directamente las catenarias de C.A. o bien sus herrajes de sostén, se
sufrird un violento shock ocurriendo la muerte por electrocucién.

CASOS DE APROXIMACION A LAS CATENARIAS: En caso de tensiones
especialmente elevadas, tal como C.A. 25.000 Volt (25 Kv), aun sin mediar el
contacto directo con el cuerpo, pueden ocurrir electrocuciones por descargas
espontaneas, por el solo acercamiento a una cierta distancia de las
catenarias.

Desde el punto de vista de la seguridad, es absolutamente necesario guardar una
distancia mayor a 1metro respecto de las Catenarias.

RECUERDE: “CON 25.000 VOLT. SU PRIMER ERROR, PUEDE SER EL ULTIMO”.
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4+ Anexol: OTRAS OBSERVACIONES DE SEGURIDAD A TENER EN CUENTA

e Para subir a postes de carteles indicadores de pasos a nivel, etc., no debera hacerse
desde el lado de la linea de catenaria.

¢ No utilizar gruas, retroexcavadoras, ni autoelevadores en la proximidad de catenarias.
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e No arrojar objetos hacia arriba estando debajo de catenarias

e T ——

e s¢ debe pasar la soga i
hO 50 debe entregar la clnta métriecs

arrojandola,

e Instalaciones de catenarias

A lo largo de los tramos de las vias electrificadas, se hallan las instalaciones de catenaria;
denominacién genérica del conjunto de lineas de conduccion eléctrica y elementos
estructurales, como poste, ménsula, pértico, etc., siendo esta la encargada de transportar
energia para circulacién de trenes eléctricos.

Complementariamente un sistema de distribucidon en corriente trifasica y monofasica de
media tension, suministra energia a edificios, semaforos, etc.

Vale decir, que el fluido eléctrico recibido de EDESUR una vez transformado para distintos
valores de tension en la Subestacion Temperley, es llevado a lo largo de todo el sistema por
lineas catenarias.

Existen varios tipos de soporte en lineas catenarias. A continuacién esquematizaremos dos
de ellos mas caracteristicos (tramo recto via cuadruple y tramo recto via doble).

El sistema de sostén para linea de contacto en el caso de via cuadruple, un pértico soporta
dos brazos colgantes los cuales estan vinculados con dos ménsulas méviles en cada brazo

(Figura A). Para via doble, se efectua mediante ménsula giratoria, que pivotea en el poste
(Figura B).

4+ Ver graficos en paginas siguientes -
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Anexo 2:

ESTRUCTURA DE SOPORTE — VIA CUADRUPLE — TRAMO RECTO

T E T T T T
é @ o u ikl
t'l”i.;,‘T e *“ﬁ?j“

12 12 W T2

DISTANCIA DE SEGURIDAD (1Metro)

._-.__._.L, R, -- PR, - .__.._J PRPIIEE, LRSS i
R B oo B (——‘_., . ___,______.-,l,_, et J L.
# . . ‘:--r .'l-:1L .. -}‘ _“...-»_ .u‘_'_- fr-‘
| rererancia ' ’ |
i u LIHEA de ALIMENTACION Bl Wit ” ]
M 14 8os
i £ biNea 2 20mero zghn-- 141
==" LDS LIMES “‘."“ B, its
LOS LINCA ¢~ SENALES 18,1 Vaars
LP LINEA de PROTECCION
(FIGURA A)

La ménsula giratoria esta compuesta por un juego de brazos que soportan las lineas de
contacto (LC) y sostén (LS), y se vincula al poste mediante un sistema de aisladores.

La linea de contacto (LC), es el elemento a lo largo del cual el frotador del pantégrafo recibe
la energia de traccion necesaria para circulacion del tren eléctrico.

Las lineas de fuerza (LDF) y de sefiales (LDS) conforman dos circuitos, ambos de 13.200

Volts, uno de corriente monofasica que abastece el sistema de sefialamiento, y otro trifasico,
que cumple funciones de alimentacién y energia en playas y estaciones.
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posibles causas, estado de las instalaciones, etc., y en caso de no obtener indicios de dafios
a personas, instalaciones, 6 solicitud expresa de corte de energia — procedera a la re-
energizacion de la linea afectada, siempre y cuando su criterio y la experiencia de actuacién
en similares situaciones no indiquen lo contrario.

PLANIFICACION DE LOS TRABAJOS

Es importante que el Contratista designe una supervisién encargada de la seguridad de los
trabajos al realizar en especial tareas en zona electrificada, para entre otras:

N

Coordinar con el Depto. Eléctrico la planificacién de necesidades de corte de energia, al
igual que con el sector Operaciones de Transporte, las ocupaciones de via, segun
corresponda, con 1 semana de antelacion, a efectos de incluirlos en la planificacion
semanal de cortes de servicio.

En los horarios concertados participara en la confeccion de la documentacion
normalizada para solicitar el corte y para entregarlo en condiciones de operaciéon segura
del servicio.

Supervisar en forma permanente la obra, en especial durante la realizacién de tareas
que impliquen riesgos potenciales, para las personas y/o instalaciones.

Instruir a todo su personal de los riesgos que implica realizar trabajos en cercanias de
lineas de energia de alta tensién.

Disponer sistemas, equipos, elementos de seguridad, para salvaguardar la integridad del
personal, con aceptacidén previa de uso por parte de la inspeccion de Infraestructura y
Depto. Eléctrico.

ELEMENTOS DE PROTECCION PERSONAL Y SENALAMIENTO PERSONAL
v Elementos de Proteccion Personal

v Elementos de Utilizacion Obligatoria: Casco, Calzado de Seguridad, y otros
elementos necesarios para realizar las distintas tareas segun riesgo
especifico acorde a la misma.

v Sefalamiento Personal
v Diurno y Nocturno: Bandolera o Chaleco Reflectivo

Utilizacion obligatoria unicamente para el personal que efectia trabajos de
Inspeccién, para Transito Peatonal u otras tareas que deban efectuar en zonas
de vias (tales como los casos de peones, patrulleros, tareas de cambistas,
revisadores y/o mecanicos de vehiculos, guardabarreras, etc. contratistas y
terceros con intervencion en zona de vias y vias.
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4+ Anexo 3:

GALIBOS MAXIMO DE TRENES Y MINIMO DE OBRAS EN VIAS COMUNES Y
ELECTRIFICADAS — TROCHA ANCHA (1,676m)*

MIMIMO OBRAS NUEVAS EN SECTORES
100 DONDE ESTE PREVISTO LA ELECTRIFI-
e CARCION POR CONTACTO SUPERIOR

= F e g
/ \ 4'-(?’
£
# “ ZONA DE PANTOGRAFO DE
# X CONTACTO ELECTRICO
/ 5

. ( : e o
_ | . 208 | .

MINIMO OBRAS NUEWAS EN SECTORES . —=- '\ MAXIMA ALTURA DE CONTACTO

DONDE NO ESTE PREVISTO LA ELECT- oo G003 o | ELECTRICO

TRIFICACION POR CONTAGTD SUPERIOR | 242 | s

e iy ] ! ol [ ALTURA NORMAL DE CONTACTO |
| | i | ELEGTRICO Y MINIMAEN P a N
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Vista Superior

+ 09
vy

1.0m

—= =—>0.10m

Detalle Tapa v Uniones

Sellado con espuma expandible
entre la tapa y la estructura

Sellado con cemento las uniones
entre anillos para el caso de
uso de camaras prefabricadas

Corte A-A
Nivel de tierra
' |
|
0.30m
f >0.10m
0.5m
1.2m
Nivel de Zanjeo
| - |
| _
0.02m |- Piedra partida
0.01m Arena

NOTA:

1. La construccidén podra ser tradicional o utilizando cémaras premoldeadas
que cumplan con las medidas indicadas.

2. En todos los casos las aberturas para acometida de cables deben ser
limpias. Las aberturas que no se utilicen, debe ser debidamente selladas.
3. Una vez finalizada la inspeccidén la tapa debe ser sellada con espuma o
cualquier agente que garantice un sellado durable en el tiempo.

4. En el caso de utilizar estructuras premoldeadas, las uniones de tales
deben ser con material cementicio.
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LWPEFEA(\(WQES Esquema constructivo de fundaciones
_ S y simientos
Ministerio de Transporte Dimensiones de camaras de inspeccidn
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i3
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Perfil de cruce de vias
| 1.900m | l1.676m 1.900m
\ \ \ \
Nivel del terreno } | | | .
natural 0.95m 0.95m 0.5m Nivel de terreno natural
_______________________________________________ R 0.5m
Cables enterrados
1.6m Camara
17 INIE
Wb.Sm
ENEN| qhn
2 cafios de PVC
reforzado de 4”
cada uno
Perfil de tendido de cables
| 1.900m | l1.676m 1.900m
\ \ \ \
1 1 —
0.95m 0.95m 0.5m
RN J9.4m
1.2m
0.3m
Detalle A Ver detalle A
Tierra para Nivel natural de
compactado natural terreno
Tierra compactada
Cinta de seguridad
Tierra compactada
0.4m
Hormigdédn H13 0.9m
Cables de sefialamiento I 0.n
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Vista Superior Vista Superior Vista TLateral
800 800
@23mm para pasaje de 803
i11 7/8” 500
25 450 25 varilla roscada 7/8 / \
700 Varilla roscada
430 de anclaje soldada
Cafio de PVC a soporte intermedio
Varilla roscada 7/8” I —
1 110 @ 110mm 430 T — i
\ | I
soo] A | ,,_:f_,ﬁ_f.:_f,,f_f}f.a 1200
NZ\ 800 | 500 430
1 | Base Mastil H°G° @5” Q::J50 —
o— o)
Planchuela de 1 1/2” x 1/4” 800
Angulo de hierro 11/4” x 1/4”
y bulones de anclaje de acero @7/8”
Corte A-B
Detalle de base enterrada
70
100 Estructura Metéalica
_ Suelo
7. Consolidado
NOTA:
Al momento de hormigonar la estrucutra, las varillas roscadas de 7/8”
deben estar fijadas a la estructura tanto en su parte superior como
inferior mediante tuerca y arandela plana
/ Bcometida de Cables
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|:>PERA(:UNES Esquema construlct}vo de fundaciones
Yy simientos

Ministerio de Transporte Base de mecanismo de barrera
Presidencia de la Nacién
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GALIBO TROCHA ANCHA

NOTAS:

- DENTRO DE LAS ESTACIONES Y LUGARES CON SENALAMIENTO ELECTRICOS PREVISTO, LA SEPARACION MINIMA ENTRE EJES DE

VIAS SERA DE 4.50 m.

- LOS CRUCES FERROVIALES EN DISTINTO NIVEL SE RIGEN POR LAS NORMAS DE LA RESOLUCION SETOP 7/81 - DECRETO 747/88.
- LOS CRUCES O INSTALACIONES DE PARTICULARES PARA CONDUCCION DE ENERGIA ELECTRICA O DE COMUNICACIONES SE
RIGEN POR LAS NORMAS ESTABLECIDAS EN EL DECRETO N° 9254/72.

- LOS GALIBOS ESTABLECIDOS CORRESPONDEN A VIA RECTA, PARA VIA CURVA'Y PARA CADA CASO EN PARTICULAR SE DEBERA
ESTUDIAR EL GALIBO MINIMO DE OBRA QUE CORRESPONDA A LAS CARACTERISTICAS DE LA CURVA Y VEHICULOS.

- ANCHO MAXIMO DEL PANTOGRAFO 1,880 m.

- ELGALIBO MAXIMO DE TREN RODANTE CON PANTOGRAFO PLEGADO ES VALIDO ESTE O NO LA VIA ELECTRIFICADA.

- EN EL CASO DE PUENTE DE USO PEATONAL EXCLUSIVO SE RESPETARA LA NORMA DE LA RESOLUCION SETOP 7/81 CUANDO LA
VIA SEA ELECTRIFICADA Y CUANDO NO LO SEA SE RESPETARA EL GALIBO DE OBRA FIJA.

- EL MAXIMO DE TREN RODANTE NO DEBE EXCEDERSE CUALQUIERA SEA EL ESTADO DE MOVIMIENTO DEL VEHICULO.
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PLIEGO Y LOS PLANOS ADJUNTADOS
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