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200 NOTA : se presentara un prototipo que estara sujeto a la homologacion
de la Oficina de Ingenieria de Material Rodante, para luego seguir con su
fabricacion.
ITEM DENOMINACION Plano / Material Carnt.
_ | 23 |Resorte de torsion Derecho PLano 270813DTMR0304 Lamina 12 1
22 | Soporte Movil Derecho PLano 270813DTMR0304 Lamina 11 1
21 | Espaciador Arandela Plana @ext= 19 mm, e=3 mm 1
Acero Inox. AISI 304
20 |TuercaHex. M4 x 0,7 - DIN 934 Acero Inoxidable AISI 304 1
19 |Tope de Horquilla Caucho sintético Dureza Shore "A" 8015 | 1
18 | Arandela de seguridad para eje Dia. 6 - DIN471 | Acero comercial 2
— 17 |Eje de accionamiento PLano 270813DTMR Lamina 10 1
- O 16 |Arandela Grower M4 DIN 127 Acero Inoxidable AISI 304 3
__ { 15 | Tomilo Cab. Redonda ISO7045- M4 x 0,7 x4.8 | Acero Inoxidable AISI 304 2
14 |Arandela Plana M7 - DIN 127 Acero Inoxidable AISI 304 1
@ 13 |Tuerca DIN 934 - M7 Acero Inoxidable AISI 304 1
12 |Expulsor de palanca PLano 270813DTMR Lamina 09 1
© 11 |Tomillo Cab. Hex. M7 x40 - DIN 933 Acero Inoxidable AISI 304 1
N 10 | Traba resorte de torsion PLano 270813DTMR Lamina 08 1
9 |Resorte de compresion PLano 270813DTMR Lamina 07 1
8 |Tomilo Cab. Redonda ISO7045-M4 x0,7x16  |Aceroinoxidable AISI 304 4
7 |Placa de vinculacion PLano 270813DTMR Lamina 06 1
6 |Traba PLano 270813DTMR Lamina 05 1
5 |Apoyo PLano 270813DTMR Lamina 04 1
4 |Portaresorte de Torsion PLano 270813DTMR Lamina 03 1
3 |Horquilla PLano 270813DTMR Lamina 02 1
2 | Palanca de accionamiento PLano 270813DTMR Lamina 01 1
1 | Soportefijo Chapa de Aceroinox. AISI 304 1
Wﬂ:ﬂ C. Valdes LNea |\ de plano:
\ / \ R GRAL ROCA 270813DTMRO304
Aprobo: Ing. D. Igiesias Uiizacan-
Emision Bal | Titdo: Coches Remolcados
78 87 aTs[coloe Sistema de traba Derecho | coches Bléatricos
; P OFICINATECNICA
E[F[o|n | Tige para silla de rueda VATERIAL FODANTE
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NOTA : se presentara un prototipo que estara sujeto a la homologacion
de la Oficina de Ingenieria de Material Rodante, para luego seguir con su

87
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fabricacion.

ITEM DENOMINACION Plano / Material Cart.
23 | Resorte de torsion Izquierdo Plano 270813DTMR0305 lamina 12 1
22 | Soporte Movil Izquierdo Plano 270813DTIVR0305 lamina 11 1
21  |Espaciador Arandela plana Dia. Ext. 19 mm 1

Acero. Inox. AIS| 304
20 |Tuerca M4 x 0,7 - DIN934 Acero Inoxidable AISI 304 1
19 | Tope de Horquilla Caucho sintético Dureza Shore "A" 8015 | 1
18 | Arandela de seguridad para eje @=6- DIN471 | Acero comercial 2
17 |Eje de accionamiento Plano 270813DTIVR lamina 10 1
16 |Arandela Grower M4 DIN 127 Acero Inoxidable AISI 304 3
15 | Tomilo Cab. Redonda ISO 7045 - MU x 0,7 x4.8 | Acero Inoxidable AISI 304 2
14 |Arandela Plana M7 - DIN 127 Acero Inoxidable AISI 304 1
13 | Tuerca M7 - DIN 934 Acero Inoxidable AISI 304 1
12 |Expulsor de palanca Plano 270813DTVR lamina 09 1
11 |Tomillo Cab. Hex. M7 x40 - DIN 933 Acero Inoxidable AISI 304 1
10 |Traba resorte de torsion Plano 270813DTVR lamina 08 1
9 |Resorte de compresion Plano 270813DTVR lamina 07 1
8 | Tomilo Cab. Redonda 1SO7045- M4 x 0,7 x 16 | Aceroinoxidable AISI 304 4
7 | Placade vinculacion Plano 270813DTIVR lamina 06 1
6 |Traba Plano 270813DTIVR lamina 05 1
5 |Apoyo Plano 270813DTIVR lamina 04 1
4 | Portaresorte de Torsion Plano 270813DTVMR lamina 03 1
3 |Horquilla Plano 270813DTIVR lamina 02 1
2  |Palanca de accionamiento Plano 270813DTVR lamina 01 1
1  |Soporte fijo Chapa de acero Inox. AIS| 304 1
Fecer UNEA | N7 de plano:
e C Valdes GRAL ROCA 270813DTMR0305
Aprobo; Ing. D. Iglesias Utilizacion :
. Escala . R R
esn | S | MO Sigterma de traba lzquierdo | 25 Remocados
A|B|C|D |=+p— .
para silla de ruedas OFICINATECNICA
E|Floln | TRde MATERIAL RODANTE

Péagina3 de 41



L.

7 8

Tolerancias salvo especificacion = Simbolos de labrado

A
4

765

N

W\

IRAM 4517

JS15=js15 IRAM 5002

A
B
& 2 ﬂ)

B

SECCION A-A <

15.00° ESCALA1:1 ”

24
&
J
C
NOTA: - N . )
La ferminacion de la cara A se pintard
en color Blanco Brillante Cigno F. 058
ltem Descripcion NUM L [mm] B [mm]
Contramarco de Ventana Doble
2 Tipo Ventalum Mod. 5577 27022342240 1370 83
Contramarco de Ventana Simple
] Tipo Ventalum Mod. 5558 27022342380 690 73

Las medidas estdn expresadas en milimetros

Em. b : se cambid el valor 83 mm por 73 mm en el contramarco p/ventana simple. 24-09-2009

PRFV (Plastico Reforzado
c/ Fibra de Vidrio)

ITEM DESCRIPCION CANT. MATERIAL.: NUM
810 Og(ixejaiiof LGR . = GRIAIS%% CA 2702230TMR0037
REVISO | R Moron ' UGOFE S.A. Ui
EEI‘I«’SOICB)('\T E::é IZaaraTITULO Carroceria CCRR
MISION | Epala Contramarco |F—2021-09059475—APN;)C;I;ACFIQﬁOTFESENICA
Z df Trocha Ventana Tipo Ventalum A3 MATERIAL RODANTE
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NOTA:
LA SERIGRAFIA DEBE SER EXTERIOR Y SU LECTURA
DEBE SER INTERIOR.
— _ TERMINACION SUPERFICIAL: ANODIZADO
Descripcion Codigo Piano nNuM POLICARBONATOS DE 6mm INCOLORO.
Manija metalica Derecha 6584041 27022336510 RADIO DE ESTRUCTURA: 90mm
Manija metalica lzguierda 684039 27022336520
Policabonato Fijo RE182203 | 270223DTMRO0BS Em c /1 27022342350 v 1 coom NUM 27022342260 caon | aread
Polic abonato Mol RE182295 | 270223DTMRO0GSEm. C /2 27022342340 — T omere e R Teoow o cormoreie s
Burlete entre policarbonato y Hoja movilifija 270223DTMR0152 27022342250 EMITDO 270223DTMR0020 LGR
REVISADO
APROBADO Em. - b 5
Codiao VENTALUM ——" Cota B ESCALA Sk DENOHINAION Linea Gral. Foca
QdIgo i ota ota .
° Apertura maxima TOERGRAL | Ventana Doble tipo Ventalum
TOLER. ANG. — -
650089 195 1358 mm 748 mm P "™ MATERIAL ~~._| niMero | FecHA
Aluminio 99%| F-2021-09059475-ARN-GMR#SOFSE
E—@ 150 (€) IRAM 681/90 REMPL.
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DEPARTAMENTO NORMALIZACION
Y METODOS

ENGANCHE CENTRAL DE TORNILLO
FA.8 001

Julio de 1981

0 — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR

0.1. Las caracteristicas del enganche central de tornillo se establecen en la Norma
IRAM-FA L 70-07 de Noviembre de 1974 (modificada en Octubre de 1975).

1 - ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

1.1. Esta especificacién establece las caracteristicas que debe cumplir el enganche
central de tornillo utilizado en la vinculacion de los vehiculos remolcados entre si o con un vehiculo de
traccion.

2 — CONDICIONES GENERALES

2.1. El enganche central de tornillo debera cumplir con lo establecido en la Norma
IRAM-FA L 70-07 de Noviembre de 1974 (modificada en octubre de 1975), ENGANCHE CENTRAL
DE TORNILLO - Para vehiculos remolcados, con las siguientes modificaciones:

a) Parrafo 4.7: Donde dice “a) Pasador del perno ... Acero F-26 IRAM 503", debera
regir: “Pasador del perno ... Acero F-20 IRAM 503".

b) Figuras 7 y 7.1: Se anulan las figuras “7 — Perno” y “7-1 — Pasador”. Deberan
regir las nuevas figuras 7 y 7.1 que son parte integrante de esta especificacion.

#

| F-2021-09059475-APN-GM R#SOFSE

ES COPIA 1/2
Ménica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT FA. 8 001
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7.1| Pasador ACERO IRAM 503 (F-20)
7 Perno IRAM.FA L 70-07
IT | DESIGNACION | CANT ESPECIFICACION CAT. NOMENC.

ES COPIA
Ménica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT
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CONTROL DE CALIDAD
NORMAS Y ESPECIFICACIONES

GANCHOS DE TRACCION PARA EL SISTEMA DE ENGANCHE
FA. 8 002

Julio de 1982

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR

A-1. Las caracteristicas de los ganchos de traccion para el sistema de enganche se
establecen en la Norma IRAM-FA L 70-08 de diciembre de 1973.

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. Esta especificacién establece las caracteristicas que deben cumplir los ganchos de
traccion para el sistema de enganche utilizados en la vinculacién de los vehiculos ferroviarios.

C — DEFINICIONES
C-1. No trata.

D - CONDICIONES GENERALES

D-1. los ganchos de tracciéon para el sistema de enganche deberan cumplir con lo
establecido en la Norma IRAM-FA L 70-08: GANCHO DE TRACCION PARA EL SISTEMA DE
ENGANCHE, con las siguientes modificaciones:

Parrafo 4.1.1. Se reemplaza por el siguiente: "Las medidas de los ganchos verificados segin 6.1
cumpliran lo establecido en los Planos NEFA correspondientes y parrafos siguientes:"

Figura 1: Se anula

#

Esta especificacion anula la Especificacion FA. 8 002 de Junio de 1975.

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE

ES COPIA 1/1
Ménica Bellocchio — Gerencia de Seguridad - CNRT FA. 8 002
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| ESPECIFICACION TECNICA FAT: E-726 I

EMISION NOVIEMBRE DE 1982

ESPECIFICACIONES CONCATENADAS

FAT:MRe 2000

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE
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Gerencia de Mecanica

ALTURAS DE ENGANCHES DE VEHICULOS EN
FERROCARRILES ARGENTINOS FAT: E-726

Noviembre de 1982

A - ESPECIFICACIONES A CONSULTAR
A-1. FAT: MRe-2000.

B - ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. Esta especificacién tiene por objeto definir las alturas nominales de los
enganches de los distintos tipos de vehiculos de Ferrocarriles Argentinos en todas sus trochas, asi
como las tolerancias de los mismos.

C - DEFINICIONES

C-1. Altura de Enganche: Es la distancia entre la linea de centro del enganche y un
plano horizontal tangente sobre los hongos de ambos rieles, estando el vagén:

a) Con el enganche debidamente alineado y nivelado con su amortiguador.
b) En viarecta y nivelada.

C-2. Altura nominal de Enganches: Son las establecidas para cada trocha respecto de
las cuales se definen las tolerancias para cada tipo y condicion de carga de los vehiculos.

C-3. Linea de centro de Enganche: Es el eje coincidente con el geométrico de la cola

de enganche.

C-4. Altura minima de enganche: Es la minima que puede alcanzar la linea centro de
enganche en las distintas condiciones establecidas en esta norma y que queda definida por el limite
inferior de tolerancia.

C-5. Altura maxima de enganche: Es la maxima que puede alcanzar la linea centro de
enganche en las distintas condiciones establecidas en esta norma y que queda definida por el limite
superior de tolerancia.

D - REQUISITOS GENERALES

Medicion
D-1. La altura de enganche sera determinada en la practica desde el punto medio de

la altura de su mandibula hasta el plano tangente a ambos hongos del riel en sentido vertical y previa
verificacion de que el vehiculo se encuentra en las condiciones determinadas en C-1.

Alturas nominales de Enganches

D-2. Fijanse como alturas nominales de enganche para las distintas trochas las
siguientes:

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE

ES COPIA L. 1/4
Monica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT Pagl nal0de4l



FAT: E-726
Noviembre de 1982

TROCHA (mm) | ALTURAS (mm)
Gancho Central 1676 - 1435 1055,5
Enganche Automatico 1676 - 1435 900
Enganche Automatico 1000 804
Enganche Automatico 750 660

Tolerancias Permitidas

Vagones

D-3. Las tolerancias de la altura de enganche para los vagones de las distintas
trochas se establecen en el cuadro siguiente:

ALTURAS ENGANCHES
VAGON
VAGON VACIO CARGADO
REHABILITADA
TROCHA TIPO NUEVO O EN SERVICIO | ENSERVICIO

Gancho +0 +0 +0

1435 Central 1055,5 15 1055,5 50 1055,5 80
Enganche +0 +0 +0

1676 Automatico 900 15 900 50 900 80
Enganche +0 +0 +0

1000 Automatico 804 15 804 50 804 80
Enganche +0 +0 +0

750 Automatico 660 _ 15 660 50 660 _ 80

Coches

D-4. Las tolerancias de la altura de enganche para los coches de las distintas trochas
se establecen en el cuadro que sigue:

ALTURA ENGANCHES
TROCHA TIPO COCHEVACIO | RenaiLITADO | C2CHE N
1435 | Sancho 10555 0 |10s55 10 |10855 %0
1676 | imaieo | 9% 3 | 90 g | o0
1000 | e | %4 g | 804 Yo | s04 T
750 | putmitieo | 660 5 | 860 9 | 660 g
IF-2021-09059475-APN-GM R#SOFSE
ES COPIA 2/4

Monica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT Pégl nallde4l



FAT: E-726
Noviembre de 1982

Locomotoras

D-5. Las tolerancias de las alturas de enganche para las locomotoras de las distintas
trochas se establecen en el cuadro siguiente:

ALTURA DE ENGANCHES
LOCOMOTORA ALISTADA
TROCHA TIPO NUEVA REHABILITADA EN SERVICIO
1676 g::tcrg? 10555 éé 1055,5 :éé 10555 :éé
IR IEE
1000 | omico | %4 a5 | 804 Tsp | 804 g
[ | e 3 [ w8 | ol

Nivelamiento v alineacién del enganche automatico

D-6. Cuando se detectaren enganches automaticos cuyas alturas no observan los
limites establecidos por esta especificacion, correspondera, previo al ajuste de su altura segun se
indica en los parrafos que siguen, verificar la nivelacién del mismo.

Si el enganche se encontrare inclinado, correspondera nivelarlo empleando
suplementos de chapa a colocar sobre el umbral de la boquilla, previo retiro y recolocacién del cuerpo
del enganche o del soporte del mismo.

D-7. La operacién de nivelacion correspondera ser realizada en todo vagon en
servicio aunque no se excedan los limites de altura previstos en esta especificacién, cuando para
llevarlo a la posicion horizontal sea necesario colocar suplementos de mas de 6,35 mm (1/4").

Este procedimiento también corresponde ser aplicado a ganchos centrales de
traccion.

Ajuste de la altura de enganche

D-8. La deteccion de alturas de enganches que no observaren los limites establecidos
en esta especificacion, determinara la inmediata detencién del vehiculo que presentare este
inconveniente, para su ajuste.

En un vagén nuevo 0 que se va a reponer en servicio, tras una reparaciéon sera
responsabilidad del Fabricante o Reparador, segin el caso, proceder a la correccién de altura
correspondiente para encuadrarlo dentro de los limites de esta especificacion.

En vehiculos en servicio sera responsabilidad de los sectores de Mecéanica Externa
proceder a tal correccion.

D-9. El ajuste de altura sera preferentemente realizado sobre vagén vacio y en las
condiciones establecidas en C-1.

El ajuste en vagon nuevo y reparado serd obtenido por suplementos de chapa
colocados entre la placa central y la viga Bolster del vagon.

El ajuste en vagon en servicio sera obtenido por colocacion de suplementos debajo
de los resortes. Estos suplementos podran ser individuales o de conjunto y tendran la geometria
adecuada para que se mantengan en su posicion bajo cualquier condicién de servicio del vehiculo.

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE
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FAT: E-726
Noviembre de 1982

E - REQUISITOS ESPECIALES

E-1. No trata.

F- INSPECCION Y APROBACION

F-1. La deteccion de vehiculos que no cumplimenten los requisitos de esta
especificacion, habilitara la rotulacién en averia prevista en la Especificacion Técnica FAT: MRe-2000.

F-2. Seréa de rechazo todo vehiculo nuevo que exceda los limites superiores de altura
previstos en esta especificacion.

Si en cambio no se cumplimentara el correspondiente limite inferior, el Fabricante o
en su caso el taller podra corregir la altura por colocacion de los suplementos previstos en esta
especificacion en el Articulo D-8.

F-3. En vehiculos nuevos y saliendo del taller tras una reparacion, sera verificado que
los enganches automéaticos estén perfectamente nivelados, siendo causal de rechazo Ia
inobservancia de este requisito.

G - METODOS DE ENSAYO

G-1. No trata.

H - INDICACIONES COMPLEMENTARIAS

H-1. Sobre los vagones extranjeros que circulen por lineas de F.A., no se aplicaran
las correcciones previstas en esta especificacion, pero se tendra especial cuidado en colocarlos entre
vehiculos de F.A. que no difieran en altura, mas de 50 mm.

| - ANTECEDENTES
I-1. Rule N°16 del Interchange Manual de A.A.R.
[-2. Norma IM-C4 del R.F.F.S.A.
I-3. Manual de Vagones de FEPASA.

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE
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| ESPECIFICACION TECNICA FAT: MR-728 I

EMISION NOVIEMBRE DE 1982

ESPECIFICACIONES CONCATENADAS

FAT: E- 608
FAT: MR- 709
FAT: E- 726
FAT: V- 1401

FAT: MRe- 2000

LISTA DE PLANOS

NEFA 775

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE

Pagina 14 de 41



Gerencia de Mecanica
TOLERANCIAS DE MONTAJE PARAGOLPES

TROCHAS 1.435Y 1.676 mm

FAT: MR-728

Noviembre de 1982

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR
A-1. FAT: E-608
A-2. FAT: MR-709
A-3. FAT: E-726
A-4. FAT: V-1401
A-5. FAT: MRe-2000

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. Esta especificacion tiene por objeto definir la altura, distancia relativa y
separacion de los paragolpes de los vehiculos del material rodante de las trochas 1.435y 1.676 mm
respecto del plano eje longitudinal de los mismos.

C — DEFINICIONES

C-1. Linea eje del paragolpe: Es el coincidente con el centro del mecanismo de guia 'y
amortiguacion del platillo.

C-2. Centro del paragolpe: Es el punto de interseccion de la linea eje del paragolpe
con la superficie de choque del platillo.

C-3. Altura del paragolpe: Es la distancia vertical entre el centro de los paragolpes y
un plano tangente sobre los hongos de ambos rieles, estando el vagoén:

a) Enviarectay nivelada.

b) Con las lineas de eje de los paragolpes paralelas al plano de via y al de simetria longitudinal del
vagon.

C-4. Altura nominal del paragolpe: Es la establecida en esta especificacion y respecto
de la cual se definen las tolerancias para cada tipo y carga de los vehiculos.

C-5. Separacion de los paragolpes: Es la distancia, horizontalmente medida entre el
centro de paragolpes y el plano de simetria longitudinal del vagén.

C-6. Plano de choque de los paragolpes: Es el vertical tangente a los frentes de los
platillos de paragolpes laterales cuando no se ejercen esfuerzos horizontales sobre ellos.

C-7. Garganta del gancho de traccion: Es la parte del gancho en la que penetra y se
cuelga el grillete del enganche del vehiculo acoplado vecino.

C-8. Cara anterior de la garganta: Es la de la garganta que soporta el esfuerzo
tractivo impuesto por el grillete del enganche.

C-9. Distancia relativa entre paragolpes y garganta de gancho: Es la comprendida
entre el plano de choque de ambos paragolpes y la cara anterior de la garganta del gancho de
traccion, cuando sobre los paragolpes no se ejerce ningun esfuerzo de compresion.

C-10. Distancia relativa entre paragolpe prgeg_ai d&ggg&_lgg_ @Nﬁémgwﬁ%entre

ES COPIA 1/5
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FAT: MR-728
Noviembre de 1982

el plano de choque de ambos paragolpes y la punta del gancho de traccién, cuando sobre los
paragolpes no se ejerce ningun esfuerzo de compresion.

C-11. Bitrochar: Es la operacién de cambiar el bogie original del vehiculo por el de
otra trocha.

D - REQUISITOS GENERALES
MEDICION

D-1. La altura y separacion de los paragolpes se mediran desde el centro de los
paragolpes al riel y entre si respectivamente.

La determinacion del centro se hara trazando en la forma mas idénea que sea factible
el mismo o como punto medio entre los bordes de los platillos previa reparacion o reemplazo si el
platillo presenta caida.

D-2. La medicion de las distancias A y B de los ganchos respecto de los platillos de
paragolpes laterales se hard por medicién de una regla horizontalmente apoyada en el plano frente
de ambos platillos en coincidencia con los centros de los mismos segun se indica en plano.

ALTURAS NOMINALES Y TOLERANCIAS

D-3. Fijase como tolerancia de la altura nominal de los paragolpes de los vagones de
las trochas 1.676 y 1.435 mm en las siguientes:

VAGONES Vacio Cargado
Rehabilitado o en .
Trochas Nuevo servicio En Servicio
1.676y
1435 mm 1055,5 +1°5 1055,5 +5Oo minimo 975,5

D-4. Fijase como tolerancia de la altura nominal de los paragolpes de los coches las

siguientes:
COCHES
Alistado nuevo Rehabilitado En Servicio
Trochas
1676y 10555 +0 10555 +0 N
1435 mm 15 50 minimo 975,5

D-5. Fijase como tolerancias de la altura nominal de los paragolpes de las
locomotoras las siguientes:

LOCS. . . -
Alistada nueva Rehabilitada En Servicio
Trochas
1.676y 1055 -11 1055 -11 1055 -11
1435 mm -35 - 50 - 80

SEPARACION DE LOS PARAGOLPES

D-6. Fijase la separacién entre paragoIp‘fﬁ%ﬁ‘fd@fg@ﬁ%ﬂ%ﬁ@&ﬂﬁﬁ%ﬁ%ﬁéﬁ'676

ES COPIA 2/5
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FAT: MR-728
Noviembre de 1982

mm las siguientes:

Tipo de paragolpes
Trocha Rectangulares (1) Redpndos
(nuevos) (antiguos)
1.676 930+5 965/990
1.435 930+5 850/875

(1) Bitrochables

DISTANCIA RELATIVA ENTRE PARAGOLPE Y GANCHO

D-7. La medida y tolerancias de la distancia comprendida entre el plano de choque
del paragolpe (sin estar comprimido) y la cara anterior de la garganta del gancho de traccién (Figura 1
-A-), se establece en 300 mm < A < 325 mm.

La medida y tolerancia de la distancia comprendida entre el plano de choque del
paragolpe (sin estar comprimido) hasta la punta del gancho de traccion (Figura 1 -B-), se establece en
345 mm < B £ 370 mm.

FIGURA 1

AJUSTE DE LA ALTURA DE ENGANCHES

D-8. En un vagon nuevo 0 que se va a reponer en servicio tras una reparacion sera
responsabilidad del Fabricante o reparador, segun el caso, proceder a la correcciéon de las alturas
correspondientes, dentro de los limites de esta especificacion, sin perjuicio del cumplimiento
simultaneo de los requisitos de la Especificacién Técnica FAT: E-726.

En la medida de las posibilidades se tratara de encuadrar la medida real en las
proximidades del limite superior del intervalo de tolerancias a efectos de espaciar en el tiempo la
necesidad de correccién por desgaste o torneado del rodado.

D-9. La deteccion en servicio de alturas de paragolpes y/o separacion de los mismos
gue excedan los limites establecidos en esta especificacién determinara la inmediata rotulacion del
vehiculo en averia (etiqueta blanca o celeste segun el caso) y a su complementaria normalizacion.

D-10. El ajuste de altura sera preferentemente realizado sobre vagon vacio.

Se colocara al vagon en un tramo de via horizontal y nivelada y se determinara el
apartamiento respecto de esta especificacion. Si la discrepancia inferior excede hasta 6,35 mm
respecto del ambito de tolerancia definido en D-2 se ajustard esa altura por colocacion de
suplementos de chapa debajo de los resortes del bogie, de acuerdo a Plano NEFA 775.

D-11. Si el ajuste necesario excede lo indicado en el articulo anterior, el ajuste de la
altura de los paragolpes sera obtenida por suplementos de chapa colocados entre la placa central y la
viga bolster superior.

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE
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FAT: MR-728
Noviembre de 1982

AJUSTE DE LA SEPARACION

D-12. En un vagén nuevo o que Se va a reponer en servicio tras una reparacion, sera
responsabilidad del Fabricante o reparador, segun el caso, proceder a la correccion de las
separaciones de platillos que excedan los limites de esta especificacion para el tipo de platillo
respectivo.

La correccion aludida se hara previa aprobacion por parte de Ferrocarriles Argentinos
de los planos de correccion y de los calculos verificatorios correspondientes (a propuesta de las
Lineas).

La separacion real a intentar sera, dentro del limite correspondiente a cada tipo, la
mas cercana a la del paragolpe rectangular indicada en D-6.

AJUSTE DE LA DISTANCIA RELATIVA ENTRE PARAGOLPE Y G_ANCHO

D-13. El ajuste de la distancia relativa en un vagon nuevo o a reponer en servicio tras
una reparacion serd responsabilidad del Fabricante o reparador segun el caso.

Para ajustar las distancias relativas se colocaran en caso de necesidad los
suplementos de acero dulce requeridos entre paragolpes y cabezal que permitan encuadrar esa
medida dentro de los limites de esta especificacion.

Si el problema fuera el exceso de longitud respecto de lo tolerado correspondera
colocar el suplemento de chapa necesario entre boquilla y cabezal, procediendo a ajustar en ese
caso la posicién de las escuadras de traccion del vehiculo de acuerdo a la Especificacion Técnica
FAT: E-608 si se tratara de uno preparado para recibir indistintamente enganche a tornillo y
automatico.

E — REQUISITOS ESPECIALES

E-1. No trata.

F —INSPECCION Y APROBACION

F-1. La detencion de vehiculos que en servicio no cumplimentan los requisitos de esta
especificacion seran rotulados en averia segln lo previsto en la Especificacion Técnica FAT: MRe-
2000.

F-2. Sera motivo de rechazo todo vehiculo nuevo cuya altura de paragolpes excedan
el limite superior del ambito de tolerancia indicado en esta especificacion.

En caso de que cumplimentara el correspondiente limite inferior, el Fabricante o en su
caso el taller podra corregir la altura por colocacion de suplementos previstos en esta especificacion.

F-3. En vehiculos nuevos y saliendo de taller, tras una reparacion, sera verificada la
nivelacién de los vastagos, siendo causal de rechazo la inobservancia de este requisito.

G - METODOS DE ENSAYO

G-1. No trata.

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE
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FAT: MR-728
Noviembre de 1982

H — INDICACIONES COMPLEMENTARIAS

Vagones de intercambio internacional con Uruguay y Paraguay

H-1. Los vagones extranjeros que circulen por Linea de Ferrocarriles Argentinos sea
en su propia trocha o en otra por bitrochaje, deberan hacerlo preferentemente entre dos vagones
dotados de paragolpes rectangulares FAT: V-709. Transitoriamente podran hacerlo entre otros con
paragolpes circulares siempre que el diametro de los mismos no sea inferior a 400 mm.

H-2. Esta especificacion anula y reemplaza a la Emision de Diciembre de 1979.
| — ANTECEDENTES

I-1. Rule 16 Interchange (A.A.R.)

I-2. Especificacion ALAF-2-002 (anteproyecto)

I-3. Especificacién ALAF-2-003 (anteproyecto).

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE
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| ESPECIFICACION TECNICA FAT: MRe-2037 I

EMISION SETIEMBRE DE 1986

ESPECIFICACIONES CONCATENADAS

FAT: E- 726
FAT: MR- 728
F.A. 8 010
F.A. 8211
F.A. 8214
F.A. 8215
F.A. 8401
F.A. 8 701
IRAM 503
IRAM-FA L 70-15
IRAM-FA L 113049
IRAM 5146

IRAM-DEF D 10-54
Instruccién Técnica MR 4-001 N° 3

LISTA DE PLANOS

NEFA 100/A
NEFA 100/B
NEFA 100/C
NEFA 100/D
NEFA 100/E
NEFA 601
NEFA 703
NEFA 704
NEFA 1202
NEFA 1203
NEFA 1300

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE
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A-1.
A-2.
A-3.
A-4.
A-5.
A-6.
A-7.
A-8.
A-9.

A-10.
A-11.
A-12.
A-13.
A-14.
A-15.

PARAGOLPES DE DOBLE CARRERA PARA EL MATERIAL
REMOLCADO DE LAS TROCHAS 1676 Y 1435 - REQUISITOS
TECNICOS Y CONDICIONES DE RECUPERACION Y REEMPLAZO

Gerencia de Mecanica

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR

FAT: E- 726

FAT: MR- 728

F.A. 8 011

F.A. 8211

F.A. 8214

F.A. 8 215

F.A. 8401

F.A. 8701

IRAM 503

IRAM-FA L 70-15

IRAM-FA L 113049

IRAM 5146

IRAM-DEF D 10-54

Instruccién Técnica MR 4-001 N° 3
Instruccién Técnica MR 4-002 N° 1

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

FAT: MRe-2037

Setiembre de 1986

B-1. Establece los requisitos técnicos que deben satisfacer los paragolpes de doble

carrera.

B-2. Se refiere también a las condiciones de recuperacion y reemplazo de los

mismos.

C — DEFINICIONES

C-1. La nomenclatura de piezas que constituyen un paragolpe de doble carrera
armado se establece en el Plano NEFA N° 100.

C-2. MP_(Mantenimiento Preventivo): La clasificacion, definiciones y alcances del
M.P. se establecen en la Instruccion General MR 4-002 N° 1

ES COPIA
Ménica Bellocchio — Gerencia de Seguridad - CNRT
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FAT: MRe-2037
Setiembre de 1985

D - REQUISITOS GENERALES

Disefio

D-1. La geometria de las piezas que integran el paragolpe de doble carrera deben
responder a los siguientes planos y especificaciones:

LETRA DESCRIPCION PUNOS | EsPeciFicacion N.U.M.

a Véastago de paragolpe (Vagon) 100/A  |F.A.8010| |RAM-EA L 5/048/4/21/003/0
b Vastago de paragolpe (Coche) 100/E [|F.A.8010 70-15

c Caja de paragolpe 100/B F.A. 8 701 Clase B 5/048/4/21/006/0
d Buje 100/C F.A.8 701 Clase B 5/048/4/21/007/0
e Arandela 100/D IRAM 503 5/048/4/21/012/0
f Arandela de division 703/B F.A. 8401 5/048/4/21/016/0
g Arandela de division 704/B F.A. 8401 5/048/4/21/014/0
h Elastico de goma N° 331 704/A F.A. 8401 5/048/4/21/013/0
i Elastico de goma N° 297 703/A F.A. 8401 5/048/4/21/015/0
j Eﬁ?ﬁa‘?{ﬁftema con 10 elasticos 601 F.A. 8 701 Clase B 5/048/4/21/030/0
k Tuerca castelada R Alli/lpl\: : 8 17%_15 5/048/4/21/004/0
I Pasador de abrir IRAM 5146

Generalidades

D-2. Los paragolpes de doble carrera deben ser revisados toda vez que un vehiculo
es detenido por cualquier razén, no sélo para detectar problemas cuando ellos son todavia
incipientes, sino para evitar los dafios que su funcionamiento incorrecto puede ocasionar al vehiculo.
Este examen y verificacion se puede practicar sin desarme alguno en servicio a los efectos de
determinar inicios de problemas, debiendo realizarse desarme completo y revisién exhaustiva de
todos los componentes en caso de detectarse defectos, o en ocasion de someterse el vehiculo a un
mantenimiento preventivo en Talleres, ocasiones en que seran realizadas las necesarias
reparaciones y reemplazos.

Retiro Preventivo de Servicio

D-3. Sera causal para el retiro preventivo de servicio de un vehiculo ferroviario, la
circunstancia de que se detecten en el mismo las siguientes condiciones de utilizacion:

a) Que la altura del o los paragolpes de doble carrera no se encuadre dentro de los limites
establecidos en la Especificacion Técnica FAT: E-726.

b) El paragolpe completo caido por hundimiento de cabezal, por rotura de suplementos de madera o
por platillo desalineado o faltante.

¢) Como consecuencia de la conjuncién de desgastes, deformaciones o falta de integridad.

d) Que presenten un huelgo (sumatoria por desgastes del buje con la caja de paragolpe y el vastago),
gue excedan los 10 mm tomados los mismos en la parte superior y estando el platillo apoyado en la
parte inferior del buje, y éste a su vez en la parte inferior de la boquilla de caja, de los cuales

corresponderan 6 mm entre buje y vastago de pIatiII?ﬂéogpog%ggmg,&ﬁ\"i-e&\%R#SOFSE
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FAT: MRe-2037
Setiembre de 1985

e) Que moviendo manualmente el platillo o haciéndolo girar presente inicio de flojedad.

f)  Que presente fisuras en boquilla de caja o en la base de apoyo no superando el 60% de su
periferia.

El vehiculo con los defectos antes sefialados serd rotulado en averias segun la
Instruccién Técnica MR 4-001 N° 3 y encaminado al centro de reparacion mas cercano para su
normalizacion.

Normalizaciéon en Desvio de Material Rodante

D-4. Las tareas de normalizacion del vehiculo con fallas D-3 a) se solucionaran
aplicando las consideraciones detalladas en los articulos siguientes.

D-5. Se debera reemplazar el vastago de paragolpe:

a) Cuando el platillo tenga en su plano vertical una inclinacién con respecto al eje horizontal del
vastago mayor en + 10 mm. Ver Plano NEFA N° 1300.

b) Cuyo platillo tenga un espesor menor de 19 mm.
c) Cuyo vastago de seccién mayor tenga un desgaste de 4 mm.
d) Cuyo vastago de seccién menor tenga un desgaste de 6 mm.

D-6. Los elasticos de goma serdn examinados individualmente procediendo a
declarar inservibles los que presenten alguna de las fallas que se detallan a continuacion:

a) Rotura y/o deformaciones de las secciones toroidales de goma.

b) Desprendimiento de las secciones toroidales de goma respecto de la chapa con o sin corte de los
nucleos pasantes que los unen.

c) Que el espesor libre de los elasticos de goma haya disminuido a menos del 75% del nominal por
envejecimiento.

El reemplazo de los elasticos de goma se hara por otros nuevos respondiendo a
Planos NEFA N° 704/A y 703/A, segun Especificacion Técnica FA 8 401.

D-7. Las arandelas de divisibn seran también examinadas procediendo a declarar
inservibles las que presenten las fallas que se detallan a continuacion:

a) Deformaciones de las arandelas que demuestren una visible falta de planicidad.
b) Que presenten evidente falta del zincado de proteccién.

Las chapas dadas de baja seran reemplazadas por nuevas segun los Planos NEFA
N° 703/B y 704/B y Especificacion Técnica FA 8 401.

D-8. Todas las piezas metdlicas reemplazadas por nuevas o rehabilitadas para dar
solucién a lo prescripto en el Articulo D-5 a), b), c) y d) se deberan remitir al centro reparador
correspondiente.

Mantenimiento Ordinario

D-9. En oportunidad de corresponder ser aplicado un M.P. al vehiculo, estén o no
detectadas fallas, correspondera desmontar el conjunto de paragolpe completo, inspeccionar, reparar
y volver a colocarlo en vehiculo conforme a las prescripciones que siguen.

Desmontaje

D-10. Previa remocion de la chaveta y la tuerca se debera retirar el platillo de la caja
correspondiente, realizada esta tarea quedaran los diez elasticos de goma N° 297 sueltos, con sus
correspondientes arandelas de division.

D-11. Proceder a la remocion de chavetas y tuercas que soportan la caja de
paragolpe y suplementos al cabezal, debiendo retirar del|iRri2021-@OG594/EblgsRN CNERHEGBRSEgoma
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FAT: MRe-2037
Setiembre de 1985

N° 331 con sus correspondientes arandelas de division, y el buje para vastago mayor de paragolpe.

Inspeccién de Componentes

D-12. Previo a la inspeccién en Talleres de las piezas de los paragolpes que fueran
desarmadas segun lo indicado en Articulos D-10 y D-11, las mismas deberan pasar por un proceso
de limpieza para remover impurezas, grasa o aceite, polvos, oxidaciones, etc.

Este proceso se realizara prioritariamente por los siguientes procedimientos:
a) Limpieza por granallado o arenado.
b) Limpieza con cepillo de acero.
c) Limpieza con fluido desengrasante incombustible

Nunca deberan usarse métodos de limpieza que involucren quemado en hoguera o
por soplete.

Complementariamente seran aplicados métodos no destructivos para la investigacion
de eventuales fisuras semiaparentes (magnaflux, ultrasonido, tintas penetrantes, etc.).

D-13. Platillo y vastago

a) Verificar la alineacién del plano vertical del platillo con respecto al eje horizontal del vastago; éste
no debera superar una desalineacién mayor en + 10 mm (Ver Plano NEFA N° 1300).

b) De presentar fisuras o desalineaciones muy pronunciadas se debera declarar a la pieza inservible.
c) Serareutilizado el platillo cuyo espesor sea superior a 22 mm.

d) Serareutilizado el vastago menor cuyo desgaste diametral no supere los 5 mm.

e) Serareutilizado el cuello de platillo cuyo desgaste diametral no supere los 3 mm.

f)  Sera reutilizado el vastago en cuyo extremo roscado, los filetes no reflejen un desgaste en su altura
mayor a 1 mm.

D-14. Caja de paragolpe

Verificar con calibres PASA - NO PASA indicados en Plano NEFA N° 1203, la boquilla
de caja (Plano NEFA N° 100/B) y buje (Plano NEFA N° 100/C).

D-15. Una vez cumplidos los exdmenes y verificaciones prescriptos en los Articulos
D-13 y D-14 deberan remitirse los paragolpes a las secciones correspondientes del taller para su
rehabilitacion.

Reparacion
D-16. Platillo y vastago

a) Si el vastago y/o cuello de platillo tiene un desgaste diametral mayor de 3 mm se debe rellenar
longitudinalmente con soldadura eléctrica usando electrodos tipo AWS. 6010/12.

b) Si el vastago menor tiene un desgaste mayor de 5 mm se debe proceder a cortar el extremo
roscado desgastado y reemplazarlo por nuevo. El proceso sera el siguiente: con la plantilla NEFA
1202 se trazara la distancia para cortar el vastago, con soplete oxiacetilénico y hacerle el corte
punta coénica a 45°, luego se soldara un vastago de 300 mm con extremo roscado aportando
soldadura con electrodos tipo AWS 6010/12.

c) Se calentara el platillo y vastago en horno a una temperatura entre 850°C y 900°C para dar soluciéon
a los siguientes defectos

Si el platillo se encontrara con desalineacion mayor en + 10 mm con relacién al eje
longitudinal, se llevard a un martinete apretandose el vastago o cuello de platillo y con golpes de
maza de 4 a 5 kg se lograra su normalizacion.

Con estampas de forma y golpes de martinete se puede cilindrar la zona de relleno
con soldadura en el cuello y vastago. | E-2021-09059475-A PN-GM RESOESE
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FAT: MRe-2037
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Se aprovechara dicho calentamiento para restablecer la curvatura o la planicidad del
platillo (cara exterior o zona de friccion), por medio de una estampa accionada por mecanismo
hidraulico o neumaético.

Una vez reparado, las medidas deberan estar de acuerdo al Plano NEFA N° 100/A.

D-17. Caja de paragolpe

a) De tener fisuras en la zona de empalme entre la base y la parte cilindrica de la caja cuya longitud
no exceda del 60% de su periferia, se practicard un chaflan con soplete oxiacetilénico, para luego
rellenar con soldadura eléctrica usando electrodos tipo AWS - E.7016.

b) Una vez terminada la soldadura, se debe proceder a calentar la caja hasta una temperatura entre
850°C y 900°C para aliviar las tensiones en horno de llama envolvente con temperatura controlada,
manteniéndola entre 20 y 25 minutos.

c) Al retirar la caja del horno se aprovechara para alinear la base de apoyo de ser necesario y dejar
enfriar al aire quieto.

d) De tener la boquilla de caja un diametro mayor de 136 mm, se procedera a tornear hasta un
diametro de 139,3 -0/+0,1 mm para colocar un buje de diametro exterior 139,5 +0/-0,1 mm y
diametro interior 128,5 £ 0,1 mm.

Para colocar el buje, con ayuda de prensa hidraulica la caja de paragolpe debe tener
una temperatura entre 850°C y 900°C; terminada la tarea, debe enfriarse al aire quieto.

Pintado

D-18. Todos los componentes reparados prescriptos en esta especificacion recibiran
una limpieza con cepillo de alambre.

Sobre las superficies se aplicara a pincel una mano de "Wash Primer Vinilico" F.A. 8
215, una de antiéxido F.A. 8 214 y una de esmalte sintético F.A. 8 211 color gris N° 09-1-140 segln
Norma IRAM-DEF D.10-54.

Montaje

D-19. Se realizara en orden inverso del desmontaje indicado en los Articulos D-10 y
D-11.

D-20. En los paragolpes de doble carrera que se coloquen en vagones que contengan
boquilla de transicion para enganche automatico, se debera colocar el buje segin Plano NEFA N°
601 para cumplir con la distancia de platillo al gancho central prescripto en la Especificacion Técnica
FAT: MR-728, Articulo D-6, y colocar el suplemento de madera o metalico segun sea el disefio para
conseguir la distancia de 92,1 mm para la carrera secundaria segun se indica en Plano NEFA N° 100.

E - REQUISITOS ESPECIALES

E-1. No trata.
F _ INSPECCION Y APROBACION
F-1. No trata.
G — METODOS DE ENSAYO
G-1. No trata. |F-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE
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H — INDICACIONES COMPLEMENTARIAS
H-1. No trata.

| - ANTECEDENTES CONSULTADOS

I-1. Los datos detallados en esta especificacion fueron tomados de las observaciones
realizadas en los talleres de la Empresa, durante las operaciones de desarme y armado de los
paragolpes de doble carrera.

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE
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Gerencia de Mecanica

DEFINICION DE GALIBOS

FAT. 4

Enero de 1974

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR

A-1. Esta especificacion es completa en si.

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. El objeto de esta especificacion es definir los distintos tipos de galibos.

C — DEFINICIONES

C-1. Plano normal a la via: Es el plano normal al eje longitudinal de los rieles de la via
(vias en recta o curva) o normal al eje longitudinal del riel exterior de la via (zonas de transicién a
curvas).

C-2. Linea de rodadura en el riel: Es la interseccion del plano de simetria del riel con
el contorno de rodadura del mismo.

C-3. Plano de rodadura: Es el plano tangente de las lineas de rodadura de ambos
rieles (vias en recta o en curva) o determinado por la tangente a la linea de rodadura del riel exterior
(zonas de transicién a curva) y el punto de rodadura del riel interior contenido en el plano normal.

C-4. Ejes ortogonales de la seccidon: Son los ejes de coordenadas contenidos en el
plano normal a la via y definidos por la interseccién de este plano con el plano de rodadura y la
perpendicular a dicha interseccion en el punto equidistante de las lineas de rodadura de ambos rieles,
el cual es el origen de las coordenadas.

C-5. Eje de la via: Es la perpendicular al plano normal a la via en el origen de los ejes
ortogonales de la seccion.

C-6. Contorno de referencia: Es el contorno contenido en un plano normal a la via,
referido a los ejes ortogonales de la misma, que sirven para definir un galibo.

C-7. Galibo: Es el contorno de referencia con las alteraciones que corresponde
considerar para determinadas circunstancias, al cual deben adecuarse las instalaciones fijas y el
material rodante para posibilitar la circulacién de los vehiculos sin interferencia.

C-8. Gélibo del material rodante: Es el galibo que limita el dimensionamiento de las
secciones del material rodante detenido o en movimiento.

C-9. Galibo estatico: Es el gélibo del material rodante el cual no debe trasponer el
vehiculo detenido en la via en las condiciones méas desfavorables, resultantes de considerar los
juegos y desgastes maximos admisibles del sistema de rodadura y de suspensién asi como del apoyo
del bogie con la caja y del contacto del riel con la pestafia de la rueda, considerandose en este caso
sélo el desgaste admitido para la pestafa.

C-10. Gélibo cinematico: Es el galibo del material rodante el cual no debe trasponer el
vehiculo en movimiento en la via en las condiciones més desfavorables, resultantes de considerar
ademas de las condiciones sefaladas en (C-9), los desplazamientos mas desfavorables del sistema
de suspension, cualquiera sea la causa (fuerza centrifuga no compensada, inclinaciéon de la via,
movimientos anormales, etc.).

C-11. Galibos de intercambio internacional: Son los galibos cinematicos del material
rodante y limite de instalaciones fijas que rigen en cualquier linea de la misma trocha en el ambito de
intercambio de dos o mas paises.

C-12. Galibos restringidos intercambio internacional: Son los galibos cineméticos del
IF-2021-09059475-APN-GM R#SOFSE
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material rodante y limite de instalaciones fijas que rigen solamente para determinadas lineas de la
misma trocha en el ambito de intercambio de dos 0 mas paises.

C-13. Galibo limite de instalaciones fijas: es el gdlibo el cual no pueden trasponer las
instalaciones fijas, cualesquiera sean los desgastes, desplazamientos o deformaciones elasticas o no,
de la via en sus eventuales movimientos relativos respecto de las vias.

C-14. Galibo de construccién de instalaciones fijas: Es el galibo fuera del cual deben
ubicarse o construirse las instalaciones fijas. En el caso en que la via sufra un desplazamiento lateral
(elastico o no), por efecto de la circulacién del vehiculo o debido a desgastes, las instalaciones fijas
pueden en sus eventuales movimientos, relativos respecto de las vias, trasponer este galibo hasta el
galibo limite de instalaciones fijas.

D - REQUISITOS GENERALES

D-1. No trata
E- REQUISITOS ESPECIALES
E-1. No trata
F - INSPECCION Y APROBACION
F-1. No trata
G - METODOS DE ENSAYO
G-1. No trata

H — INDICACIONES COMPLEMENTARIOS
H-1. No trata

| — ANTECEDENTES
I-1. Anteproyecto 1° de Recomendacion COPANT-ALAF 5:1-004 de Septiembre de

1969.
I-2. Esquema Marzo 1971.

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE

ES COPIA 2/5
Ménica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT Pégl na28 de41



FAT.4
Enero de 1974

'PEZE'OAD ONVId 130 VIdOO S3 SINOOHD JINISIHd 13 »

€9/€/£2 13A 08€Z.N OL3HD3A NNOIS 095 "O'A'O ONVId 13 4Od 093NT OAVZYIdNIIY

FYLINDH 13A VI/9ZET O ONVId — T/¥09 V43N ONV1d — & O0TNV4d ONVId — 85/9 N VIOV
'V 0T A OT/VVHd ONVYId 'SS/L A SS/¢.N V1OV SYHE0 A VIA-STT-HEYO0HH3d YOINDIL NOISINODENS

ESEN\E[CERENINA

‘OTNDIHIA

73a OLNIINIAOW 3A OAVLS3 13 VIS vHIINOTYND 3ISHIAZOX3 363a ON IINVAOH NIHL 3d OWIXYIN 13
vrid vd80

30 091TV9D 13 VHV.13dSTY IS VIS 01 ON OANVND A 'VAVOIHIM103T3 VIS VIA V1 OANVND T8/2.N 'd'O°L'I'S
NOIONT0S3Y V1 3A VINYON V1 VHV13dS3d 3S OAISNTOXT TVYNOLV3d OSN 3A 3IN3INd 3A OSVO 13 N3
Yavol4id10313

VIA V1 ON O 31S3 OdIMVA S3 04vO3ld O4VHOOLINVd NOO ILINVAOH N3HL 3d ONIXYA 0dIvo 13
"W 088'T :04VHDOLINVd T3d ONIXYIN OHONY

SOTNDIHIA A VAYND V1 3A SYOILSIHILOVHVO SV1V YANOJSIHH0O

3NO vHE0 30 OWININ OFINYD 13 ¥VIANLST vy383a IS dVINDILEVd OSYO VAVO N3 ‘VAYND N3 VIA Yavd
V1034 VIA ¥V NIANOdSIHHOD SOdI031gv.Ls3 sOdIvo SO

"2LI¥S26.N 0134034 13 N3 SVYAID31gV.LS3 SYIWHON SV ¥0d NIOIY 3S SINOIOVYIINNWOD

30 O VOIHLOITI VIOY3INT 3d NOIODONANOD ViVd SIYVINIILYVd 3A SAINOIDVIVLISNI O S30N¥D SOT
'88/L¥, "O3A T8/L

oN 'd’O'L'3'S NOIONTOS3Y V1 3A SYINHON SV HO0d NIOIY 3S T3AIN OLNILSIA N3 STTIVIAOYYETIS STONYD SO1
"W 0S'Y 30 VYIS SVIA 3d S3r3 IHINT VINININ

NOIOVYHVdIS V1 ‘OLSIAFHd OOI4LO3T3 OLNIINVIVNIS NOD S3HVONT A SIANOIOVISI SV1 3a OdIN3Ia

(T oN O AAL'NV OQ¥3NOV 30) YHOOHL 30 OHONVIHEOS  m

SOSNLE0 X¥O0T9ONOW
S3INOZVHOO SO1V OT0S VAILINGId SO8ITVO 3A VIONIHIIJEIINI 833 v-
SOINIINVYZNYD SOT13A S31
-FIYYVEINOD V O10S VAILINY3d SO8ITVO 3d VIONIY3JHILINI - 8-GOV
0SNLE0 ¥O0T18ONOW NOZVHO0D v 0dIg3a
vin $37804 A S3TdWIS SFONYD NI WVHIAISNOD V OLNINITdNS ~oio
3a3r3 YOIY33NI V(14 VE80 33 08ITVD
31INVAOYH N34Y1 30 OWIXYN 08IMYD — — —

(Www 9/9°'T) YHONY YHOOU L

. Svavoldid1o313 A SINNINOD SVIA
N3 SYd4903d ONININ A SAN3IHL 3d ONIXVIN SOAITVO

71314 ¥30¥31 0I0vdS3

‘SYLON

21-09059475-APN-GMR#SOFSE

IF-2

90¢'v

0’
ET'E

00'v

0c's
S8'v
SESY
vy

0L'S

_ \
I

087

2/9L9T

V(14 Y490 dOId34NI 0dITvO

v6'v
0ES

JINVAOX N3YL 34 Of

X

a3
¥30¥3L
0OIovds3

6T0
LT0

059

+x 0QV931d 04VHD
-OLNVd NOO 3INYdOY
NIHL OWIXYN OgITYD

0214103713
OLOVINOD 3a YWININ VINLTY

Y

N®d NI VWINIW A OOTdI03 13 _ 1
OLOVLINOD 30 TYWHON vinLv | !

[SRIIETEERE] |
OLOVLNOD 30 YiNLIY YINIXYA

S — 2 A— i
I

¥OI¥3dNS OLOVLNOD ¥Od NOIDVOIdIdL

-10373 V1 OLSIAFdd 31S3 ON 3ANOA
$340123S NI SYAINN SVA90 OWININ

I
I
I
I
J
/

021410373 OLOVINOD \
30 04VHYOOLNVd 3d YNOZ AN

?

0¢s’L

¥0I¥3dNS OLOVLNOD 40d NOIOYD |
-1414103713 V1 OLSIA3dd 31S3 3ANOA
S3Y0L03S N3 SYAINN SYH90 OWININ

3/5

29de 41

agina

P

ES COPIA
Ménica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT



FAT.4
Enero de 1974

VIA
3a3r3

'GEZE'OAD ONV1d 130 VIdOD S3 SINOOYD IINISTUd 13 »

€9/€/,2 13A 08EZ.N 013HO3A NNOIS 095 'O'A'O ONV'1d 13 HOd 093NT OAVZY1dNIFH

JYLINDOH 13a VI/9ZET O ONVId — T/S09 V43N ONVId — 8 O0T/VVdd ONVId — 85/9 .N V.IOV
'V 0T A OT/VVHd ONV'1d 'SS/L A SS/Z.N VIOV SYHE0 A VIA-STTIHYVYOOHY3S YOINDIL NOISINODENS

‘S3IN3A3OIINV

‘O7TINDIH3A

73a OLNIINIAOW 3a 0aV1S3 13 VIS vdIINOTYND IS¥IAIOX3 383d ON ILNVAOH NIHL 3a OWIXYIN 13
VlId 480

30 08917vD 13 ViV13dS3d 3S VIS O ON OANVND A 'VAVOIHI.LO3 13 VIS VIA V1 OANVND T8/2.N 'd'0'L'3'S
NOIONTOS3Y V1 3A VIWYON V1 VHV13dS3d IS OAISNTOX3 TYNOLVAd OSN 3A 3LIN3Nd 3 OSVO 713 N3
Yavold4iy1o3T3

VIA V1 ON O 31S3 OdIMVA S3 0QvOITd O4VHOOLNVd NOD IINVAOH NIYL 3IAd OWIXVW 0gITvo 13
‘W 088'T :04VYDOLINYd 730 OWIXYIN OHONY

SOTNIIHIA A VAYND V130 SYIILSIHILOVHVYD SV V VANOJSIHHOO

3NO YHE0 3a OWININ OgINYD T3 ¥VIANLST Vy383a IS ¥VINOILYVd OSYO YAV NI 'VAYND N3 VIA Vivd
V103 VIA ¥V NIANOJSIHHOD SOAI0I18v.LST SOgINvo SOT

"¢LIPS26.N OL3¥D3A 13 N3 SVYAIOFTEVLST SYWHON SYT HO0d NIOIY IS SANOIOVIINNNOD

30 O VOIdLOTN3 VIOYANI 3d NOIODONANOD VdVd S3™VINJILYVd 3A S3ANOIOVIVLSNI O S30NYD SOl
'88/Ly. "O3A 18/L

oN 'd’0O'L'3'S NOIONTOS3Y V1 3d SYIWHON SY1 HOd NIOIY 3S T13AIN OLNILSIA N3 STTVIAOHYYIH S30NHD SO1
‘W 0S'y 3a VYIS SVIA 3a S3r3 FHINI VNININ

NOIOVHVdIS V1 '‘OLSIATHd ODIMLOF T3 OLNIINVIVINIS NOO STHVONT A SANOIOVLISI Sv1 3d OHIN3d

(FToN O AA'L'N V OQ¥3NOV 30) YHOOHL 30 OHONYIHEOS  m

SOSNLE0 ¥O0TgONOW
S3INOZVHOD SOTV OT0S VAILINYId SOFITVO 3A VIONIHISHIINI 833V

SOLN3INVZNYO SOT13d S31
“3I¥YVHLNOD V OT10S VAILING3d SOITVO 3A VIONIHIJEILINI  -8-0-0v-
0OSNLEO0 XO0T9ONON NOZVHOD 1v 0dIg3d
S3790d A SFT1dNIS SFONHD N3 JVHIAISNOD V OLNINITdNS TroTo
HOIY34NI V(14 vH80 3a 0gITvo
FINVAOY N3HL 3 OWIXYN 08IMYD — — —

‘SV.LON

(Ww sey'T) VIQIW YHOOH L
SYavoIdidL0313 A SANNNOD SYIA
N3 SY4903a OWININ A SINIHL 3A OWIXYIN SOV

1314 ¥3043L OI0VdS3

ITNRRES

3
¥3043L
0OIovds3

08y

2/SeEvT

V(4 Y490 dO0Id34NI 0dITvO

JINVAOY N3d1 34 O

IXY

¢S,

b H
_L* 9500 * * 5
& 2T ©
0ET N
_ €97 F 8Ll
RE
»
S|~
! ?
o
o o
N o
o | T o
W N
(o2} o
n
o

+x 0QV931d 04VY9
-OLNVd NOO 3INYAOY
NIHL OWIXVN OgITYD

TOWIOTHOLVINGD N | |
30 VANV YANININ | N\

——

N®d N3 VNININ A
0014103713 010VINOO |
30 WWYON vanL1v

0014103173 OLOVINOD

20 YHNLTY YAIXYW ¥0Id3dNS OLOVLINOD ¥Od NOIOVIIId L

-10373 V1 01SIA3dd 31S3 ON 3ANOA
S3Y0LO3S NI SYAINN SYHF0 OWININ

0014193173 OLOVLINOD
30 04VY9D0LNVd 3d YNOZ

¥OI¥3dNS OLOVLNOD ¥Od NOIOYD

-I41419373 V1 OLSIAIYd 3153 3ANOA
S3Y0L03S N3 SYAINN SYHE0 OWININ

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE

4/5

30de41

agina

P

ES COPIA
Ménica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT



FAT.4
Enero de 1974

'9E2E'OAD ONV'1d 130 VIdOD S3 SINOOYD IINISIUd 13+
€9/€/.2 130 08EZ.N 013403d
NNO3S 095 'O°'A'O ONVId 13 40d 093N OAVZY1dNIIY FHLIN'OH 130 VT/92ET O ONV'1d ILSIOHUON
NOI93d V1 3d T./9/2 13A T./666'V 'SIH — T/909 V43IN ONVId — € 0T/vV4d ONVId — 85/9 .N V1OV
'V 0T A OT/WVdd ONV'1d 'SS/L A SS/Z.N V1OV SVHE0 A VIA-STTIHEVOOHY3d VOINDIL NOISINODENS

‘S3IN3A3OIINY

"OTINDIH3A

730 OLNIINIAOW 3a OAV1S3 13 VIS vd3INOTVND 3SYIAIOX3 383d ON ILNVAOH NI™L 3A OWIXYIN 13
'Vl 490

30 09I1v9 713 VHV13dS3Y 3S VIS 01 ON OANVND A ‘VAVOIHIYLO3T3 VIS VIA V1 OANVND T8/Z.N 'd'O'L'3'S
NOIONTOS3Y V1 3a VYINYON V1 VdV13dS3d 3S OAISNTOX3 TYNOLVAd OSN 3a 3LIN3Nd 3a OSVO 13 N3
vavoIld4id1o3n3a

VIA ¥1 ON O 31S3 OdINMVA S3 0avO3a1ld O4VHOOLNVd NOO IINVAOH NIYL 3IAd OWIXVW 0gIvo 13
‘W 088'T :04VHDOLNVd 13a OWIXVIN OHONY

SOTNDIHIA A YAYND V1 30 SYOILSIHILOVHYO SY1V YANOJSIHHOD

3NO YHE0 3a OWININ OFINVYD T3 ¥VIANLST V¥3E3a IS ¥VINOILAVd OSVYO YAV NI 'VAYND N3 VIA Vivd
'V103¥ VIA ¥V NIANOdS3HH0D SOAI031av.LST s0dalvo SO

'¢LI¥S26.N OL3¥03A 13 N3 SVYAIOTTaVLST SYWHON SV HO0d NIOIM IS SANOIOVIINNNOD

30 O VOIHLO3N3 VIOYANT 3 NOIDONANOD VdVd SI™VINIILYVA 3A SIANOIDVIVLSNI O S3ONYD SO1
'88/L¥. "03A T18/L

oN 'd’'O'L'3'S NOIONTOS3Y V1 3d SYIWHON SV HOd NIOIY 3S T13AIN OLNILSIA NI STFTVIAOHYIS STONUD SO1
‘W 0S'Y 3 VYIS SVIA 3a S3r3 IHINT VNININ

NOIOVHVd3S V1 ‘OLSIASdd 001410373 OLNIINVIVNIS NOD S3dVONT A SIANOIOVLISI SV1 3a OdIN3Ia

VIA
3a3c3 (FToN O AAL'N V OQH3INOV 30) YHOOHL 30 OHONVIHEOS  m

SOLINIIWYZNYO SOT3a S31
-AR”HYVYEINOD V OT10S VAILINY3d SO8ITVO 30 VIONIY3JYIINI  -8-aOv-

SANNWOD SYIA NI VASNN VHE0 30 O8NV = mem
YOIY34NI VOId vH80 30 08I'TvO
JINVAOY NIYL 30 OWIXVN O8ITYD — — —

o

L4 |

‘SV.LON

» 0QV9ITd 04VHdD

-OLNVd NOD 3LNVAOY
NIYL OWIXYW 08TV

—=10t—=—
e 05 ==
e
—_—

GET

SLT

2/000°T

|
|
M+95 |
|
|
|

V(14 vd490 d0OI434NI 04I1TvO

(Www 000°T) YLSOONY YHOOHL
SYavoIdIdL0373 A SANNINOD SYIA
N3 SYH903d OWININ A SANIHL IA OWIXYIN SOLITVD

SYHOLOWODO01T SVY13d NOIDd30X3
NOO SOQvIIdIAON O SOAINN SOTNDIHIA SOT HOd

0Qav13ds3d ¥3S 3930 'A'0'8'V OINONVYLO3H 13

20

€0——

+=— 990 ——

—=14 00T

6L°€

ISV

06'v

0€'S
0c's

0014103713
OLOVINOD 3a
VdNLIv YWININ

001410373 OLOVLNOD I
30 WWHON vinLY |

‘N®d N3 001410373 OLOVINOD
3a VdaNLIV YWININ

OJl¥13373 OLOVINOD
30 VaNLIY VWIXYA

OOJl¥LO373 OLOVINOD
30 04VY9OO0LNvYd 3d YNOZ

Sv'T |
SIeT |
| o
, 3
= ERK
o
)
o
STT0
ENN TR
N3dr3a |8 W ”
OWIXVYIN ~N o ~
a
(o2}
|
— _ _ A
¥old3dns

¥O0Id3dNS OLOVLINOD d0d NOIOVD
141410373 V1 OLSIA3dd 3153 3ANOQ
$3Y0L03S NI SYAINN SvHE0 OWININ

OLOVLNOD 40d NOID
-vOI41410373 V1 OLSIAIHd
31S3 ON 3ANOA S3Y0LO3S
N3 SYAINN SY490 OWININ

0c'9

0T’

IF-2021-09059475-APN-GMR#SOFSE

5/5

31de4l

agina

P

ES COPIA
Ménica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT



GALIBO INFERIOR OBRA FIJA

MINIMO OBRAS NUEVAS DE SECTORES
DONDE ESTE PREVISTO LA ELECTRIFI-

ES COPIA DEL PLANO G.V.O. 3234
M. BELLOCCHIO - GERENCIA DE SEGURIDAD - C.N.R.T.

— J_ _ CACION POR CONTACTO SUPERIOR
L | N 1676/2 |
// —I1 .00 AN ZONA DE PANTOGRAFO DE |
il | . CONTACTO ELECTRICO 135 I
/ N
N T 1
7 ! \\Z/ MAXIMA ALTURA DE I 15 480 !
| 3,00 | CONTACTO ELECTRICO | ' |
I I |
MINIMO DE OBRAS NUEVAS EN SECTORES : | 242 / : ALTURA NORMAL DE CONTACTO | 56+ W |
DONDE NO ESTE PREVISTO LA ELECTRIFI- | \, 208 ELECTRICO Y MINIMA EN P. a N. | |
CACION POR CONTACTO SUPERIOR | ’ | ESPACIO I 39
7 ' / TERCER ' '
I ——————————————————————————————————————————————————————————————————
P / /%/ < % RIEL : o e |
: | : |
' %%,27 //%/ 127702\ / =) I 1P of g K
i © | 1 0 NSR |
MINIMA ALTURA DE Z //4 7 \ 3! 3 |
CONTACTO ELECTRICO | W \ R |
o |
("‘,:’I— GALIBO MAXIMO TREN RODANTE MAXIMO DE |
CON PANTOGRAFO PLEGADO ** TREN RODANTE |
3 I
© 1
|
5 |
o w
G 2,10 ol & .
Z’: ~ T} @ |
8 I 8‘ N |
8 I <t <t
¥ ! 1,63 N |
o < - ——~—« t+ Tt mmm————— GALIBO MAXIMO DE TREN RODANTE Esc. 1:5 g
e S X 1,45
°le ' i GALIBO DE OBRA FIJA INFERIOR LQU|
= | 135 -C.E.G.H. - w
o~ | — ==X SUPLEMENTO A CONSIDERAR EN CRUCES SIMPLES Y |
1,72 | 1,22 | DOBLES DEBIDO AL CORAZON MONOBLOCK OBTUSO |
8 0,115 0,056
< 2 o -A.C.D.B.-  INTERFERENCIA DE GALIBOS PERMITIDA SOLO ALOS |
_L 5{ | il CONTRARRIELES DE LOS CRUZAMIENTOS -
o o [e)) -
A S (R AN N U R A I _3‘_ £ 1 T 4% _{_{_LS;L 0 JUN AU A SRR A B | -AE.FB.-  INTERFERENCIA DE GALIBOS PERMITIDA SOLO ALOS
oA T T o CORAZONES MONOBLOCK OBTUSOS
N - | - S|
o e e ' w SOBREANCHO DE TROCHA (DE ACUERDO A N.T.V.O. N° 14)
1,676
ESPACIO TERCER RIEL 147 | 1267
’ | ’ NOTAS:
1,60 | 1,36 * DENTRO DE LAS ESTACIONES Y LUGARES CON SENALAMIENTO ELECTRICO PREVISTO, LA SEPARACION MINIMA
| ENTRE EJES DE VIASERADE 4,50 m.
1,527
* LOS CRUCES FERROVIALES EN DISTINTO NIVEL SE RIGEN POR LAS NORMAS DE LA RESOLUCION S.E.T.O.P. N° 7/81
DEC. N° 747/88.
* LOS CRUCES O INSTALACIONES DE PARTICULARES PARA CONDUCCION DE ENERGIA ELECTRICA O DE
COMUNICACIONES SE RIGEN POR LAS NORMAS ESTABLECIDAS EN EL DECRETO N° 9254/72. GALIBOS MAXIMO DE TRENES Y FERROCARRILES
* LOS GALIBOS ESTABLECIDOS CORRESPONDEN A VIARECTA. PARA VIA EN CURVA PARA CADA CASO PARTICULAR SE HGENTINGS
DEBERA ESTUDIAR EL GALIBO MINIMO DE OBRA QUE CORRESPONDAN A LAS CARACTERISTICAS DE LA CURVA Y MINIMO DE OBRAS EN VIAS
VEHICULOS. AREA
ANTECEDENTES: *  ANCHO MAXIMO DEL PANTOGRAFO: 1,880 m. COMUNES Y ELECTRIFICADAS VIAY OBRAS

* SUBCOMISION TECNICA-FERROCARRILES -VIAY OBRAS.- ACTAN® 2/55Y 7/55 - PLANO N° FFAA/10Y
10A. - ACTA N° 6/58. PLANO N° FFAA 10B - PLANO NEFA 604/1 - PLANO C.1326/1A DEL F.C. MITRE

REEMPLAZADO LUEGO POR EL PLANO G.V.0. 560 SEGUN DECRETO N° 2380 DEL 27/3/63.
* ELPRESENTE PLANOANULAY REEMPLAZAAL G.V.O. 3048.

EL GALIBO MAXIMO DE TREN RODANTE CON PANTOGRAFO PLEGADO ES VALIDO, ESTE ONO LAVIAELECTRIFICADA.

EN CASO DE PUENTE DE USO PEATONAL ESCLUSIVO SE RESPETARA LA NORMA DE LA RESOLUCION S.E.T.O.P. 7/81
CUANDO LAVIASEAELECTRIFICADAY CUANDO NO LO SEASE RESPETARAEL GALIBO DE OBRAFIJA.

EL MAXIMO DE TREN RODANTE NO DEBE EXCEDERSE CUALQUIERASEAEL ESTADO DE MOVIMIENTO DEL VEHICULO.

ESCALA
1:50

g4

TROCHA
1676

LINEAS:

UTILIZACION

GENERAL

EMISION

FIRMAYY FECHA APROB.

N° DE PLANO

G.V.0. 3234

3
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NORMA TRAM 3 722
Diciembhre 1991
CDU  654491:616.7

#CNA 6310

SIMBOLO DE ACCESO PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD MOTORA

INSTITUTO ARGENTINO DE RACIONALIZACION DE MATERIALES

# Corresponde al Cédigo Nacional de Abastecimien
to asignado por el Servicio Nacional de Catalo
gacibn dependiente del Ministerio de Defensa.
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NORMA IRAM ., oliwwwrseoon .. 3 722 . Diciembre 1991

El estudio de esta norma estuvo a cargo de los organismos res-
pectivos, integrados de la forma siguiente:

Comisién de Simbolos gréficos para discapacitados

Integrante Representa a:

Arg. M. Balmaceda FACULTAD DE ARQUITECTURA (U,B.A.)

Arq. R. Connio FACULTAD DE ARQUITECTURA (U.B.A,)

Sr. H. Gonzllez COMISION NAC. ASESORA PARA LA INTE
GRACION DE PERSONAS DISCAPACITADAS

Sra. J. Orcoyeﬁ CADIS

Ing, J. Cerutti INSTITUTO IRAM

Comisién General de Normas (C.G.N.)

Dr. V. Alderuccio Ing. J. Mangosio
Ing. J. V. Casella Ing. S, Mardyks

Dr. E., Catalano Dr, E. Miréd

ing, D, Donegani Dr. A, F, Otamendi
Ing. R. Fernindez Ing. G. Schulte
Lic, C. A, Grimaldi Sr. F. R. Soldi
Dr, A, Grosso ' Prof. M, P, Mestanza

Dr. R. L, Huste

ANTECEDENTES

' 1

En el estudio de esta norma se han tenido en cuenta los antece
dentes siguientes:

BSTI - BRITISH STANDARDS INSTI?UTION
BS 5 619 ~ Code of practice for design of housing for the
convenience of disabled people, October 1978,

(Contintta en pigina 7)
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NORMA IRAM 3 722 Diciembre 10901

SiMBOLOS BE ACCESO PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD MOTORA

CDU  654.91:616.7
*CNA 6310

INTRODUCCTION

Esta norma es equivalente a la resolucidn de la Asamblea de
Rehabilitacidn Internacicnal reunida en Bagufo, Filipinas, en Enero
de 1978 y recomendada por el International Committee on Technical
Aids, Housing and Transportation (ICTA).

G - NORMAS POR CONSULTAR

IRAM-DEF TEMA
D 10-54 Carta de colores
1 ~ OBJETO

1.1 Establecer el simbolo para indicar el acceso a los espacios,
edificios, locales e instalaciones y equipamiento, para personas
discapacitadas motoras.

1.2 Este simbolo debe ser exclusivamente empleado en los casos
puntualizados en 2.3.1 y 2.3.2.

-2 -~ CONDICIONES GENERALES

2.1 FORMA Y PROPORCIONES DEL SiMBOLO.A_‘.—,..ﬂEl simbolo (pictograma) para
indicar el acceso, tendri la forma y las proporciones indicadas en la
figura 1,

2.2 COLOR. E1l simbolo serd de color blanco sobre fondo azul, de-
signado en la norma IRAM-DEF D 10-54 con el cédigo 08-2-070 (semima-
te), segin la figura 2. :

* Corresponde al C6digo Nacional de Abastecimiento asignadc por el
Servicio Nacional de Catalogacidn dependiente del Ministerio de
Defensa,

-3 -
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Figura 2
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Ul | .

NORMA IRAM 3 722 ' Diciembre 1091

2.3 uso peL simBoLo

2.3.1 Este simbolo se empleari para identificar el acceso a los
lugares e instalaciones siguientes:

a) aséeSo a edificios y espacios pﬁbliqos;

b) circulacidn en edificios y espacios piblicos;

c) s;iiéas de'eme;ééncia; I - - : o (I)
d) loé@iés-gaﬁiﬁarios;

e) ééééﬁsérés;:

f)'ﬂgélé€;ﬁq§'pﬁblicos;

g) 5;;;$9 5 fehiculés‘de tran;p;rté pﬁbliéo.. o "k.,” i; .

2.3.2 Este 51mbolo se empleara tamblen para 1ndlcar los lugares
_reservados 51gulente5' '

.-_{ -

s - . . . . L
a) estac;pnamlento de vehiculoes; ‘

b) espac1os en’ lugares para espectaculos piblicos (teatros,'f
c1nes, estadios, etec.); = 7 o (E)

c) asientos en medios de transpofte piblico.

3

| F-2021-09059475-APN-GM R#SOFSE
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722 ' Diciembre 1991]

Cad

NORMA IRAM

(Viene de plgina 2)

QTROS ANTECEDENTES

ICTA - INTERNATIONAL COMMITTEE ON TECHNICAL.AIDS
Housing and transportation. Baguio (Filipinas). Enero 1978,

Ordenanza N® 40 155 (AD 440.26) Adopcién del Simbolo Internacional
del Acceso para personas discapacitadas. Municipalidad de la Ciudad

de Buenos Aires,

Datos aportados por miembros de la Comisidn.

| F-2021-09059475:-APN-GMR#SOFSE
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VISTA A-A

962

=

165,5

NOTA : TORNILLERIA UTILIZADA EN PASAMANOS

TORNILLD CABEZA GOTA DE SEBO RANURADA EN CRUZ , CINCADO R.M.G x 25 mm, ROSCADD TOTAL
TORNILLO CABEZA APLASTADA RANURADA EN CRUZ |, CINCADO R.M.6 x 45 mm, ROSCADO TOTA
ARANDELA PLANA DIAMETRO INTERIOR 7 mm

TUERCA HEXAGONAL , CINCADA , R.M.E mm

ARANDELA GROWER DIAMETRO INTERIOR T mm

NOTA : ACCESORIOS

BASE FUA DE TERMOPLASTICO COOIGD DEL FABRICANTEADST MARCA RM
ABRAZADERA TIPO "T" DESMONTABLE DE TERMOPLASTICO C/F A0S0 MARCA RM

1909,25

1909

CODO SOPORTE DE TERMOPLASTICO C/F ADS8 MARCA RM
BASE FUA ALUMIMNIO PINTADO DIAMETRO 32 C/F A 068
CANO DE ACERC INOXIDABLE CON COSTURA, 31,75 X 27,75 X 2 mm, CALIDAD AISI 204, PULIDO

SIMBOLO DE LABRADO NO ESPECIFICADO

TOLERANCIAS NO INDICADAS JS14 — js14 IRAM 5002; ANGULAR + — 0" 30’

NUM/SAP DENOMINACION: CANT MATERIAL OBSERVACIONES

Dibujo: | Germén Tarzia Tratamiento Térmico:

Escala:
.ﬂl@. S/E

Reviso: | Germdn Tarzia

Aprobo | Jorge Pereiro Tolerancia  General Fecha: 29/10/20

TRENES
ARGENTINOS

ESQUEMA DE DISPOSICION Plano N° OT-MR-LS-012

DE PASAMANOS Y ASIENTOS

Sustituye a:

MATERIAL RODANTE

COCHES MATERFER CLASE UNICA

por:
LINEA SARMIENTO rv[Al T T T T T 1
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CHAPA SEMILLA DE MELON , ESPESOR 1/4"

_40_<—

1430 - Verificar ancho entre parante Anticolisi-n

SOPORTES INFERIORES

470

150

[{dddddd

360

—-—87,5—

ccel 1 leecee

Y
R
.3_ -
gu
CCCC

({({({

200

11 mm- Verificar—
libre rotaci-n

2)

|

11

CTTTTTCC

(((((((((q

T ((((¢

L*1OO—>

3

BOT

J

170

10/ 11

:
o 1 : )
99
-—42,5—8—0—‘47,5——
Hq [1]
CHAPA SEMILLA DE MELON , ESPESOR 1/4" 30——30—] 7 |
LN &
P - I
| 1] I
| @// juego 0.5/ Imm- | | T
112,5
- 760 o 150
Posici-n pasarela /]\ 77
m-vil levantada
- 1000 - I[ 7] /
LADO DE RELIEVE DE CHAPA SEMILLA DE MELON DETALLE DE LA \Z/IFEF-:]-'?\HQ(-A ‘ — | // /
— Vincular mediante soldadura L L & E EZII | ii@, L
a la estructura del coche, N \ \ M H 6,4 @LL 1]
] - 3 verificar integridad del sector T R
- al cual se soldar§
= gLLeec ;ED
I /{ 9 TRABA 1 ACERO F24 ——
L L 211 — O 8 [TORNILLO RM8 L=60 MM | 1 ACERO 8.8 —— C/ TUERCA Y CONTRATUERCA
ooo ? | 7 [TORNILLO RM10 L=75 MM| 1 ACERO 8.8 —— C/PLANA, TUERCA Y CONTRATUERCA
) 6 BASE 1 ACERO F24 - 38x60x80
? — 250 -— CUERPO BISAGRA CENTRAL SOLDADA 5 PASADOR 1 ACERO F24 - ANGULO 38 x 6.3 L=150
A PLATAFORMA FIJA'Y AL PARANTE 4 SOPORTES 2 | AcERo F24 ——  |macizo
3 BISAGRA 2 ACERO F24 ——
2 PASARELA MOVIL 1 ACERO F24 - SEMILLA MELON 6,35 MM
. —1 21 1 PASARELA FIJA 1 | ACERO F24 ——  |SEMILLA MELON 6,35 MM
12 3 = BISAG RA -1 13 POS. DENOMINACION CANT.|  MATERIAL PESO UNM.(kg)| Nro. DE PLANO / OBS.

Vincular mediante soldadura
el perno de la bisagra a los
cuerpos extremos

150

DETALLE DE LA VISTA B-B

SIMBOLO DE LABRADO NO ESPECIFICADO

TOLERANCIAS NO INDICADAS JS14 — js14 IRAM 5002; ANGULAR + — O° 30'

L L NUM/SAP DENOMINACION: CANT MATERIAL OBSERVACIONES
,\ I \| Dibujo: | Germén Tarzia Tratamiento Térmico: Escala:
@ Reviso: | Germén Tarzia _&@- S/E
Aprobo | Jorge Pereiro Tolerancia General Fecha: 14/12/20
C U E R P O B I SAG RA EXT R E M OS ;F;%héi&:’rlNos Dl:n:nS"::I:ELA ENTRE COCHEéFRE%I%g‘A§8Q%§$€F§—'é% r;ﬂﬁ’i\%ﬁ X
uye a:
SOLDADA A PLATAFORMA MOVIL MVINEA SARMIENTO MATERIAL RODANTE - LINEA SARMIENTO AL T T T T
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Republica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
2021 - Afio de Homengje a Premio Nobel de Medicina Dr. César Milstein
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