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Articulo 1°.- OBIJETO

La presente documentacion define las Especificaciones Técnicas, las cuales, junto al Pliego
de Condiciones Generales, Pliego de Condiciones Particulares y demas documentos que
conforman la presente Licitacion rigen los trabajos de “Adecuacién de infraestructura

ferroviaria para el servicio metropolitano de Cérdoba”.

Los trabajos incluyen la provision de mano de obra, herramientas, equipos y todos los
materiales necesarios para una correcta y completa ejecucion de los mismos (salvo aquellos
que seran provistos por SOFSE), de acuerdo a estas Especificaciones Técnicas, a las reglas
del buen arte, y a total conformidad de la INSPECCION de obra, respetando todas las Normas

Vigentes.

Articulo 2°.- ALCANCE DE LOS TRABAJOS
Por renglén, comprende la provision por parte de LA CONTRATISTA de:

e Provision y montaje de UN (1) Cartel de Obra de acuerdo a los lineamientos

Pagina 10 de 181

incluidos en el Anexo VI, en lugar a definir por la Inspeccién de Obra.

e Lamano de obra requerida para la realizacion de los trabajos, incluyendo personal

para aviso de aproximacion de trenes (piteros).
o Herramientas de via.

o Equipos mecanicos pesados y livianos.

¢ Vehiculos debidamente habilitados para el transporte del personal, con chofer

incluido.

e Vehiculos debidamente habilitados para el transporte de materiales, herramientas

y equipos mecanicos, con chofer incluido.

o Todos los elementos necesarios para la realizacién de los trabajos en los lugares

que indique SOFSE dentro de los ramales antes mencionados.

o Personal de Seguridad en el lugar de trabajo.
e Obrador a instalar donde indique la Inspeccién de Obra.

e Los equipos minimos de via por renglon necesarios para la ejecucion de los

trabajos, segun el art 21.3y 22.4

o Los equipos pesados de via por renglon necesarios para la ejecuciéon de los

trabajos de, segun el art 21.2.

Las herramientas deben estar siempre operativas, por lo que deberan considerarse

unidades de reemplazo para reponer posibles fallas.

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano dé€
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Los trabajos a realizar consisten en todos aquellos relacionados con una renovacion de via,
de aparatos de via, y de pasos a nivel, a consideracién de la Inspeccién de Obra SOF S.E.,
como ser:

La némina anterior debe entenderse como meramente enunciativa y no limitativa, dado que
las tareas a realizar abarcan todas las necesarias para una renovacion de vias y Pasos a
Nivel.

Retiro de estructura de via existente
Nivelacién de terreno

Colocacién de nuevos tramos de via
Liberacion de Tensiones.

Ajuste de fijaciones.

Retiro de la zona via de material producido, rieles y durmientes.
Descarga de balasto.

Trabajos de Mejoramiento de Via
Trabajos de Renovacién de Via

Trabajos de Mecanizado Pesado de Via.
Reacondicionamiento de aparatos de vias.
Adecuacion de Pasos a Nivel

Adecuacion de Pasos Peatonales
Renovacion de vias secundarias
Intervencién de Obras de Arte

CARACTERISTICAS DE LA ViA EXISTENTE

Los sectores de via existentes estan sujetos a renovacion integral y tienen las siguientes
caracteristicas:

- Tipo de Riel: BS100/ BS85/ 74 Lbs

- Tipo de Fijacion: tirafondos AQ / clavo gancho / Gauge Lock
- Tipo de Durmientes: madera dura

- Durmientes por km: 1600 Durmientes/km

- Tipo de via: via eclisada

- Balasto: Piedra partida colmatada / Tierra

En particular el alcance puede ser resumido en el siguiente cuadro:

Tramo 2 Tramo 3
ToErloRauAL | (RAMALCC | (RAMAL A1
' iali . LONG LONG =3,152
Renglén | Especialidad | Tarea/ Alcances | UM Cérz,gzgknrmre ) —1.674km) () Empaime
Empalme Garita | /\ta Cordoba Garita (km
P (km 724+396) - 648+952) -

s OO T PN OV T O OFSE

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano dé€
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El presente llamado se encuentra dividido en tres renglones, a saber:

km 5+173 a km Empalme garita | Hospital Neo
0+000 (725+660) natal (Km
645+800)
unidades unidades unidades
Renovacioén de via | km 0 1,264 3,152
Mejoramiento
intensivo de via km 0 0.5 0
VIA Mejoramiento km 5173 0 0
1 liviano de via ’
Renovacion ADVs | U.M. 0 2 1
Mejoramiento ADVs | U.M. 4 0 0
P.A.N. urbano U.M. 10 4 7
P.AN
PP urbano U.M. 2 2 4
Cerramiento pleno
de NJ 1 +1reja m 7300 0 4000
Cerramiento pleno
2 CERRAM. de NJ 1,6 m 0 2500 0
Cerramiento urbano
(alambrado m 0 0 3200
olimpico)
Adecuacion de
3 OA Obras de Arte Gl 1 1 1
Articulo 3°.- SISTEMA DE CONTRATACION

RENGLON 1: Obras de Via: Renovacion de via, Mejoramiento de via, Pasos Peatonales,
Pasos a Nivel, Aparatos de Via

RENGLON 2: Cerramiento de sector de via

RENGLON 3: Adecuacion de Obras de Arte

Cada renglon se podra adjudicar por separado a distintos oferentes. Los oferentes podran

cotizar uno, dos o todos los renglones.

Los trabajos seran contratados por el sistema “Unidad de Medida” en funcion del itemizado

establecido en la Planilla de Cotizacion.

Cantidades

Las cantidades a ejecutar de cada item se encuentran indicadas en la Planilla de Cotizacién.
Dichas cantidades son estimadas y podran variar en funcién de las necesidades operativas

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano dé€
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al momento de ejecucién de los trabajos, de acuerdo a las instrucciones que oportunamente
imparta la Inspeccion de Obra.

Solo seran reconocidos, certificados y pagados aquellos trabajos efectivamente realizados a
pedido de la Inspeccion de Obra, no estando obligada SOF S.E. a abonar la totalidad de los
trabajos ofertados por la Contratista.

El oferente debera cotizar la totalidad de los items, incluso aquellos que presenten cantidad
igual a cero (0).

SOF S.E. sélo abonara los trabajos efectivamente realizados y debidamente certificados, sin
que la Contratista tenga nada que reclamar cuando existan diferencias entre las cantidades
ofertadas y las efectivamente requeridas y certificadas por SOF S.E.

Articulo 4°.- REQUISITOS DE LA OFERTA TECNICA Y EXIGENCIAS ADMINISTRATIVAS
La oferta técnica debera contar para su analisis con los siguientes elementos:

e Memoria descriptiva de los trabajos cotizados, contemplando factores singulares de
la obra como ser: Horarios de trabajo (ver Articulo 9°), logistica de materiales (de
provision por parte de la CONTRATISTA y de SOFSE) y trabajos en zona de vias.

e Planilla de Cotizacion completa segun el modelo adjunto, con indicacién de los precios
unitarios y totales. En todos los casos, los precios deberan expresarse discriminando
el Impuesto al Valor Agregado y los limites fijados para el item TRABAJOS
PRELIMINARES.

e Plan de Ejecucién de las obras coherente con los plazos comprometidos en el
Cronograma de Obra (Gantt), debera ser presentado en formato fisico y digital con
carga de recursos de obra, adicionando histogramas de Mano de Obra, Materiales y
Equipos. En caso de cotizarse mas de un renglén el oferente debera demostrar contar
con los recursos necesarios para la ejecuciéon simultanea de mas de un renglon.

¢ Anadlisis de precios por item, incluyendo listado de Mano de obra y equipos; segun
formato incluido en anexos.

e Listado de Equipos y herramientas para cada rengléon cotizado, comprometido para la
ejecucion de las tareas, detallando caracteristicas principales (marca, modelo,
antigliedad, ubicacion, potencia y rendimientos). El Oferente debera acreditar en su
oferta la disponibilidad del equipamiento minimo requerido para la obra de acuerdo a
las especificaciones indicadas, en particular, por renglén se debe contar con:

o Equipamiento para movimiento de suelos,
o Equipamiento para carga de balasto (Pala Cargadora)

o Equipamiento para manipuleo de rieles y tramos prearmados
(Retroexcavadoras con percha o gruas segun defina el oferente en su memoria
descriptiva)

o Equipo para auscultacion de rieles,

o Una Bateadora alineadora niveladora

o Una Reguladora y perfiladora de balasto

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano d&Cor d tapa
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o Un tren de trabajo conformado por:
= Una locomotora
= Cuatro vagones tolva
= Seis vagones playos
* Furgdn de Cola
o Equipamiento liviano de via

Los equipos podran ser propios o de terceros, debiéndose acompafar la
documentacion de respaldo que acredite la propiedad o posesion de los mismos
(facturas, contratos de alquiler, etcétera). Asimismo, el requisito de admisibilidad se
dara por cumplido si ademas, el equipamiento propuesto es de propiedad del Oferente
o SubContratista Nominado vy, a la fecha de la oferta, se encuentra disponible y en
plenas condiciones operativas para su inmediato traslado a obra e inicio de los
trabajos. En todos los casos, los compromisos de terceros deberan poder hacerse
efectivos de inmediato, al primer requerimiento y a partir de la fecha de presentacion
de las ofertas. SOFSE podra realizar la inspeccion in situ del equipamiento ofrecido,
quedando a cargo del Oferente los gastos que dicha inspeccion demande de hasta
dos (2) personas.

Organigrama del personal de la empresa afectado a la obra para cada renglon
cotizado, incluyendo la dotacion minima de personal a mantener durante toda la
ejecucion de la obra.

Curriculum Vitae del representante técnico y jefe de obra (ver Art. 14°) para cada
renglon cotizado.

Constancia de Visita a Obra (ver Art 12°)

El Oferente debera cumplir como minimo con los siguientes requisitos administrativos,
cuyo detalle debera formar parte de su propuesta: Historial de obras de similar
naturaleza, complejidad y volumen a la descripta en el presente pliego, ejecutadas y
en ejecucion, dentro de los ultimos DIEZ (10) afios, donde conste nombre de la obra,
comitente, caracteristicas técnicas mencionando principales tareas, plazo de
ejecucion, monto basico y sus modificaciones, lugar de ejecucion, fecha de comienzo
y de recepcion provisoria y/o definitiva. En particular por renglén se consideraran como
obras de naturaleza y complejidad similar a aquellas:

o Renglén 1: Obras de Renovacion de vias en sectores en presencia de
circulacion de formaciones.

o Renglén 2: Obras de elaboracion y colocacion de elementos Premoldeados, y
movimiento de suelo dentro del sector de vias en presencia de circulacion de
formaciones

o Renglon 3: Obras de intervencién, recalce, reparacion, submuraciones,
ejecucion de refuerzos y/o adecuacion de estructuras metalicas y de hormigon
armado que formen parte de estructura de obras civiles de infraestructura y de
envergadura compatible con el caso (puentes ferroviarios, carreteros, obras
portuarias, fundaciones indirectas, etc.)

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano d&Cor d tapa
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constataciones que considere necesarias.

Articulo 5°.-  PLAZO DE OBRA

El plazo previsto para los Renglones 1y 2 es de CUATROCIENTOS CINCUENTA (450) dias
corridos respectivamente, a contar desde la fecha de firma del “Acta de Inicio de los Trabajos”.

El plazo previsto para el Renglén 3 es de TRESCIENTOS (300) dias corridos
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La acreditacién se efectuara mediante la presentacion de documentacion que acredite
dichos antecedentes por parte del Comitente de cada obra. Se podran aceptar:
certificado de Recepcién Provisoria o Definitiva de los trabajos, ultimo certificado de
obra o certificado de medicion final. En el caso en que las obras se encuentren en
ejecucion, las mismas deberan contar con un avance minimo del SETENTA por ciento
(70%), en tal sentido, a los efectos de validar dicho antecedente, se debera presentar
el ultimo certificado. En todos los casos SOFSE se reserva el derecho de realizar las

respectivamente, a contar desde la fecha de firma del “Acta de Inicio de los Trabajos”.

Los tres renglones deben iniciar de manera simultanea.

El Acta de Inicio se firmara dentro de los DIEZ (10) dias corridos de la notificacion de la Orden

de Compra.

Articulo 6°.- NORMAS Y ESPECIFICACIONES A CONSIDERAR

Los reglamentos y normas que regirdn para la presente documentacion son los que a

continuacion se detallan:

Caracteristicas de los materiales Normas IRAM y Especificaciones Técnicas del

[.N.T.I.

Leyes, Decretos y Ordenanzas Nacionales y Municipales correspondientes.
Ley de Higiene y Seguridad en el Trabajo 19587 y Decretos 351/79 y 911/96.

Ley general de Ferrocarriles Nacionales y sus modificatorias.

Reglamento de Ferrocarriles aprobado por decreto 90325/36 y actualizaciones. RITO.

Reglamento para lineas que cruzan o corren paralelas al Ferrocarril (Decreto

9254/72).
NTGVO (OA) 003.

Normas para las conducciones eléctricas que cruzan o corren paralelas al Ferrocarril

(Decreto n° 9.254 del 28/12/1972).

Normas Técnicas para la Construccion y Renovacion de Vias. (Resolucién D.N°

887/66).

Especificaciones Técnicas para Trabajos de Movimiento de Tierra y Limpieza de
Terrenos. (Resolucién D. N° 888/66).

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano dé€

Pégina 15 de 452




GERENCIA DE VIiA Y OBRAS

ADECUACION DE INFRAESTRUCTURA

Revision 00

FERROVIARIA PARA EL SERVICIO

RE-VO-ET-034

METROPOLITANO DE CORDOBA - Etapa

Fecha: 1/2022

1

— Normas para Recepcion de Trabajos de Via (modificaciones a los articulos 56, 57 y

\rgentina Pagina 16 de 181

58 de las Normas Técnicas para Construccion y Renovacion de Vias).

— Norma Técnica Via y Obras (NTVO) N° 5 — Organizacion de la Conservacién de Vias.

— NTVO N° 7: Alineacion de vias.

— Norma Técnica Via y Obras (NTVO) N° 9 — Colocacion, Vigilancia y Conservaciéon de

los Rieles Largos Soldados.
— NTVO N° 14: Sobreancho de trocha.

— NTVO N° 15: Vigilancia de las luces de dilatacion y correccion del corrimiento.

— NTVO N° 16: Verificacion y correccion de la trocha.

— Norma Técnica Via y Obras (NTVO) N° 17 — Conservacion de Aparatos de Via.

— Norma Técnica Via y Obras (NTVO) N° 18 — Tratamiento de Juntas.

— Norma Técnica N° 10. ANCLAJE DE LAS JUNTAS AISLADAS.

— Norma Técnica N° 11. COLOCACION DE FIJACIONES ELASTICAS SOBRE

DURMIENTES DE MADERA DURA, CON Y SIN SILLETAS.

— Norma Técnica N° 15. VIGILANCIA DE LAS LUCES DE DILATACION Y

CORRECCION DEL CORRIMIENTO.
— Norma Técnica N° 15. TRATAMIENTO DE JUNTAS.
— Normas Transitorias para la Clasificacién de Materiales de Via.

— Normas ISO 9000 - Calidad de los Trabajos y Suministros.

— Especificaciones de Fijaciones elasticas de aplicacién internacional.

— Norma FA 7001/67 de Soldadura Aluminotérmica.

— Anexo | de la Reglamentacién de la Ley de Seguridad e Higiene en el Trabajo N°

19.587, aprobada por Decreto N° 351/79.
— Norma N° 16 - Trabajos en vias LS
— PROCEDIMIENTO 002 PG HSMA (ver anexos)

— NOTA CNRT G.STN°01243 Diciembre 2001 — Pasos peatonales no autorizados

— NTVO N° 2 A: Perfiles transversales tipo de vias principales balastadas con

tierra
— IRAM 1609-1: Durmientes de hormigon.

— Resolucion S.E.T.O.P. N° 7/81

— GVO-V-ET-0001 Senalética de Precaucion y Cuadrillas en Via

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano
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En la eventualidad de un conflicto entre las normas citadas, o entre las normas y los
requerimientos de esta especificacion, debera considerarse la interpretacion mas exigente. A
todos los efectos, las normas citadas se consideran como formando parte del presente Pliego
y de conocimiento de la Empresa. Su cumplimiento sera exigido por la INSPECCION de Obra.

Articulo 7°.- MEDIDAS DE SEGURIDAD EN LOS LUGARES DE TRABAJO

Se tomaran las medidas necesarias para prevenir accidentes del personal, obreros o toda
otra persona relacionada a la obra y/o terceros durante la ejecuciéon. No se permitira dejar
zanjas o pozos abiertos fuera del horario de trabajo sin la debida cobertura, a fin de proteger

la caida involuntaria de personas.

Se contara con personal responsable de Higiene y Seguridad debidamente matriculado, el

cual debera estar en forma permanente en la Obra.

Dicho legajo técnico de Higiene y Seguridad podra ser consultado tanto de la INSPECCION

de obra, como para personal de Higiene y Seguridad de SOFSE.

Se dispondra de todos los elementos de proteccion personal (cascos, botines de seguridad,
bandoleras, guantes, etc.) y de sefialamiento reglamentario, banderines, farolas, sistemas de

comunicacion, etc.

La CONTRATISTA tiene la obligacion de presentar, antes de dar comienzos a los trabajos en
la obra, el siguiente listado de documentacion referida a la seguridad de la obra, firmada por

profesional competente:

Programa de seguridad segun Res. 51/97. Aprobado por ART.
Aviso de Inicio de Obra.

Se respetara en todo el ambito de la obra el RITO (Reglamento Interno Técnico Operativo de

rgentina Pagina 17 de 181

Constancia de capacitacion en temas generales de la obra a ejecutar.
Constancia de entrega de elementos de proteccion personal y ropa de trabajo.

F.A.) como asi también las Normas referidas a seguridad e higiene (ver anexos)

Articulo 8°.- METODOLOGIA DE TRABAJO

En todo momento, se tendra perfectamente delimitada las areas de trabajo observando las

normas de seguridad hacia el personal y el publico usuario del servicio.

Se garantizara la continuidad de los servicios ferroviarios, tomandose las precauciones

necesarias a fin de asegurar su operatividad.

8.1 Depdsito de materiales, herramientas y equipos

Con el fin de afirmar la seguridad en la circulacion y facilitar la vigilancia de los depésitos de
materiales, herramientas, etc., en las proximidades de las vias se cumplira con las

prescripciones siguientes:

Las vias, los andenes y adyacencias deben quedar transitables; los depdsitos provisorios de
materiales a lo largo de la via, si no pueden suprimirse, deben librar los galibos y ser

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano dé€
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los usuarios, o provocar inconvenientes en la sefializacion.

8.2 Seguridad operativa.

El trabajo se ejecutara con el servicio ferroviario funcionando por lo que es necesario lograr
un clima de cooperacion y entendimiento entre las partes. LA CONTRATISTA tendra como
premisa garantizar la continuidad de los servicios ferroviarios y tomara las precauciones
necesarias a fin de asegurar su operatividad. En todo momento, se tendra perfectamente
delimitada las areas de trabajo observando las normas de seguridad hacia el personal del
FFCC y el publico en general, previendo la libre visibilidad de éstos respecto de la
aproximacion de los trenes. Como algunas tareas se realizaran entre trenes, se debera
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dispuestos de tal manera que librando el mismo no puedan ocasionar dafios al personal o a

destacar personal para cumplir la funcién de “pitero”, siempre que haya gente trabajando.

8.3 Alumbrado en los lugares de trabajo

El alumbrado de los lugares de trabajo queda a cargo de LA CONTRATISTA. Se brindara un
6ptimo alumbrado de los lugares de trabajo, ya sea para evitar accidentes en los sitios

peligrosos, como para la ejecucion de los trabajos nocturnos.

La iluminacién sera asegurada por un sistema admitido por el FFCC, y ajustada a las normas

de seguridad vigentes para ese tipo de instalacion o equipamiento.

8.4 Limpieza, extracciones y remociones

LA CONTRATISTA limpiara y vallara de ser necesaria la zona donde se ejecutaran las tareas

de acuerdo a instrucciones de la INSPECCION.

Los materiales producidos de interés para SOFSE seran indicados por la INSPECCION,
transportados y depositados a costo de LA CONTRATISTA en el lugar indicado

oportunamente dentro de un radio de 50 Km.

El producido que no sea de interés para SOFSE, sera retirado por LA CONTRATISTA fuera
de la Obra y de los limites del FFCC a su exclusivo costo y de acuerdo a las normativas

vigentes, sin que ello ocasione dafios o perjuicios a terceros.

8.5 Materiales

Los materiales a emplear en la ejecucion de la Obra cumpliran con las normas |.R.A.M.
correspondientes y seran, en todos los casos, de la mejor calidad dentro de su respectiva

clase y de marca reconocida.

LA CONTRATISTA debera acopiar en obrador todos los materiales necesarios para los

trabajos diarios programados.

8.6 Equipos, maquinas, herramientas

Los equipos, maquinas y herramientas requeridas para el manipuleo de los materiales, y para
ejecutar todos los trabajos necesarios para la obra, deberan reunir las caracteristicas que
aseguren la obtencion de la calidad exigida, permitan alcanzar los rendimientos minimos para
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8.7 Cerco, vallado, protecciones, pasarelas publicas, sefnalizaciones, etc.

A los fines de delimitar la zona de obras e impedir el ingreso de toda persona ajena a la misma
y garantizar la operatividad ferroviaria se colocaran cercos, vallados, protecciones, pasarelas
para el usuario y las senalizaciones necesarias, seran disefiadas para su rapida remocion en
el caso de trabajos que se realicen en diferentes sectores y afecten la seguridad de las

personas.

Los pasos peatonales deberan quedar habilitados durante la obra, por lo que se extremaran

los cuidados y garantizara la seguridad cuando se trabaje en cercania de los mismos.

Articulo 9°.- HORARIO DE TRABAJO

Las distintas tareas se ejecutaran en horario nocturno en ventanas de trabajo de 5 a 8 hs. de
duracién, entre las 21:00 hs y las 05:00 hs coordinadas previamente con la INSPECCION de
SOFSE, de modo de compatibilizar las tareas de renovacién de via con el servicio de
pasajeros. Los horarios podran modificarse segun la operacion del servicio ferroviario de

acuerdo a lo indicado por la Inspeccién de Obra.

Si por alguna circunstancia especial debiera invadirse el galibo ferroviario, se coordinara con
la INSPECCION de Obra con la antelaciéon suficiente, a fin de realizar el trabajo bajo las
modalidades operativas (precauciones de via, ventanas de trabajo, etc.) que garanticen la

seguridad.

Para la ejecucién de trabajos en zona de via se respetara en todo el ambito de la obra el
RITO (Reglamento Interno Técnico Operativo de F.A.) como asi también las Normas referidas

a seguridad e higiene (ver anexos)

Articulo 10°.- CONTROL DE LOS TRABAJOS

La CONTRATISTA implementara y mantendra los sistemas de informacién actualizados de

la obra, que posibiliten a la INSPECCION llevar un control sistematico de la misma.

Producira a expresa solicitud de la INSPECCION toda la informacién que resulte necesaria,
ya sea de caracter técnico, administrativo u operativo, estando siempre disponible para su

consulta.

La INSPECCION tendréa libre acceso a los lugares del obrador y talleres donde se esté
construyendo, instalando, fabricando, montando o reparando toda obra o material, para

proceder a la fiscalizacion y verificacidon de la calidad de las tareas realizadas.

Cuando dichas tareas fueran efectuadas por terceros CONTRATISTAS, o en establecimiento
de terceros proveedores, la CONTRATISTA tomara los recaudos necesarios para que la
INSPECCION tenga libre acceso a esos lugares y cuente con todas las facilidades para llevar

adelante su cometido.
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Cuando la INSPECCION constatara defectos, errores, mala calidad de los materiales o
deficientes procedimientos de trabajo, podra ordenar a la CONTRATISTA la reparacién o el
reemplazo de lo defectuoso, quedando a cargo de la CONTRATISTA el reemplazo del mismo.

Si la INSPECCION no hubiera formulado, en su oportunidad, observaciones por materiales o
trabajos defectuosos, no estara implicita la aceptacién de los mismos, y la INSPECCION
podra ordenar las correcciones o reemplazos que correspondan, en el momento de
evidenciarse las deficiencias, siendo también a cargo de la CONTRATISTA el costo
correspondiente. Si la CONTRATISTA no realizara las modificaciones solicitadas por la
INSPECCION de Obra, SOFSE encomendara los trabajos a otra CONTRATISTA, siendo el
monto de dichos trabajos descontados de la certificacion de la obra, o de los fondos de reparo
0 polizas de garantia de contrato.

Las comunicaciones entre la CONTRATISTA y la INSPECCION se realizaran por medio del
libro de "Notas de Pedido", y entre la INSPECCION de Obras y la CONTRATISTA por medio
del libro de "Ordenes de Servicio", ambos libros estaran conformados por folios triplicados,
estos seran provistos por la CONTRATISTA y sus hojas seran numeradas correlativamente,
dichos libros permaneceran a disponibilidad de la INSPECCION de obra.

La Contratista elaborara partes diarios de produccién, los cuales deberan ser entregados
diariamente a la Inspeccion de Obra a través de “Nota de Pedido” firmada por el Jefe de Obra.
Dichos partes deberan contener todos los eventos relevantes de la jornada de trabajo,
incluyendo: trabajos realizados en correlacién con los items de certificacion, listado de
personal con horas trabajadas, listado de equipos utilizados, materiales consumidos, stock
de materiales, listado de materiales producidos, presencia de responsable de seguridad e
higiene, listado de subContratistas presentes, condiciones climaticas, inspecciones de
terceros y horas trabajadas.

Mensualmente la CONTRATISTA debera presentar un informe en el que se asentara lo
siguiente:

Tareas desarrolladas en el mes, en relacion al cronograma aprobado.
Consumo de materiales realizado.

Utilizacion de equipos.

Cantidad de personal.

Avances en la fabricacion, reparacion o instalacion de equipos.
Cantidad y tipo de materiales producidos y lugar de acopio.

Informe fotografico.

Detalles de las tareas en que se manifestaron problemas, o potencialmente
conflictivas, y medidas adoptadas o a adoptar.

9. Dias de lluvia y comprobantes de partes meteorologicos.

10. Compilacién de partes diarios

11. Todo otro tipo de datos que sirvan para un mejor entendimiento, seguimiento
y control de los trabajos.

NGO RWN =
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Articulo 11°.- LUGAR DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS
Los trabajos de la presente Especificacion Técnica se realizaran en siguientes sectores:

Tramo 1 (RAMAL C7 LONG= 5,173km) de Cérdoba mitre a Empalme Garita (km 5+173 a
km 0+000)

Tramo 2 (RAMAL CC LONG=1,674km) de Alta Cérdoba (km 724+396) a Empalme Garita
(725+660)

Tramo 3 (RAMAL A1 LONG=3,152 km) de Empalme Garita (km 648+952) - Hospital Neo
natal (Km 645+800)
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n° | RAMAL CALLE PROGRESIVA
1 |Al Isabel La Catolica 648+952
2 |Al Goéngora 648+275
3 |Al Saavedra 647+03
4 |Al Vives 646+685
5 |Al Mons P Cabrera, calzada S 646+083
6 |Al Mons P Cabrera, calzada N 646+056
7 |Al C de Bermejo 645+600
8 |C7 Cerrito 0+505
9 |C7 Bedoya 0+867
10| C7 Avellaneda 1+614
11| C7 Tillard 3+050
121C7 J.B. Justo 3+206
13 (C7 Ibarbalz 3+486
14| C7 Pte. Sarmiento 3+997
15|C7 24 Septiembre 4+435
16| C7 25 de Mayo 44577
17| C7 Rosario de Santa Fe 4+723
18| CC Rodriguez Pefa 724+804
19| CC Avellaneda 724+662
20| CC Urquiza 724+53
21| CC Fragueiro 724+396
Pasos peatonales a renovar

n° RAMAL CALLE PROGRESIVA

1 c7 San Martin km 2+893

2 c7 Ascasubi km 0+050

3 CcC Agustin Olmedo km 725+135

4 CcC Mendoza km 724+940

5 Al Dieguatas km 645+820

6 Al Bernis km 646+833

7 Al Antonio Arcos km 647+268

8 Al florencio sanchez km 647+370

El listado de PaNs y PPs es a titulo enunciativo, quedando la definicién de cuales seran
intervenidos en manos de la Inspeccion de Obra, abonandose los trabajos ejecutados de
acuerdo a la modalidad de Unidad de Medida.
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1
Renovacién de via
RAMAL Desde Hasta Cantidad
Alta Cordoba (km Empalme garita
c7 724+396) (725+660) 1,264
Empalme garita (km Hospital Neo natal
Al 648+952) (Km 645+800) 3,152
Mejoramiento intensivo de via
RAMAL Desde Hasta Cantidad
Alta Cérdoba - PaN Mariano
Paragolpe Anden km Fragueiro - km
CC 723+896 724+396 0,500
Mejoramiento liviano de via
RAMAL Desde Hasta Cantidad
Cérdoba mitre - km Empalme garita
Cc7 5,173 (0+000) 5,173
Mejoramiento de
ADV
RAMAL Desde Cantidad
c7 Playa Cordoba Mitre 4
Renovacién de ADV
RAMAL Desde Cantidad
CC Playa Alta Cordoba 2
Al Empalme Garita 1
Listado de Obras de Arte
Ne
OA ID Tipo de OA
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1 RG-AC.VH-645,356-AH | ALCANTARILLA DE HORMIGON
2 RG-AC.VH-646,071-PH PUENTE DE HORMIGON
3 RG-AC.VH-646,697-AM ALCANTARILLA METALICA
4 RG-AC.CM-1,194-BV BOVEDA

5 RG-AC.CM-1,215-PM PUENTE METALICO

6 RG-AC.CM-1,877-AM ALCANTARILLA METALICA
7 RG-AC.CM-2,036-PM PUENTE METALICO

8 RG-AC.CM-2,287-AM ALCANTARILLA METALICA
9 RG-AC.CM-2,504-PM PUENTE METALICO

10 RG-AC.CM-2,662-AM ALCANTARILLA METALICA
11 RG-AC.CM-3,294-PH PUENTE DE HORMIGON
12 RG-AC.CM-3,331-AM ALCANTARILLA METALICA
13 RG-AC.CM-4,227-PH PUENTE DE HORMIGON

En funcién de las necesidades operativas, y mediante instruccién expresa de la Inspeccion
de Obra, se podra requerir a la Contratista la ejecucion de items en progresivas ajenas al
renglon adjudicado, siempre dentro del Ramal Tren de las Sierras, sin resultar esto causal de
reclamo alguno por parte de la contratista.

Articulo 12°.- CONOCIMIENTO DE LA OBRA

Los oferentes deberan inspeccionar las caracteristicas y estado de las instalaciones, asi como
la magnitud e indole de las tareas que eventualmente se pudieran realizar.

Se considera que, en su visita al lugar de la obra, el Oferente ha podido conocer el estado en
que se encuentra la misma y que por lo tanto su oferta incluye todas las tareas necesarias de
acuerdo con las reglas del arte, aunque no se mencionen en la documentacién de la presente
licitacion.

El Oferente debera tomar las previsiones necesarias a los efectos de un cabal conocimiento
del estado en que puede encontrarse la instalacion. Este conocimiento de la obra es
fundamental dado que en base al mismo se debera ejecutar el presupuesto.

El Oferente debera obtener un certificado que acredite su visita a la obra, dicho certificado
debera adjuntarse a las ofertas que se presenten en la propuesta licitatoria.

Articulo 13°.- MANEJO DE OBRA

13.1 Obrador y Depésito

La CONTRATISTA prevera el montaje del obrador y depdsito que el desarrollo de la obra
requiera.
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La CONTRATISTA se obliga a mantenerlo en buenas condiciones de conservacion y
limpieza. El costo de la provision y/o construccién del obrador y depdsito provisionales estara
a exclusivo cargo de la CONTRATISTA, el que debera presentar a la INSPECCION de Obra
la documentacién de detalle que permita su evaluacion y eventual aprobacion previa.

No se autoriza el uso de otros sectores de edificios distintos al obrador y/o depdsito para
colocar materiales, equipos o instalaciones.

La CONTRATISTA sera el unico responsable de la seguridad de la totalidad de los ambitos
destinados a obradores y deposito. El depdsito de materiales contara con un area especial
destinada al guardado de materiales originales retirados de la obra que deban ser
intervenidos y/o recolocados durante los trabajos.

La CONTRATISTA sera pleno y unico responsable por la salvaguarda de los elementos y
materiales alli colocados, haciéndose cargo de su reposicion.

En el interior del depdsito se evitara la acumulacién de residuos, la incidencia de la luz solar
directa, la humedad, las filtraciones y toda situacion que pueda dafiar a cualquiera de los
materiales guardados alli.

A los efectos de establecer obrador y depodsito de materiales, la CONTRATISTA debera
gestionar la obtencién de espacios dentro de playas de estaciones que cuenten con acceso
ferroviario y tengan una extension suficiente y adecuada conforme la naturaleza de esta obra.
La gestion y los costos asociados para obtener dichos espacios estaran a cargo de la
CONTRATISTA.

La CONTRATISTA montara un obrador que disponga de energia eléctrica, agua, sanitarios y
equipo de primeros auxilios, siendo responsable del mantenimiento, higiene y seguridad
durante el tiempo que implique la obra.

Los gastos que se originen por tales instalaciones, como asi también por la vigilancia y
desarme del mismo estaran totalmente a su cargo.

Todas las habilitaciones y/o permisos necesarios para la ejecucion de las tareas, sean de
indole Nacional, Provincial o Municipal estaran al exclusivo riesgo y cargo de la
CONTRATISTA.

Concluidos los trabajos de la presente obra, dicho predio se restituira libre de ocupantes y en
el estado original (o mejor) en que fuera entregado.

13.2 Construccion y Caracteristicas del Obrador

En el lugar destinado a obrador se prevé efectuar la limpieza del predio y construccion de un
cerco perimetral, por cuenta y cargo de la CONTRATISTA.

Dicho cerco sera olimpico y estara constituido por postes de H® A°, premoldeados y vibrados
de 3,30 m. de alto, con codo superior inclinado a 45° para cercos de 2,40 m., con esquineros
de 15 x 15 cm., sostenes de 10 x 10 cm. cada 3,50 m. y refuerzos de 15 x 15 ¢/35 m., con
puntal de 2,50 m x 8 x 8 cm., atornillados con esparragos 3/8 x 33. Alambre tejido romboidal
Acindar, malla calibre 13 x 2 2“de rombo, hasta 2 m. de alto; planchuelas de 1 x 3/16“x 2 m.;
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ganchos tira alambres de 3/8 x 9 y torniquetes N° 7, luego se instalara elemento similar a
media sombra color verde de modo de reducir la visibilidad interior del predio desde el exterior
del cerco perimetral.

Asimismo, se colocaran portones de dos hojas en correspondencia con los accesos
vehiculares y por vias, los que estaran constituidos por un marco de estructura metalica y
pafio de malla de alambre tejido romboidal similar al utilizado en el cerco y que deberan
disponer de 3 bisagras reforzadas por hoja, pasador y cierre de seguridad (cerradura o
candado).

Dentro del predio del obrador se sectorizaran distintos espacios destinados oficinas,
vestuarios, pafnol/taller de los equipos necesarios para realizar los trabajos, acopio de los
materiales nuevos (durmientes, fijaciones, balasto, etc.) y acopio de los materiales producidos
que se retiren y clasifiquen luego de cada jornada laboral.

13.3 Acopio de materiales producidos

Dentro del predio de obrador se realizara la clasificacién del material producido de via en
general, conforme a las “Normas Transitorias para la Clasificacion de Materiales de Via”
(rieles, durmientes, eclisas, silletas, clepes, bulones con tuerca y arandelas, fijaciones, etc.)
y se los acopiara en distintos grupos de acuerdo al tipo de material y su estado de
conservacion (clases técnicas 1a, 1b, 2a, 2b, 3a, 4.2, 4.3) previo a su entrega definitiva
mediante Acta correspondiente. Dicha clasificacién sera condicion necesaria para su
correspondiente certificacion. La CONTRATISTA sera pleno y unico responsable por la
salvaguarda del material producido hasta su entrega definitiva.

134 Almacenes, pafol y talleres

Se contara con las instalaciones adecuadas para pafiol de herramientas y equipos,
almacenes para depdsito de materiales y demas consumibles.

13.5 Equipos e Instalaciones a utilizar

Todas las herramientas, maquinas, equipos, utiles, oficinas, vestuarios etc. y todo elemento
necesario para el desarrollo de los trabajos estaran a cargo de la CONTRATISTA, incluyendo
el mantenimiento y los consumibles de los equipos utilizados, necesarios para la realizacién
de la obra.

La metodologia de trabajo a implementar, como asi también los equipos que proveera la
CONTRATISTA (incluyendo todos los costos de mantenimiento, reparacion y operacion del
mismo), tendran las caracteristicas y condiciones de utilizacion que permitan realizar todas
las tareas necesarias para librar la via dentro de los horarios de trabajo establecidos y no
generar inconvenientes en la operacién del servicio.

Dado que el Oferente debera efectuar una visita previa a obra para conocer los distintos
sectores de trabajo, con la presentacion de la Oferta se debera adjuntar la constancia
expedida por SOFSE por haber realizado la misma; un listado del equipamiento que utilizara
durante el desarrollo de la obra, indicando caracteristicas y afio de fabricacion y una Memoria
Descriptiva, en la que se detallen las posibles secuencias operativas a utilizar en cada caso,
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de acuerdo al trazado ferroviario existente y topografia de dichos sectores.

13.6 Manejo de Materiales

Todos los materiales a usarse en los trabajos mencionados en esta obra, responderan a las
especificaciones técnicas incluidas en cada uno de los rubros correspondientes y
consecuentemente a las normas IRAM.

La calidad y eficacia de los materiales, elementos y equipos, cumpliran con las condiciones
de perfecta funcionalidad y de acabado, no admitiéndose deficiencias de ningun tipo por
eventuales omisiones, errores o discrepancias en la documentacion respectiva. La
responsabilidad sobre dichos términos correra a cargo de La CONTRATISTA. Dada la
complejidad de tareas que intervienen en el proceso de la obra, La CONTRATISTA debera
contar con maquinarias y herramientas adecuadas y suficientes.

La totalidad de los materiales que ingresen a la obra deberan estar reconocibles y la
CONTRATISTA se hara responsable por su calidad. En todos los casos en que sea posible
debera identificar procedencia, fecha de elaboracion y/o de adquisicién, marca,
caracteristicas y vencimiento de los mismos. Tan pronto como ingresen a la obra seran
guardados en el depdsito correspondiente.

Las pinturas, removedores, solventes, aditivos y demas productos quimicos, se mantendran
en sus envases originales, tapados herméticamente y conservando los médulos de fabrica,
donde se los identifique claramente.

Los productos combustibles o corrosivos se guardaran tomando las precauciones del caso e
identificandolos claramente a efectos de advertir a los operarios y a terceros del peligro que
representan. Las condiciones de guardado y manipulacién de los mismos se ajustaran a lo
previsto en las normas de seguridad vigentes para la obra.

13.7 Abastecimiento de Materiales

La CONTRATISTA tendra siempre en obra la cantidad de materiales que se requieran para
el buen desarrollo del trabajo. La INSPECCION de Obra queda facultada para solicitar la
ampliacion del stock en el momento que lo considere necesario.

13.8 Movimiento de Materiales

El desplazamiento de materiales dentro de la obra, se realizara exclusivamente a travées de
los lugares expresamente autorizados por la INSPECCION de Obra. La CONTRATISTA sera
pleno y unico responsable por la salvaguarda de los materiales en todos los traslados.

13.9 Marcas de Materiales

Los materiales a utilizar deberan ser de primera calidad y se debera indicar para cada caso
que corresponda, la marca, el modelo y las caracteristicas técnicas del producto que cotiza.

En los casos en que se mencionen marcas en el presente pliego, lo es al solo efecto de
sefalar las caracteristicas generales y tipologias de referencia del objeto pedido.
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La CONTRATISTA podra ofrecer articulos similares de marcas alternativas, en tanto las
mismas ofrezcan una calidad o caracteristicas técnicas superadoras, quedando la ultima

decision respecto a aprobacion de los materiales a cargo de la INSPECCION de Obra.

En aquellos casos en que existan razones técnicas debidamente fundadas respecto a la
eleccion de una marca en particular, la CONTRATISTA debera proveer la marca especificada.

13.10 Manejo de la Obra

La CONTRATISTA estara obligada a utilizar métodos, equipos, herramientas y enseres que
a juicio de la INSPECCION de Obra aseguren la buena calidad de los trabajos y su correcta

terminacion.

Asimismo, empleara mano de obra calificada para cada tipo de tarea a desarrollar. La
INSPECCION de Obra queda facultada para solicitar, a su solo juicio, la sustitucién de
cualquier equipo, herramienta, material, operario y/o técnico que no garantice el resultado del

trabajo.

13.11 Tramites, Gestiones y Permiso

Por su parte, La CONTRATISTA realizara las gestiones que fuesen necesarias ante las
empresas de Telefonia, Electricidad, Gas y otros para el retiro y/o reacomodamiento de las
redes del edificio a intervenir, como también las necesarias frente a municipalidades locales
en funcion de la necesidad de afectacién a circulacion vehicular u otra afectacion en

inmediaciones de la traza ferroviaria.

13.12 lluminacién y Fuerza Motriz

La obtencién y el consumo de la energia para la ejecucion de la obra, como asi también para
la iluminacion del cartel de obra, y la provisiébn de fuerza motriz para los equipos e
implementos de construccién, propios y de los SUBCONTRATISTAS, seran costeados por
La CONTRATISTA, a cuyo cargo estara el tendido de las lineas provisorias con ajuste a las

exigencias de caracter técnico reglamentarias para dichas instalaciones.

Sera rechazada toda instalaciéon que no guarde las normas de seguridad para el trabajo, o
que presente tendidos desprolijos o iluminacion defectuosa, y todo otro vicio incompatible al

sélo juicio de la INSPECCION de Obra.

13.13 Autorizacion de los Trabajos

Al comenzar los trabajos, la CONTRATISTA presentara la documentacion de detalle (planos,
fotografias, memorias, etc.) en la que se indique el tipo de trabajo que ha previsto realizar en

cada sector y/o elemento de obra.

Dicho trabajo se ajustara a las especificaciones del presente pliego y se consideraran
incluidos en la oferta oportunamente realizada, no dando lugar a reclamos contractuales o

economicos.

La INSPECCION de Obra revisara dicha documentacion pudiendo solicitar las modificaciones
que crea convenientes a efectos de cumplir con el objeto del presente Pliego. Una vez que
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sea expresamente aprobada por la INSPECCION de Obra, la CONTRATISTA podra iniciar
los trabajos de que se trate.

13.14 Acta de Constatacion

Antes de iniciar cualquier trabajo (incluyendo obrador, protecciones, etc.) y a efectos de
deslindar toda responsabilidad entre la CONTRATISTA y/o terceros que ocupen el elemento
a refaccionar, la CONTRATISTA debera realizar un relevamiento del estado de conservacion
de las instalaciones existentes. Contara con los planos, croquis, memorias descriptivas y/o
fotografias que se requieran para dar cuenta de las situaciones encontradas.

Dicha informacion conformara el Acta de Constatacién y debera contar con la firma de LA
CONTRATISTAy de la INSPECCION de Obra. LA CONTRATISTA queda obligada a entregar
los originales de toda acta de constatacion o inventario de elementos o de estado de situacion
que se realice en el curso de la obra, a la INSPECCION de Obra, guardando copia para si.

13.15 Responsabilidad por elementos de la Obra

LA CONTRATISTA sera responsable por la totalidad de los elementos existentes en las
instalaciones y que se encuentren en él (adheridos o no), tanto al momento de iniciar la obra,
como durante la misma. Por lo expresado, debera hacerse cargo de roturas, faltantes, o
pérdidas, estando a su exclusivo cargo la reposicion de los elementos en cuestién.

13.16 Proteccion del entorno

Antes de dar comienzo a cualquier trabajo se protegeran las partes y/o los elementos que
puedan ser dafiados por el polvo o por golpes. Las protecciones seran sobrepuestas, pero
aseguradas mediante el empleo de elementos de fijacion no agresivos (cintas adhesivas,
cuerda, etc.), de modo de asegurar su funcion. No se admitira la fijacién de las protecciones
a las partes originales mediante elementos que puedan dafarlos, como clavos, ganchos,
tornillos, etc.

Cuando sélo se requieran protecciones contra el polvo, sera suficiente usar las mantas de
polietileno. Las estructuras para prever golpes deben estar disefiadas especialmente. En
estos casos podra recurrirse a muelles de espuma de goma o de fibra comprimida.

Se tendra en cuenta especialmente la proteccion de los pisos de madera, los calcareos y los
umbrales existentes en la obra, los que se protegeran convenientemente del polvo, mediante
el empleo de mantas de polietileno o lonas. Si estas superficies son sometidas al transito de
carretillas y /u otras tareas que impliquen una agresion mecanica, seran cubiertos ademas
por tablones o tableros de madera que eviten su posible deterioro.

Las carretillas para el transporte de material tendran ruedas de goma, al igual que toda
maquinaria o equipo que deba ser desplazado por ellos.

Las pasarelas o tarimas seran exigidas cuando sea necesario circular sobre las cubiertas del
edificio.
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Articulo 14°.- REPRESENTANTE TECNICO Y JEFE DE OBRA

El representante Técnico de la Contratista en la Obra debera cumplir con los siguientes
requerimientos:

Titulo Profesional: Ingeniero Civil, matriculado en el CPIC, que acredite conocimiento y
capacidad para desarrollar esta actividad con un minimo de DIEZ (10) afios de antigliedad
en el rubro ferroviario y debera haberse desempefiado como Representante Técnico de al
menos 1(una) obra de Renovacién de vias en ventanas de trabajo entre formaciones en los
ultimos 10 (diez) afos.

En caso de cotizarse mas de un renglén, la funcion de representante técnico puede ser
compartida.

El Jefe de Obra de la Contratista en la Obra debera cumplir con los siguientes requerimientos:

Titulo Profesional: Ingeniero Civil, matriculado en el CPIC, que acredite conocimiento y
capacidad para desarrollar esta actividad con un minimo de DIEZ (10) afos de antigiiedad
en el rubro ferroviario y debera haberse desempefiado como Jefe de Obra de al menos
1(una) obra de Renovacion de vias en ventanas de trabajo entre formaciones en los ultimos
10 (diez) afios.

Debe haber un Jefe de Obra por renglon ofertado, el cual debe estar en forma permanente
en la Obra durante la jornada diurna o nocturna segun la complejidad del trabajo, cuando no
se encuentre presente en la Obra debe designar un reemplazo.

La CONTRATISTA debera contar, ademas, con un responsable matriculado en Higiene y
Seguridad en el trabajo, cuyos datos personales, matricula y antecedentes se acreditaran al
comenzar la obra.

Articulo 15°.- PROVISIONES PARA OBRADOR.

Para cada uno de los Renglones, la correspondiente CONTRATISTA proveera y pondra a
disposicion permanente para uso de SOF S.E., desde el inicio de la obra, los siguientes
elementos:

- Un (1) vehiculo 0 km tipo Camioneta de cabina doble con caja para minimo cuatro (4)
pasajeros, con motor diésel turbo de potencia superior a los 160 CV, a efectos de
realizar la inspeccion, certificacion y control de la obra. Dicho vehiculo debera estar
equipado como minimo con direccion asistida, calefaccion y aire acondicionado,
sistema de ABS en las cuatro ruedas, cinturones inerciales para todos los pasajeros,
Airbags para conductor y acompafiante.

Deberan estar provistos de los accesorios necesarios para la circulacion por las rutas
de la provincia de Buenos Aires y Ciudad Autdonoma de Buenos Aires (balizas,
matafuego, apoya cabezas delanteros y traseros, linterna, chaleco reflectante,
botiquin de primeros auxilios, etc.).
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El mantenimiento, revisiones eventuales o de rutina, servicio de auxilio, reparaciones,
provision de combustibles y lubricantes, peajes, seguro todo riesgo sin franquicia,
patentes e impuestos y todos aquellos gastos aparejados por el uso del vehiculo
estaran a cargo de LA CONTRATISTA, que no recibira pago directo alguno por las

obligaciones descriptas en este punto.

Debera cumplir con los requisitos que fije el COMITENTE en cuanto a su pintura e

identificacion.

LA CONTRATISTA debera proveer estos servicios referidos a la movilidad hasta la
suscripcion de la Recepcion Definitiva, instancia en la cual se formalizara la

Transferencia del Vehiculo a nombre de SOF S.E.

Asimismo, se proveera para uso de la Inspeccion de Obra, los siguientes elementos,

los que quedaran en poder del Comitente:

- Una (1) computadora portatil tipo notebook, del estilo ultrabook (liviana), nueva a
estrenar de igual o superior calidad a la descripta a continuacion, con las siguientes
caracteristicas: Procesador: Intel® Core i7 102 Generacion (4MB Cache, 3.4 GHz),
Memoria: 16GB DDR4, Almacenamiento: 1 TB HDD, Grafica: Intel UHD Graphics 620,
Pantalla: 15.6" HD, Garantia: 1 afio de fabrica. Debe contar con software original

instalado: Windows 10, Paquete Office 2019, Autocad 2020.

- Un (1) Modem USB 4G liberado con gastos pagos.

- Un (1) Memoria externa/ Pendrive 256 GB de capacidad de almacenamiento de datos

con puerto USB version 3.1 Gen 1

- Dos (2) Equipos de Telefonia Celular nuevo tipo smartphone, sin uso. Uno liberado y
el otro con un servicio habilitado con no menos de 200 minutos libres y roaming
internacional y servicio de datos ilimitado, con como minimo las siguientes
prestaciones: Memoria interna 64 GB, Memoria RAM 6 GB, Sistema
operativo Android, Tamafio de la pantalla 6.2 ", Resolucion de la pantalla 1440 px x

2960 px, Red 4G/LTE, Conector USB, Wi-Fi, GPS, Bluetooth

-Los cargos por servicios de comunicaciones correran por cuenta de la Contratista,
desde la firma del Acta de Inicio hasta la Recepcion Definitiva de la obra. Concluida
la obra, ambos equipos quedaran en forma definitiva, en poder del Comitente. Los
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gastos a partir de la Recepcion Definitiva, quedaran a cargo del Comitente.

- Un (1) Arnés de seguridad certificado Iram con cabo de vida.

- Una (1) capa de lluvia, tipo “OMBU” PVC - Polyester, con Capucha, amarilla o de

caracteristicas y calidad equivalente.

- Un (1) par de botas de lluvia, tipo “OMBU” PVC - con punta de acero o de

caracteristicas y calidad equivalente.

- Un (1) Distanciometro laser digital apto para 50m, marca Bosch o calidad supeior.
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- Una (1) Cinta de Medicién de 5m de metal.

Articulo 16°.- LIMPIEZA DE OBRA

16.1 Limpieza periédica de obra
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Es obligacion de la CONTRATISTA mantener permanentemente la Obra y el obrador con
una limpieza adecuada a juicio de la INSPECCION vy libre de residuos, evitindose asi
inconvenientes al personal operativo y a usuarios del servicio ferroviario.

Al finalizar la jornada, la CONTRATISTA debera retirar todo el material producido, dejando

las instalaciones limpias y ordenadas.

No se permitira la acumulaciéon en zonas operativas de material producido, escombros,
libres los sectores

basura, materiales y herramientas, dejando permanentemente
mencionados.

16.2 Limpieza final de obra

Se realizara con eficacia la limpieza final de obra retirando todas las maquinas, herramientas,
vallados, cercos, carteles, etc. restableciendo las zonas intervenidas al estado original previo

al inicio de la obra.

Los Materiales producidos resultantes de la obra seran retirados fuera de los limites de la
misma; los que resultan de utilidad seran depositados en predios de SOFSE indicados por la

INSPECCION de Obra. Los materiales producto de demoliciones ya sean escombros y

chatarra seran depositados fuera de la zona ferroviaria. Todos los traslados de materiales

resultantes de la obra seran a cargo de la CONTRATISTA.

Las zonas aledafias donde se realizaron los trabajos deben quedar libres de escombros,

ramas o residuos.

Al finalizar la Obra, debera estar todo el terreno libre de escombros, residuos, malezas, etc.,
que hubiere como minimo a 5 m a cada lado de los ejes de las vias del sector de la Obra. Los
arboles, incluyendo sus raices, seran retirados o conservados en buen estado, de acuerdo a
las indicaciones de la documentacién de obra o, en su defecto, de SOFSE.

Articulo 17°.- DOCUMENTACION DE FINAL DE OBRA

Conjuntamente con la finalizacion de los trabajos y previo a la solicitud del Acta de Recepcién
Provisoria, LA CONTRATISTA entregara a la INSPECCION de Obra tres copias en papel
firmadas por el profesional correspondiente y en formato digital mediante memoria USB
(pendrive) la totalidad de la documentacion conforme a obra del proyecto (articulo 21.1.3.5)

correspondiente a los trabajos.
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Articulo 18°.- GARANTIA TECNICAY VICIOS OCULTOS

La CONTRATISTA garantizara la buena calidad de los materiales utilizados y de los trabajos
realizados por los deterioros y/o fallas que puedan sufrir por causa propia o por cualquier otra
causa que resulte de la operacion normal del servicio ferroviario. Se debe incluir en el alcance
del suministro la totalidad de los insumos y consumibles necesarios para el funcionamiento
de la instalacion durante el periodo de garantia.

El plazo durante el cual se otorgara la garantia sera de DOCE (12) meses, contados a partir
de la firma del Acta de Recepcién Provisoria sin observaciones. Durante este periodo, la
reparacion de los deterioros y/o fallas sera hecha por la CONTRATISTA a su costa. Si la
INSPECCION interpretara que la aparicién de deterioros y/o fallas ha tenido origen en algun
defecto de fabricacion, ejecucion o instalacion, se entendera que hay vicio oculto y sera de
aplicacion lo establecido en el articulo correspondiente con mas las responsabilidades
establecidas en el Cédigo Civil y Comercial.

En caso de incumplimiento de la CONTRATISTA de su obligacién de reparar los deterioros
y/o fallas que se produjeran durante el periodo de garantia en el tiempo previsto, SOFSE
tendra el derecho a efectuar la reparacion por si o por intermedio de terceros, recuperando
los costos de todo tipo que por tal razén hubiese asumido, mediante compensacion por
cualquier suma que adeudare a LA CONTRATISTA por cualquier motivo, o del Fondo de
Reparos; ello ademas de aplicar la multa que corresponda. Luego de la Recepcién Definitiva
LA CONTRATISTA sera responsable en los términos de los Articulos 1273, 1274, 1275 y
1277 del Cddigo Civil y Comercial de la Nacién.

18.1 Recepcién provisoria

Una vez terminados los trabajos, la Contratista solicitara por Nota de Pedido la Recepcion
Provisoria, que se realizara una visita conjunta entre LA CONTRATISTA y la INSPECCION
de Obra y de no mediar defectos, ni imperfecciones o vicios aparentes en la ejecucion de los
trabajos contratados de acuerdo a la presente documentacién, se procedera a recibir
provisoriamente la ejecucién de los trabajos mediante la firma del “ACTA DE RECEPCION
PROVISORIA”.

La recepcion provisional no se efectuara hasta tanto los trabajos estén completamente
terminados, los materiales recuperados y sobrantes entregados a la Inspeccién de obra,
debidamente apilados y clasificados. Se debe contar con la Documentaciéon Conforme a Obra
aprobada por la Inspeccion (articulo 21.1.3.5).

En el hipotético caso de que los trabajos no se encuentren en condiciones de ser
recepcionados, se daran las instrucciones y plazo para subsanar los defectos observados,
pasado el cual habra un nuevo reconocimiento verificandose la correccion de las
observaciones efectuadas y firmandose el Acta de Recepcién Provisoria correspondiente.

Cumplidos todos los requisitos indicados, se daran por recibidas provisionalmente las obras
y comenzara a contar el plazo de garantia.

Efectuada la Recepcién Provisoria La Contratista conservara los trabajos realizados a partir
de la fecha del Acta, por un periodo de sesenta (60) dias corridos y hasta la finalizacién de
ésta. La Contratista esta obligado a efectuar la conservacion de la via, rampas de
acompaniamiento y aparatos de via acondicionados, pasos a nivel, pasillos peatonales, etc.

s OO T PN OV T O OFSE
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efectuando los trabajos que le ordene la Inspeccion en los puntos 0 zonas que se manifieste

esta necesidad y en especial las siguientes operaciones:

a) Verificacion de fijaciones.
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)

b) Correccién de niveles, incluyendo eventualmente descarga de balasto y tapada.
)
)

d) Eliminacion de arbustos y plagas de la agricultura.

En caso que la conservacion sea encarada con equipos mecanicos, La Contratista debera
efectuar durante el periodo de garantia, todas las tareas necesarias para mantener en forma
permanente las obras ejecutadas, en las mismas condiciones de calidad verificadas en la

Recepcién Provisoria y hasta la Recepcion Definitiva.

18.2 Recepcion definitiva

Una vez cumplido un Plazo de Garantia de doce (12) meses a partir de la firma del “Acta de
Recepcion Provisoria”, la INSPECCION de Obra, conjuntamente con la CONTRATISTA
previamente citado, procederan a efectuar todas las verificaciones indispensables para

asegurar que los trabajos puedan ser recibidos definitivamente.

Para la Recepcion Definitiva valen todas las condiciones y normas establecidas para la

Recepcién Provisoria.

El Personal y elementos de medicion y verificacion necesarios para efectuar las
comprobaciones, seran cedidos sin cargo por la CONTRATISTA, tanto para la Recepcion

Provisoria como para la Definitiva.

Si las verificaciones son correctas se procedera a labrar el “Acta de Recepcion Definitiva”,

que sera firmada por ambas partes.

En caso contrario, se obrara igual que en lo dispuesto para la Recepcién Provisoria.

Articulo 19°.- MEDICION Y CERTIFICACION

Las mediciones de los trabajos ejecutados y la consecuente certificacion se haran por mes,
en base al Plan de Trabajos y a los precios ofertados por la CONTRATISTA, debiéndose

presentar los mismos en el lugar que SOF S.E. establezca.

Dentro de los ultimos cinco (5) dias de cada mes, ella CONTRATISTA preparara un acta de

medicion, para ser revisada por la Inspeccion de Obra.
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Los certificados mensuales liquidaran los valores aprobados segun el acta de medicién y
precios unitarios de contrato, deduciéndose el Fondo de Reparos y adicionandose el impuesto

al valor agregado

Los documentos que integran el certificado de obra son los siguientes:

e Planilla Certificado: se dividira por items de cada trabajo, transcribiendo y
numerando los items que figuran en la Planilla de Cotizacion de la oferta; ésta indicara
el avance porcentual y el avance en pesos para cada uno de los items, de acuerdo a
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la cantidad de trabajo ejecutado.

e Acta de medicién: se dividira por items de cada trabajo, transcribiendo y numerando
los items que figuran en la planilla de computo y presupuesto de la oferta; ésta indicara
el avance porcentual para cada uno de los items, de acuerdo a la cantidad de trabajo

ejecutado.

¢ Informe Mensual: descripcion cualitativa del trabajo ejecutado para cada item de la
planilla de medicién, acompafado por el correspondiente relevamiento fotografico que
ilustrara el estado de la infraestructura antes y después de la ejecucion de los trabajos

certificados.
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¢ Curva de Avance: grafico comparativo entre trabajo proyectado y trabajo ejecutado.
o Recopilaciéon de Partes diarios del periodo.

LA CONTRATISTA solicitara a la INSPECCION de Obra el modelo de certificado para su
confeccion, el cual sera posteriormente firmado por la INSPECCION de Obra y el

Representante Técnico de LA CONTRATISTA.

Articulo 20°.- Redeterminacion de precios

El contrato estara sujeto a la redeterminacion de sus precios, en caso de ser solicitada por
la Contratista y debidamente autorizada por SOF S.E.

En tal sentido, se adjunta a la presente como Anexo el Manual para la Redeterminacion de
Precios de Contratos de Obras, Provision de Bienes y Servicios, aprobado por Acta de
Directorio N° 306 de fecha 11 de agosto de 2020, siendo las formulas para el calculo de la
Redeterminacién de Precios las que se detallan en el Anexo respectivo.

Articulo 21°.- DESCRIPCION ITEMS A COTIZAR

21.1.

TRABAJOS PRELIMINARES
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La suma de los items comprendidos dentro del rubro Trabajos Preliminares debera ser
menor al 7% del monto total de la oferta de acuerdo a lo indicado en las planillas de
cotizacion.

21.1.1. CARTEL DE OBRA, OBRADOR Y DELIMITACION DE OBRA

Se procedera a la ejecucion de los trabajos antes del comienzo de la obra como ser:

e Provision y montaje de cartel de Obra.

e Construccién del obrador.

¢ Instalacién de bafios quimicos para personal de obra.

e Provision y montaje de carteleria para desvios vehiculares y/o peatonales en las
inmediaciones, y carteleria de precaucion.

e Cerramiento de calzadas vehiculares y peatonales

LA CONTRATISTA debera proveer, un cartel de obra, segun disefio adjunto como Anexo

LA CONTRATISTA, considerando las necesidades de la obra, presentara el disefio del
obrador, caracteristicas y todo otro elemento que permita a la Inspecciéon de Obra abrir juicio
a los fines de lograr la aprobacion con que debera contar, previamente a la ejecucion de todas
las obras provisionales para obradores.

Este contara con oficinas, depdsito, sector de acopio de materiales producidos, vestuario y
locales sanitarios, de acuerdo a las reglamentaciones vigentes, pudiendo ser reemplazado
por obrador rodante, con las mismas comodidades detalladas anteriormente, previa
aprobacién de la Inspeccion, asimismo proveera las comodidades y elementos para la
Inspeccidn indicadas en la presente especificacion.

Debera reservar terrenos para acopio de material producido que puedan albergar lo generado
en dos meses de produccion. Del mismo modo debera poder acopiar el material nuevo a ser
colocado en obra que sea entregado por el Comitente.

LA CONTRATISTA debera construir un desvio provisorio en su obrador para poder acceder
a la via de por lo menos 200 m. Los materiales seran provistos por SOF S.E. (rieles,
durmientes, fijaciones, balasto, eclisas). Una vez que sea otorgada la recepcién definitiva, el
mismo debera ser desarmado y los materiales producidos seran transportados a un lugar a
designar dentro de un radio maximo de 100 km.

Cada renglon adjudicado debe tener su propio obrador.

LA CONTRATISTA debera proveer y asegurar el uso de los elementos de proteccién por
parte tanto de su personal como de cualquier otra persona afectada a las tareas de la obra
de conformidad a la normativa y a las mejores practicas en la materia.

Limpieza: Antes de iniciarse la construccion, se limpiara todo el terreno de escombros,
residuos, malezas, etc., que hubiere.
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Demoliciones: Una vez consensuado el alcance con la inspeccién de obra se realizaran las
demoliciones necesarias para la construccién de las diferentes estructuras que conformaran
la presente obra.

Para ello LA CONTRATISTA debera relevar la zona a intervenir y desarrollar el plano de
demolicién correspondiente. Se procedera al retiro del producido en obra fuera del ambito
ferroviario.

Vallado y Sefalizacion: Todas las areas afectadas por estos trabajos, durante la ejecucion de
los mismos deberan ser valladas por LA CONTRATISTA a fin de evitar el ingreso del publico
en las mismas. El sistema de vallado debera contar con la aprobacién del Inspector de Obra,
el cual tendra en cuenta la adaptabilidad del mismo a su funcién, su seguridad, su limpieza y
su estética.

Se realizara un cerco perimetral del tipo olimpico y estara constituido por postes de H°® A°,
premoldeados y vibrados de 3,30 m. de alto, con codo superior inclinado a 45° para cercos
de 2,40 m., con esquineros de 15 x 15 cm., sostenes de 10 x 10 cm. cada 3,50 m. y refuerzos
de 15 x 15 ¢/35 m., con puntal de 2,50 m x 8 x 8 cm., atornillados con esparragos 3/8 x 33.
Alambre tejido romboidal, malla calibre 13 x 2 Y2“de rombo, hasta 2 m de alto; planchuelas de
1 x 3/16“x 2 m; ganchos tira alambres de 3/8” x 9 y torniquetes N° 7.

Asimismo, se colocaran portones de dos hojas en correspondencia con los accesos
vehiculares y por vias, los que estaran constituidos por un marco de estructura metalica y
pano de malla de alambre tejido romboidal similar al utilizado en el cerco y que deberan
disponer de 3 bisagras reforzadas por hoja, pasador y cierre de seguridad (cerradura o
candado).

Estara a cargo de LA CONTRATISTA la colocacion de tableros de precaucion reglamentarios,
asi como la atencion y mantenimiento de los mismos.

Precaucion 12km/h

Final de precaucion

Indicacién de precaucion a 800 m del eje del PP.

¢ Hombres trabajando en zona de via (bandera amarilla y negra)

La carteleria debe estar acorde al Anexo GVO-V-ET-0001 Sefalética de Precaucion y
Cuadrillas en Via.

En el caso de los pasos a nivel, LA CONTRATISTA tomara contacto con la Municipalidad y
el organismo provincial o nacional que corresponda, para coordinar el cierre del paso a nivel,
y para adoptar las medidas de seguridad exigida por la autoridad vial competente (instalacion
de carteles de aviso de desviacion, aviso de clausura del paso a nivel, etc.) y entregara al
inspector de Obra la conformidad emanada por la Autoridad Vial.

Durante el desarrollo de los trabajos debera mantenerse habilitado en forma provisoria media
calzada vehicular y un paso peatonal, en condiciones 6ptimas de seguridad y transito.

Debera atenderse a esta condicion al momento de presentar la memoria descriptiva.
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Durante la ejecucién de los trabajos la calzada quedara clausurada al transito. Sera
responsabilidad de la Contratista y parte de la obra la colocacién de defensas tipo Nueva
Jersey u otro método a aprobar por la inspeccion, a los efectos de impedir totalmente el paso
de vehiculos por la calzada. Se debera garantizar la visibilidad en horarios nocturnos, con
balizas luminosas y pintura reflectante.

LA CONTRATISTA debera ademas proveer y colocar las defensas, vallas, pasarelas,
iluminacion y sefializacion necesarias para seguridad tanto del personal empleado como de
los peatones y usuarios del servicio ferroviario. Asimismo, debera proveer y asegurar el uso
de los elementos de proteccion por parte tanto de su personal como de cualquier otra persona
afectada a las tareas de la obra de conformidad a la normativa y a las mejores practicas en
la materia.

SENALIZACION PROVISORIA

La sefalizacion provisoria exigida por la autoridad competente en cantidad y calidad
(Municipalidad, organismo provincial o nacional u otro) debera cumplir con lo dispuesto en la
Ley N° 24.449 y Dto. N° 779/95 Anexo L. Dentro del sefialamiento transitorio exigido,
debera incluirse carteles indicando la fecha estimada de reapertura al paso vehicular como
muestra la figura siguiente:

Cartel tipo sefializacion provisoria (fondo naranja y letras en negro).

DOCUMENTACION DEL OBRADOR

Con el inicio de obra se debera realizar una memoria técnica y descriptiva del obrador a
construir y de la metodologia de trabajo. Asimismo, tendran que incluirse:

» Se presentara plano de obrador con memoria técnica de los servicios instalados y layout
donde no podra faltar la indicacién de:

o0 Emplazamiento en la zona.
o Ubicacion del pafiol.
0 Zona de acopio de materiales, orden y disposicion dentro del obrador.

o Detalle de la superficie del Obrador y cantidad de Oficinas indicando el destino de cada una
de ellas.

o Ubicacion de materiales nuevos e insumos criticos en Obrador y en especial la disposicion
de las fijaciones nuevas.

o Ubicacion del area destinada a la soldadura de rieles si fuera eléctrica a tope.
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o En el caso de soldadura aluminotérmica, indicar zona donde se acopiaran las porciones y

los moldes.

o Ubicacién del acopio de piedra balasto. Indicar en el caso de carga y descarga en fosa o

rampa, demostrando el calculo si fuese necesario.

o Croquis de iluminacién, agua, energia eléctrica y seguridad del predio.
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o Detalle de ingresos y egresos como caminos laterales para camiones y vehiculos de calle.

o Ubicacion de acopio de rieles.

o Ubicacion de armado de tramos dependiendo de la metodologia de trabajo.

o Aspectos medio ambientales. Recinto de residuos. Acopio de combustibles y lubricantes.

o Ubicacion del cartel de obra.

o Ubicacion del sector de clasificacion y acopio de material producido.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran de forma global (GL).

Se consideraran los siguientes criterios de certificacion:

e 50% luego instalado completamente el obrador y el cartel de obra, segun los

lineamientos dados en el presente Capitulo.
e 20% conforme al avance de las obras.
e 30% luego de realizada la desmovilizacion del obrador.

No se contempla certificacion en concepto de instalacion parcial o desmovilizacion parcial del

obrador.

Dicho precio sera compensacion por todos los trabajos ejecutados, como también, el
mantenimiento del mismo durante todo el tiempo que dure la obra y hasta la recepcién

definitiva de la misma.

21.1.2. PRESTACIONES PARA LA INSPECCION

Ver Articulo N° 15° PROVISIONES PARA OBRADOR.

LA CONTRATISTA proveera para uso de LA INSPECCION, las oficinas, los mobiliarios, los

equipos, los elementos para oficinas y los instrumentales.

Las condiciones generales de todas las provisiones deberan ser tales que garanticen el
confort y comodidad de los usuarios y deberan ser aprobadas previamente por LA
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INSPECCION. LA CONTRATISTA esta obligada a proporcionarlas durante el plazo de obra,
hasta la recepcion definitiva de las mismas.

LA CONTRATISTA instalara en el obrador, o en una ubicacion alternativa aprobada por LA
INSPECCION, un local para la oficina de LA INSPECCION.

Contara con adecuada ventilacion, iluminacion natural y acceso a sanitarios en las
inmediaciones. LA CONTRATISTA proveera a su cargo los servicios eléctricos, con sus
correspondientes artefactos en perfectas condiciones de funcionamiento.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran de forma global (Gl).

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya prestaciones
incompletas, ya sea en forma parcial o total.

21.1.3. PROYECTO EJECUTIVO

21.1.3.1. PROYECTO EJECUTIVO Y MEMORIA TECNICA.
REPLANTEO TOPOGRAFICO. DOCUMENTACION CONFORME A
OBRA. TRAMITACIONES / HABILITACIONES

PROYECTO EJECUTIVO DE ViA
El proyecto ejecutivo para las obras de renovacién debera contar con los contenidos
minimos que se detallan a continuacion.

PARAMETROS DE DISENO
El proyecto debera respetar los siguientes parametros de disefio:

e Trocha: angosta (1000 mm).

o Inclinacion del riel: 1:40.

¢ Riel: 54 E1.

e Tipo de enrieladura: riel largo soldado.

¢ Fijaciones: doblemente elasticas Tipo Vossloh W14 / W21.
e Durmientes: hormigén pretensado monoblock.

e Densidad de durmientes: 1540 durmientes/km.

¢ Velocidad de disefio: 90 km/h.

o Capacidad portante de la via: 20 t/eje.

o Espesor minimo de balasto: 25 cm.

Se debera respetar el Galibo de obra segun plano G.V.0O. 3236.
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Para el desarrollo del proyecto se debera cumplimentar la ultima edicion / edicion vigente de
las siguientes normas:

Normativa ferroviaria CNRT — FA.

Catalogo de Normas de Via y Obras.

Normas para Los Cruces entre Caminos y Vias Férreas (Res. SETOP 7/81).
Especificaciones FA — Serie 7000 — Materiales de via y Obras, Sefialamiento y
Telecomunicaciones.

Norma FAT. 4: Definicion de Galibos.

Plano G. V. O. 3234: Galibo Maximo de Trenes y Minimo de Obras en Vias Comunes
y Electrificadas.

Plano G. V. O. 489: Perfil Esquematico Transversal de la Via.

Perfiles de Rieles GVO

Normas para las Conducciones Eléctricas que Cruzan o Corren Paralelas al
Ferrocarril.

Boletin Técnico VO-1-99 Metodologia para Determinar la Capacidad Portante de la
Via.

Nota G. ST N° 00223/2001 Defensas peatonales.

Decreto Ley N° 6070/58.

Decreto N° 1099/84.

Normas IRAM.

Reglamentos CIRSOC.

DNV: Normas para el disefio geométrico.

AASHTO: “A Policy on Geometric Design of Highways and Streets” (Green Book).
Ley Nacional de Seguridad e Higiene 19587 — decreto 351/79 Decreto 911/96

Ley Nacional de Transito 24.449

Ley de Riesgos del Trabajo N° 24557.

Ley Nacional de Accidentes de Trabajo N° 24028

Decreto N° 1338/96

Decreto Reglamentario 170/96.

Resoluciéon 299/11 S.R.T

RITO. Reglamento Interno Técnico Operativo de FFCC

Leyes municipales.

Normativa OSHA.

IRAM 9516

Antecedentes:

Documentacion técnica anexa al presente pliego.

Ante diferentes recomendaciones entre normativas sera de aplicacion aquel criterio que sea
mas exigente. El listado anterior no es excluyente de otra normativa vigente.

Con el inicio de obra La Contratista debera presentar un listado con toda la documentacion
de ingenieria a presentar que complementara al proyecto ejecutivo, mediante la cual deberan
quedar totalmente definidas las tareas a realizar.
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Dicho listado no sera excluyente de cualquier otra documentacién que por necesidad de la
Contratista o a solicitud de la Inspeccion de Obra se deban incorporar o modificar.

Queda incluido en este item todo desarrollo de ingenieria, ensayos, relevamientos y cualquier
otro tipo de estudio resultante de modificaciones que se realicen al proyecto original.

Todas las tareas de replanteo quedaran prorrateadas en los diferentes items, no
correspondiendo pago adicional en ningun caso.

ESTRUCTURA DE LA DOCUMENTACION A PRESENTAR
La documentacion de proyecto a presentar debera conformar una carpeta que estara
estructurada de la siguiente forma:

- Caratula.
- Cuerpo principal.
o indice.
o indice de planos.
o Memoria descriptiva general.
o0 Memoria de relevamiento.

= Memoria topografica.

= Relevamiento fotografico.

= Relevamiento y reubicacién de interferencias.

= Memoria de relevamiento de pasos a nivel.

= Memoria de relevamiento de cuadros de estacion.

= Relevamiento y verificacion de infraestructura de via en obras de arte.
= Estudio de suelos.

o0 Memoria de proyecto.

= Memoria de disefio geométrico.

= Calculo de la capacidad portante de la via.

= Memoria de proyecto de aparatos de via.

= Memoria de proyecto de pasos a nivel.

= Memoria de proyecto de cuadros de estacion.

» Estudio hidraulico.

» Memoria de infraestructura de via en de obras de arte.

o Soporte digital.

- Anexo | — Relevamiento.

o indice.
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o Planos de relevamiento topogréfico.

= Planimetria.

= Planialtimetria.

= Perfiles transversales

= Relevamiento de estaciones.

o Planos de relevamiento de pasos a nivel.
o Planos de relevamiento de obras de arte.
o Interferencias.

=  Planillas.
=  Planos.

- Anexo Il — Proyecto.
o indice.
o Planos tipo.
o Disefio geométrico.

= Planimetria.

= Planialtimetria.

= Perfiles transversales.
= Proyecto estaciones.

o Planos de aparatos de via.

o Planos de pasos a nivel.

o Planos de obras de arte.

o Planos de obras complementarias.

o Computos.

PLAN DE TRABAJOS Y CRONOGRAMA DE PRESENTACION

La adjudicataria debera presentar al momento de la firma del acta de inicio el plan de trabajo
de campo y de entrega de los documentos solicitados por el presente pliego, el cual debera
estar acorde con el plazo del contrato.

Por otra parte, debera presentarse el equipo y personal a utilizar para el desarrollo de los
trabajos en el momento de la oferta, indicando el tiempo de cada recurso asignado al presente
estudio.
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A los 35 dias corridos de la firma del acta de inicio se presentara el relevamiento completo. A
los 21 dias corridos de presentado lo anterior, se debera presentar el proyecto completo, junto
con la version corregida de todo lo anteriormente presentado.

MEMORIA DESCRIPTIVA GENERAL
La memoria debera constar, como minimo de los siguientes apartados:

¢ Datos basicos de partida.

e Descripcion de las obras.

o Resumen de la campana de ensayos.

¢ Resumen de los estudios topograficos, geoldgicos e hidrogeolégicos

21.1.3.2. RELEVAMIENTO
El objetivo del estudio es tener un conocimiento acabado de la zona de via, sus interferencias
y caracteristicas principales, de manera de poder proyectar las futuras obras de renovacion
de vias.

Complementariamente, con la red de apoyo materializada en el tramo, se busca el
relevamiento de hechos existentes a lo largo del corredor, para la confeccion del proyecto a
ejecutar.

BUSQUEDA DE ANTECEDENTES

Se debera verificar los antecedentes que pudiera haber, como ser documentacion de
Ferrocarriles Argentinos, informacién catastral, existencia de servicios publicos en zona
ferroviaria, proyectos previos, estado de habilitacion de pasos a nivel segun CNRT y cualquier
otra informacion que pudiera ser relevante.

RELEVAMIENTO TOPOGRAFICO
Los trabajos a contratar incluyen:

o En via existente, el relevamiento planialtimétrico continuo del hongo de riel derecho,
auscultado con precision topografica. Se indicaran en el relevamiento planialtimétrico
a presentar, la existencia de puntos particulares como ser alcantarillas, puentes,
postes, alambrados, pasos a nivel, estaciones y cualquier otro punto particular de
singular importancia. Todas las coordenadas se referenciaran al marco oficial
argentino POSGAR 2007.

e La informacién a suministrar en los puentes y alcantarillas, debera contener como
minimo la indicacion de la cota del lecho o fondo de alcantarilla, la luz total de la
misma, y la seccion efectiva de escurrimiento.

e La informacién a suministrar en correspondencia con los pasos a nivel (PaN)
existentes debera contener como minimo el ancho de calzada, tipo de calzada y
sefalizacién existente.

e Lainformacion a suministrar referida a las estaciones, sera como minimo la indicacion
de longitud de andén y cota de andén.

¢ La medicion de perfiles transversales cada 100 m (cien metros); en los mismos se
tomara la cota del terreno natural a ambos lados del eje de vias, con una separacion
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entre puntos a obtener no mayor a 5 m (cinco metros), abarcando todo el ancho de la
zona de vias. Se indicaran como minimo los siguientes puntos: cota de ambos rieles,
cota de coronamiento extremo a ambos lados del terraplén o capa de balasto
existente, cota de pie de talud en ambos lados, cota de fondo de cuneta en ambos
lados. Estos perfiles deberan, en todos los casos, geo-referenciarse a la red de apoyo
antes indicada.

e Se confeccionaran asimismo los perfiles transversales en correspondencia con el eje
de cada paso a nivel, donde se identificaran los desaglies existentes, pendientes de
aproximacion, etc.

e Se debera densificar la red principal otorgada por SOF S.E. con puntos de hormigoén
cada 1 (un) km vinculados a dicha red. los mismos se deberan confeccion en cafos
de PVC de 110 mm de diametro y 70 cm de largo, en el centro debera estar colocado
un bulén con una chapa de zinc donde debera estar la siguiente consiga:

= SOF S.E.
= Numero de punto
= Cota del Punto

Los puntos de hormigdn deberan estar ubicados en lugares que no entorpezcan las obras via
nueva o de renovacion que se ejecuten, con el fin de permitir su conservacion. La falta de los
mojones implicara la no certificacion del relevamiento topografico en el sector
correspondiente.

Se debera tener en cuenta en los relevamientos zonas inaccesibles o intrusadas. En dichos
sectores se debera hacer el mejor relevamiento posible del lugar e indicar en los planos con
un grisado el perimetro anegado. Todo esto debe estar complementado por relevamiento
fotografico.

Dentro de las tareas del relevamiento topografico, se debera tener en cuenta el desmalezado
necesario para poder acceder a las zonas anegadas debido a la vegetacion, no implicando
esto motivo de adicional.

En lo que respecta a puntos de relevamiento en si se pretende:

1) Rieles: ambos cada 50 m. en recta y cada 25 m en curva, de igual forma para vias
secundarias. Siempre tomado en la cara activa del riel.

2) Perfiles transversales cada 100 m en recta, 50 m en curva y en cada punto particular (obras
de arte, cruces ferroviales, cambios bruscos en la topografia del terreno, entrevias, distancia
a andenes, etc). Tomar a cada lado del eje:

a. El limite zona ferroviaria.
b. Orilla exterior de zanja.
c. Fondo de zanja.

d. Orilla interior de zanja.

e. Pie de terraplén.
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f. Orilla terraplén.

g. Pie de banquina.

h. Orilla de banquina.

i. Riel.

j. Cualquier punto particular o quiebre de terreno.
3) Hechos existentes, esto incluye:
a. Arboles.

b. Tapas.

c. Construcciones.

d. Senales.

e. Aparatos de via

i. Punta de agujas.

ii. Corazén (punto matematico).

iii. Sistemas de accionamiento.

iv. Ubicacion marmita.

v. Cerrojos.

vi. Otros.

f. Andenes (puntos cada 10m).

g. Drenajes en cuadros de estacion.
h. Cercos.

i. Interferencias.

j- Juntas aisladas.

k. Postes telegraficos.

|. Postes kilométricos.

m. Luminarias.

n. Zonas inundadas, anegadas, pavimentadas, sendas o cualquier otro cambio de terreno.
4) Obras de Arte:

a. Galibo.

b. Encarriladores.
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c. Estribos.

d. Pilas.

e. Luces libres.

f. Caracteristicas constructivas.

g. Guarda balasto, etc.

5) Cruces Ferroviales:

a. Perfiles transversales hasta fin de rombo de visibilidad.
b. idem punto 3° dentro del rombo visibilidad.

c. Sefalizacion.

d. Laberintos.

e. Aceras hasta fin de rombo de visibilidad, cordones y veredas.
f. Carteles.

g. Guarda ganado.

h. Juntas aisladas coladas.

i. Tipo de cruce (loseta, pavimento, cama de rieles).

j- Si la zona es urbana delimitar cuadras.

k. Alto a nivel, indicar estribos y fondos de viga.

6) Cursos de agua

a. Borde, ancho y fondo de cunetas y cauces.

b. Dimensiones y materiales de obras de arte.

c. Cota entrada y salida.

d. Cotas de fondo de viga.

7) Todo lo que a criterio del profesional sea relevante.

Cada uno de estos puntos debe tener la descripcion que corresponda. Todos ellos deben ser
entregados en archivo de texto y en CIVIL 3D (esto incluye los puntos, las superficies,
alineamientos de ejes de vias, zanjas, puntos fijos y cualquier otro elemento que tenga que
indicar en la planialtimetria).

Todo debe estar refrendado con un registro fotografico de lo relevado, haciendo hincapié en
los puntos particulares.

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano d&Cor d tapa

Pégina 47 de 452



GERENCIA DE VIiA Y OBRAS

ADECUACION DE INFRAESTRUCTURA

Revision 00

FERROVIARIA PARA EL SERVICIO

RE-VO-ET-034

METROPOLITANO DE CORDOBA - Etapa

Fecha: 1/2022

1

consecucion de los objetivos del contrato.

Esto involucra tanto las tareas de campo, como asi también los trabajos de gabinete y la
documentacién a entregar a este Comitente, como también las tareas complementarias y
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El adjudicatario realizara una enumeracion y descripcién de las tareas en su propuesta
metodolégica, las que comprenderan las tareas enunciadas en la presente documentacion.
La descripcion metodoldgica permitira evaluar los recursos y soluciones propuestas para el
mejor logro de los objetivos, ajustandose a los cronogramas, los costos y la calidad definidos,
de conformidad con las mejores practicas de la ingenieria moderna. De ninguna manera esa
descripcion podra considerarse una limitacion al compromiso de realizar otras tareas que no
sean explicitamente enunciadas en la misma, pero que resulten necesarias para la

preparatorias que se requieren para un adecuado desarrollo de las primeras.

El adjudicatario debera prever la realizacién de todas las tareas de logistica y administracion
de los recursos, a los efectos de asegurar la oportuna y adecuada prestacion de los servicios,

en los plazos y en la calidad que le son contratados.

Como minimo deberan presentar los informes que a continuacion se enuncian con los

contenidos minimos que se detallan en cada caso.

CONFECCION DE LA RED PRIMARIA

Se debera confeccionar la red primaria o principal segun las siguientes especificaciones.

El armado de la red de apoyo de la campafa a realizar, la cual consistira en la construccion
de mojones —segun las especificaciones indicadas en el presente- separados no mas de 5
km (cinco kilémetros) en el sentido de las progresivas. Estos mojones se ubicaran con
precision geodésica y se indicaran sus coordenadas en una chapa identificatoria. Todas las

coordenadas se referenciaran al marco oficial argentino POSGAR 2007.

Todos los puntos de la RED GPS deberan contar con cota vinculada a mojones de la red

altimétrica del IGN con tolerancia de +/- 12 mm V L (L en KM).

Se entregara a esta administracion las monografias de todos los puntos de la RED para su
correcta e inequivoca ubicacion, contando con la informacién pertinente tanto en

coordenadas Geogréaficas (Latitud, Longitud) como Cartesianas (x, y, z).

Estos PF deberan ser instalados fuera de la zona de desmontes y demoliciones debiendo ser
conservados durante toda la obra (en los tramos principales, el ancho sera de 15 m. Es decir

7.5 m. Hacia ambos lados del eje de la via a renovar).

Se permite realizar el modelado del Geoide siempre y cuando no se encuentren desfasajes
con las altimetrias de los puntos que se acotaron con mojones del IGN, tiene que haber una
concordancia planialtimétrica entre los dos métodos utilizados o sea transporte de cota de

mojones IGN y modelado del Geoide.

Sera condicion fundamental el solapamiento entre putos de distintos tramos para verificar la

concordancia planialtimétrica entre todos los puntos de la RED.
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TOPOGRAFICOS

Se debera entregar a SOF S.E. los datos técnicos del sistema de coordenadas GPS segun

tabla (1).
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INFORMACION NECESARIA PARA LA PRESENTACION DE LOS DATOS

Junto con la informacién de la tabla (1) se deberan entregar la siguiente informacion:

En

Archivos RINEX de todos los puntos de la linea base.

Croquis de ubicacién de cada punto de la linea base con la informacién de los valores

del punto tanto geodésica como plana Gauss Kruger tabla (2).
Fotografia de cada uno de los puntos fijos de la linea base.

Informe con la metodologia utilizada, tiempos de estacion, alturas de antena, etc.

Descripcion del equipo utilizado.

a vinculacién altimétrica se debera entregar:

Foto del punto del cual se inici6 la nivelacion.
Un croquis de ubicacion del punto.

Certificacion del punto de nivelacion por parte del érgano competente.

Tabla con las lecturas de la nivelacion y descripcion del método utilizado en la misma

(ida y vuelta, doble ida, etc.).
Descripcion del equipamiento utilizado.
Certificado de calibracion de los equipos.

En caso de utilizacién de estacion total se debera entregar la siguiente informacion:

Certificado de calibracion del equipo.

En el caso de la generacién de bases por método de Bessel sera necesario contar
con planillas que contengan toda la informacion como ser altura de equipos, lectura

de Cl y CD, altura de bases, distancia horizontal, distancia inclinada, etc.

COLOCACION DE MOJONES

El armado de la red de apoyo de la campafia a realizar, consistira en la construccion de
mojones separados no mas de 5 km (cinco kilbmetros) en el sentido de las progresivas y
arrancando su materializacion donde dicte la inspeccion de obra. Estos mojones se ubicaran
con precision geodésica y se indicaran sus coordenadas, las cuales se referenciaran al marco
oficial argentino POSGAR 2007, en una chapa identificatoria. En la misma se indicara la

leyenda SOF S.E. — Punto Fijo N° XX, como asi también su cota ortométrica.

La geometria del mojén respetara lo indicado a continuacion, el mismo se materializara con

un cafio camisa de PVC (250mm) relleno con hormigdn simple.

La chapa identificadora se anclara mediante esparragos conformados por hierro nervurado
de didmetro 6 mm, anclados como minimo 5 cm en el sentido vertical.
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Modelo Real del Mojén de RED Principal

DOCUMENTACION A ENTREGAR

Los Oferentes deberan indicar en sus propuestas los productos o entregables a presentar
durante el desarrollo de su contrato. Como minimo deberan presentar los informes que a
continuacion se enuncian con los contenidos minimos que se detallan en cada caso:

MEMORIA DESCRIPTIVA DE TRABAJO
Se indicaran los métodos de medicién aplicados, indicando el equipo utilizado, tiempos de

observacion, etc.

Se indicara asimismo la definicion y la precision de la red basica de apoyo definida, pudiendo
requerirse la comprobacion de dichos puntos, la cual se realizara en forma conjunta con
personal de SOF S.E. y de la Empresa a cargo de la ejecucion de los trabajos, corriendo la
provisiéon de equipamiento y traslado por cuenta de la Locataria del Servicio.

Se entregaran las coordenadas de latitud, longitud y altitud de cada punto fijo materializado
en la red de apoyo, referenciados al marco oficial argentino POSGAR 2007.

INFORME FINAL

Al finalizar los trabajos de gabinete, y acordada la documentacion final a entregar con este
Comitente, se efectuara una presentacion, la cual contara con un indice y decodificaciéon de
los documentos entregables y contendra todo lo descrito anteriormente.
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Monografia Punto:

Obra: Fecha:

Croquis de Ubicacion

Detalle
Latitud:
Longitud:
Alt. Elipsoidal:
Norte:

Foto del Punto
Este:
Cota:
Sistemas Geodesicos

Datum Horizontal:
datum Vertical:
Proyeccion:
Modelo de ajuste alt.:

|Medido por:

MEMORIA TOPOGRAFICA

Pégina 53 de 452



Se indicaran los métodos de medicién aplicados, indicando el equipo utilizado, tiempos de

observacion, etc.

Se indicara asimismo la definicion y la precision de la red basica de apoyo definida, pudiendo
requerirse la comprobacion de dichos puntos, la cual se realizara en forma conjunta con
personal de SOF S.E. y de la Empresa a cargo de la ejecucion de los trabajos, corriendo la
provision de equipamiento y traslado por cuenta de la locataria del servicio.

Se entregaran las coordenadas de latitud, longitud y altitud de cada punto fijo materializado
en la red de apoyo, referenciados al marco oficial argentino POSGAR 2007.

Al finalizar los trabajos de gabinete, y acordada la documentacion final a entregar con este
Comitente, se efectuara una presentacion, la cual contara con un indice y decodificacion de
los documentos entregables y contendra todo lo descrito anteriormente. Asimismo, se incluira

GERENCIA DE VIiA Y OBRAS

ADECUACION DE INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA PARA EL SERVICIO
METROPOLITANO DE CORDOBA - Etapa
1

Revision 00

RE-VO-ET-034

Fecha: 1/2022

Pagina 54 de 181

la planilla de computos de terraplén segun las condiciones antes mencionadas.

La Contratista debera identificar en el alma del riel derecho lado interno, la progresiva

kilométrica cada 25 m, la misma se materializada con pintura resistente al agua.

RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

Complementariamente, se debera entregar un relevamiento fotografico donde se aprecie las
caracteristicas de la traza, su estado, puntos particulares como ser pasos a nivel, obras de

arte, aparatos de via, estaciones, etc.

En cada ilustracion se debera indicar donde fue tomada, describir que se intenta mostrar y
referenciar geograficamente las imagenes mediante el Google Earth.

RELEVAMIENTO Y REUBICACION DE INTERFERENCIAS

Como parte de los trabajos de relevamiento y busqueda de antecedentes, se debera ubicar
todas las interferencias que se encuentren en la traza, indicando para cada una, en la planilla
siguiente, los datos que se especifican y si cumple con la normativa vigente. Ademas, se
debera solicitar a la empresa propietaria del servicio que se trate la informacion

correspondiente.
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PLANILLA INTERFERENCIAS

Licitacion Pablica N"XX/XX
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Repressentante tecrco

Se debera volcar en una planimetria con escala legible todas las interferencias encontradas.

En caso de interferir con la obra, se debera proponer la reubicacién de dichas interferencias.

PLANOS DE RELEVAMIENTO
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Se entregaran planos (impresos en color segun puntas a definir por SOF S.E.) planimétricos
configurados en escala horizontal 1:1000, y planialtimétricos en escala horizontal 1:2000 y
vertical 1:50. Los cortes transversales se editaran en escala horizontal (1:200) y vertical
(1:50). Toda la documentacion a presentar se entregara segun lo antes indicado junto con
una copia digital editable.

En los planos planimétricos y altimétricos se indicaran las progresivas cada 1/10 km, la cota
de riel, la cota de coronamiento del terraplén, el espesor de balasto, la existencia de
alcantarillas o puentes indicando su seccion de escurrimiento y cotas de fondo de alcantarilla
o cauce, la cota de fondo de cunetas medida en correspondencia con los perfiles
transversales, la existencia de pasos a nivel y todas las interferencias mencionadas en los
paragrafos anteriores.

21.1.3.3. ESTUDIO DE SUELOS

TRABAJO DE CAMPO

Las tareas primordiales consistiran en investigar y determinar los perfiles geotécnicos, las
condiciones del agua subterranea, las caracteristicas fisicas, quimicas, mecanicas e
hidraulicas de los suelos y rocas y potencial expansivo, colapsable, licuable o cualquier otra
propiedad de suelo con comportamiento inestable o indeseable.

La totalidad de los sondeos sera realizada entre rieles. La totalidad de los ensayos se
ejecutaran a nivel de plataforma, se debera retirar la totalidad del balasto ubicado por encima
de esta e indicar los espesores retirados tanto de balasto como de sub balasto.

La supervision de los trabajos de campo debera ser ejecutada por un técnico asignado por el
especialista geotécnico, debiendo estar adecuadamente capacitado y con experiencia
suficiente en tareas similares a las que seran ejecutadas. El supervisor de campo sera el
responsable de registrar los datos obtenidos en el orden en que éstos fueron sucediendo.

La ubicacion de las prospecciones sera tal que permita obtener informacion geotécnica global
de la traza con énfasis en el disefio del proyecto ejecutivo a confeccionar.

A continuacion, se citan los trabajos de campo minimos a realizar por kilbmetro lineal de la
traza en aquellos lugares en donde el Comitente observe fallas en la plataforma. Al finalizar
los ensayos tanto las perforaciones como excavaciones necesarias deben ser recompuestas
a su estado original o, como es el caso de perforaciones, tapadas con pasta de cemento.

Los estudios comprenderan como minimo por kilémetro lineal de la traza:

¢ Un Ensayo Normal de Penetracion (SPT) con recuperacion de muestras a cada metro
de avance o cambio de estrato a una profundidad de tres metros a partir del nivel
superior de la plataforma. El ensayo SPT estara en un todo de acuerdo a la Norma
IRAM 10517/70 (ASTM D1586).

¢ Una calicata de un metro de profundidad con ensayo de densidad in situ mediante
Método Cono Arena, con toma de muestras para realizar Ensayo Proctor Estandar o
modificado. Para la ejecucién de densidades in situ, sera necesaria la utilizacién del
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método de arena como muestra de comparacion de la Densidad seca en la capa de
suelo que se estudia respecto de la maxima obtenida en laboratorio mediante Proctor.
e Un Ensayo DCP de un (1) metro de profundidad.
e Medicion y fluctuacion del nivel freatico.

Y como minimo cada tres (3) kilbmetros de la traza:

o Ensayo de carga en placa (PLT) de acuerdo con la Norma ASTM D1195.

e Ensayo CBR in situ segun norma ASTM D4429 a la profundidad descrita para el
ensayo de plato de carga.

¢ Un Ensayo Normal de Penetracion (SPT) con recuperacién de muestras a cada metro
de avance o cambio de estrato a una profundidad de seis metros a partir del nivel
superior de la plataforma. El ensayo SPT estara en un todo de acuerdo a la Norma
IRAM 10517/70 (ASTM D1586).

En los informes parciales y en el Informe final, deberan indicarse las coordenadas
planialtimétricas de todas las auscultaciones realizadas y los resultados obtenidos.

ENSAYOS DE LABORATORIO
Debera efectuarse la caracterizacién geotécnica de las muestras:

o Espesor del balasto existente.

¢ Profundidad de la muestra.

e Descripcion a tacto visual de la muestra.

e Granulometria (via humeda).

e Consistencia y/o densificacion detectada a través de los resultados del Ensayo SPT.

e Limites de Atterberg (segun normas IRAM 10501/68 y 10502/68).

¢ Clasificacion del suelo segun SUCS y AASHTO.

e Humedad natural.

e Ensayo CBR (IRAM 10520)

e Lavado sobre tamiz N°200 (segun norma IRAM 10507/69)

o Densidad seca y humeda.

e Ensayos de compresion triaxial rapidos no drenados escalonados (UU), a fin de
determinar los valores de cohesién y angulo de friccion interna.

o Ensayo Proctor T99 y T180 segun corresponda.

e Parametros de corte (Densidad humeda y seca, cohesion y friccion interna)

e Evaluacion de la presencia del nivel freatico a lo largo de la traza en estudio.

e Potencial expansivo, colapsable, licuable o cualquier otra propiedad de suelo con
comportamiento inestable o indeseable.

CARACTERISTICA DE LOS ENTREGABLES

La redaccion del informe técnico final, incluyendo la recopilacion de los registros de campo,
de laboratorio, su analisis, interpretacién, conclusiones, disefio geotécnico vy
recomendaciones, estara a cargo del director técnico de los trabajos.

Debera redactarse un informe final en el que se incluiran las planillas de los sondeos,
identificando los estudios realizados, y sus coordenadas planialtimétricas. La clasificaciéon

s OO T PN OV T O OFSE
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completa de laboratorio pedida y una recomendacién sobre la solucion a implementar en
aquellos tramos donde las tensiones admisibles sean menores a las de trabajo.
Adicionalmente, el informe debera contener la siguiente informacion:

o Estratigrafia del terreno.
e Caracteristicas mecanicas:

o Cohesion drenada y no drenada.

o Angulo de friccién interna drenado y no drenado.
o Rigidez (md6dulo de Young).

o Coeficiente de reaccion de la subrasante “k”.

e Presién admisible y de rotura de la plataforma.

o Coeficiente de balasto del terreno.

e Capacidad soporte sobre el terraplén actual.

¢ Evaluacién de situacion geotécnica e intervenciones recomendadas para los sitios que
se requiera.

21.1.3.4. PROYECTO DE ViA

DISENO GEOMETRICO

MEMORIA DE DISENO GEOMETRICO

Para el disefio geométrico de la via se deberan respetar los criterios basicos expuestos en el
punto “PARAMETROS DE DISENO”. Se debera cumplir con los criterios indicados en la
NTVO N° 3, debiéndose ajustar en la medida de lo posible la traza proyectada a la existente.
En caso de no ser posible, se debera procurar mantener las minimas desviaciones. En todos
los casos se debera mantener la traza dentro de la zona de via existente evitando
expropiaciones.

El perfil de via debera respetar lo indicado en el plano GVO 489 y la NTVO N° 2.

En relacién al disefio altimétrico se debera considerar la capacidad portante de la via
procurando minimizar la necesidad de mejoramiento de suelo y la distancia media de
transporte (DMT), debiéndose detallar los posibles sectores de préstamo y depdsito de suelo
verificando que las caracteristicas mecanicas sean apropiadas. En los pasos a nivel, si es
posible, se debera ajustar la cota de la via para cumplir con las pendientes indicadas en la
Res. SETOP 7/81. En general, se debera reducir o mantener las pendientes del trazado, no
debiendo en ningun caso existir pendientes nocivas para los trenes de disefio.

En los andenes se debera indicar las tareas necesarias para ajustarlos a la via, cumpliendo
con el galibo correspondiente en estaciones.

Se debera considerar los sistemas de accionamiento y sefalamiento existentes, procurando
la realizacion de las tareas sin afectar la operatividad de estos.
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la NTVO N° 9.

Se debera tener en cuenta los desagues longitudinales, cruce de servicios de terceros,

drenajes en estaciones, etc.

En todos los casos deberan exponerse en la memoria los criterios adoptados y las

particularidades de la traza que haya.

Se debera incluir:

Toda la documentacion debera estar referenciada a las progresivas globales del ramal. Las
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Se debera realizar el disefio de la enrieladura considerando el senalamiento y lo indicado en

Calculo de curvas horizontales y peralte, incluyendo curvas de transicion.

Calculo de curvas verticales.

Entrevias.

Ripados.

Sectores a mejorar el suelo.

Enrieladura

Diagramas de Briickner y distancia media de transporte (DMT).

cotas de vias seran del riel bajo.

PLANOS DE DISENO GEOMETRICO

Planimetria: sera en escala 1:1000. Se debera indicar las vias, limites de zona
ferroviaria, alambrados, estaciones y andenes, pasos a nivel, obras de arte, desaglies
y drenajes, palos telegraficos y kilométricos, juntas aisladas coladas, aparatos de via,
sefalamiento y sistemas de accionamiento, obstaculos y cualquier otro hecho
existente que se encuentre dentro de la zona ferroviaria. También se debera graficar
el entorno a la zona ferroviaria, indicando calles con sus nombres y sentidos de

circulacién, aceras, manzanas o lotes, alambrados, senalizacion, etc.

Planialtimetria: constara de dos partes divididas horizontalmente. En la parte superior
se incluira una planimetria simplificada en escala 1:2000 donde se incluira vias
(diferenciando a través de trazados o colores la via que se muestra en la altimetria),
limites de zona ferroviaria, entorno de la misma, estaciones y andenes, pasos a nivel,
obras de arte, desaglies y drenajes, aparatos de via y sistemas de sefialamiento y
accionamiento. También se debera indicar con progresivas el comienzo y fin de las
curvas horizontales y de transicion, con los respectivos radios, peraltes, desarrollos.
En la parte inferior se debera graficar el perfil longitudinal en escala horizontal 1:2000
y vertical 1:50, indicando en la “guitarra” progresivas globales, cotas de rieles proyecto
y existente, levante, espesor del rebaje efectuado, espesor de balasto, espesor de
subbalasto, cota de la subrasante, cota de fondo de zanja derecha e izquierda
(tomando el sentido ascendente de las progresivas), esquema de linea grafico a través
de la curvatura de la via, estructura existente y proyecto de la via y enrieladura,
indicando en este ultimo soldaduras, juntas aisladas, juntas eclisadas, aparatos y
dispositivos de dilatacién, longitud del riel largo soldado, etc. También se debera
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colores los cuales estaran referenciados.

o Perfiles transversales: se debera graficar cortes en escala horizontal (1:200) y vertical
(1:50) cada 50 m en recta y 25 m en curva. Ademas, se deberan realizar los mismos
en los puntos particulares como ser pasos a nivel, obras de arte y andenes cada 10
m. Se debera indicar cota de todos los rieles, subrasante, fondo y borde superior de

zanjas y andenes.

También se debera incluir entrevias, distancia a bordes de andén, ejes de via, limites
de zona ferroviaria, alambrados y pendientes transversales, acotando todo respecto

al eje de la via principal.

o Proyecto de estaciones: se debera realizar el detalle de los cuadros de estacion
indicando cotas de andenes, distancia de los mismos respecto de las vias, entrevias,
alambrados y accesos, aparatos de via, sefalamiento, cabines, desagies y drenajes,
entorno al cuadro de estacién, perfiles transversales con la correspondiente
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indicar en el grafico altimétrico el comienzo y fin de las curvas verticales con sus
progresivas y parametros y pendientes. Todo estara diferenciado a través de distintos

verificacion de galibos detallando la zona del borde de andén y perfil longitudinal.

CALCULO DE LA CAPACIDAD PORTANTE DE ViA

Se debera realizar para cada sector el calculo de la capacidad portante de la via conforme lo
estipulado en el boletin técnico VO N° 1-99 emitido por la CNRT. Para el calculo, se debera
tomar un coeficiente de seguridad igual a 3 entre la tension de rotura del suelo y la admisible.

En caso de no verificarse para las cargas estipuladas, se debera en primer lugar mejorar el
disefio planialtimétrico, y de ser imposible proponer el mejoramiento de la plataforma o la

incorporacion de geosintéticos.

Ademas, se debera prever las cuias de transicién para darle una elasticidad continua.

APARATOS DE VIA

Se debera generar un detalle de las piezas requeridas por cada aparato de via contemplado
dentro del alcance. Dicho listado tendra como objetivo una identificacién clara de los
elementos a proveer por SOFSE, contemplado el estado de cada uno de ellos — desgastes,
roturas, fisuras, apoyo de sus componentes, compatibilidad geométrica y/o faltante de los
componentes principales como de los accesorios. Cabe mencionar que, a efectos de la
confeccion del presente listado, deberan considerarse las referencias geométricas y/o de
estado contempladas en la NTVO 17. El listado debera considerar cada componente
indicando el plano que represente individualmente al mencionado, primeramente. En caso de
no existir o disponer del mismo, la Contratista debera generar la documentacién grafica

pertinente.

Asimismo, debera presentarse las memorias constructivas correspondientes a efectos del
dimensionamiento de la intervencion. En dicha memoria no debera presentarse unicamente
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el procedimiento a efectuar en cada caso particular, sino que también debera incorporarse un
listado de recursos materiales involucrados en la tarea, los recursos humanos intervinientes
en cada turno — segun sea el caso — y un diagrama de Gantt donde queden plasmado la
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interrelacion entre las tareas y los tiempos destinados a cada una de ellas.

PASOS A NIVEL

Se debera realizar el proyecto de los pasos a nivel conforme a lo indicado en la Res. SETOP

7/81.

Pasos a Nivel sin Pavimentar

Se reemplazaran la totalidad de durmientes y fijaciones, colocando los contrarrieles después
de realizado el ultimo levante. Para el caso que el paso a nivel en cuestion no tuviera los 4

contrarrieles protectores, se debera prever su colocacion.

El Contratista debera observar especial cuidado en no afectar o cortar las instalaciones de
desaglies, provision de agua, gas, electricidad, fibras épticas o sefialamiento existente,

siendo a su exclusivo cargo los dafios y perjuicios que puedan producirse.

Los tramites para coordinar con el Ente Vial y distintas Municipalidades seran realizados por
el Contratista, quedando a su cargo la construccion de carteles indicativos, balizamiento y/o
sefialamientos que pudieran ser necesarios y/o requeridos para la seguridad en la circulacion

vehicular.

Asimismo, se debera reponer todos aquellos elementos pertenecientes al paso a nivel que
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fueran dafiados como consecuencia de la realizacion de los trabajos de renovacion de via.

Los bordos de tierra de las cuatro esquinas deberan ser removidos y /o perfilados para de

esta forma lograr el libre escurrimiento natural de aguas hacia las zanjas colectoras.

Pasos a Nivel Asfaltados en General

Estara a cargo del Contratista la totalidad de las tareas, provision de equipos, materiales,
mano de obra y herramientas, transporte, etc., para realizar en forma completa los trabajos

de acuerdo a su fin y segun las reglas del buen arte.

Se realizara la remocion del pavimento existente con su correspondiente infraestructura en el

area del paso a nivel.

Debera ejecutarse la renovacion integral de la infraestructura de via, con durmientes de
quebracho colorado de 0,15 m de espesor, en una extension igual al ancho oficial de la
calzada transversal mas un metro y medio (1,5 m) de ambos lados, de manera que quede en

condiciones aptas para la ejecucion de la superficie de rodamiento.

Se debera realizar el destape de las vias hasta el nivel inferior del durmiente y producir un
rebaje de 50 cm por debajo del plano de asiento de los durmientes renovando la
infraestructura de via en el ancho indicado en el parrafo anterior, y separados entre si una

distancia de 0,50 metros entre gjes.
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siendo a su exclusivo cargo los dafios y perjuicios que puedan producirse.

Los tramites para coordinar con el Ente Vial y distintas Municipalidades seran realizados por
el Contratista, quedando a su cargo la construccion de carteles indicativos, balizamiento y/o
sefalamientos que pudieran ser necesarios y/o requeridos para la seguridad en la circulacion

vehicular.

Asimismo, se debera reponer todos aquellos elementos pertenecientes al paso a nivel que
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El Contratista debera observar especial cuidado en no afectar o cortar las instalaciones de
desaglies, provision de agua, gas, electricidad, fibras épticas o sefialamiento existente,

fueran dafiados como consecuencia de la realizacion de los trabajos de renovacion de via.

Los bordos de tierra de las cuatro esquinas deberan ser removidos y /o perfilados para de

esta forma lograr el libre escurrimiento natural de aguas hacia las zanjas colectoras.

El tramo a renovar estara centrado con respecto al eje del trazado de la transversal. Las
juntas de los rieles deberan estar a una distancia minima de 6 m del borde de las calzadas,
para lo cual la Contratista debera realizar las soldaduras aluminotérmicas de los rieles que

sean necesarias.

En el caso que existieran diferencias de secciones entre los rieles que conforman el paso a
nivel con lo del resto de las vias, la Contratista debera construir los rieles combinaciéon (Anexo

Cupones Simples y de Combinacion) que sean necesarios.

La Contratista podra presentar una alternativa a la renovacion del Paso a Nivel utilizando

durmientes de hormigdn, la cual sera evaluada por la Inspeccion.

En caso de que fuese necesario la Contratista debera generar la documentacién requerida

para la tramitacion de la autorizacion ante la CNRT.

OBRAS COMPLEMENTARIAS DE DRENAJE

Se debera realizar el dimensionamiento y verificacion de todos los elementos constitutivos
del sistema de drenaje como ser: drenes, camaras de inspeccion, cafnos, sumideros,
alcantarillas longitudinales, reservorios y todo aquel necesario para asegurar la correcta

evacuacion de las aguas.

CRITERIOS DE DISENO Y VERIFICACION

En los cuadros de estaciones donde se deba intervenir desagies longitudinales y

transversales se determinara la pendiente de la plataforma bajo el balasto.

Si la pendiente longitudinal es hacia un sdlo sentido se proyectara drenaje longitudinal
para evacuar las aguas de lluvia hacia el lado mas bajo. Cada veinticinco (25) metros

se colocaran camaras de inspeccion.

Si la pendiente de la plataforma es a dos aguas, en V, se proyectara un drenaje
longitudinal por el eje de la entrevia. Este drenaje longitudinal tendra, cada veinticinco
(25) metros, camara de inspeccion, o en donde las cafierias cambien de direccion
también se colocaran camaras de inspeccion. Al final de los extremos de la estacion
se proyectara drenaje transversal hacia ambos lados para evacuar las aguas captadas
en el drenaje longitudinal. Debera garantizarse la resistencia del conducto que

atraviese la via.
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Los drenes deberan incluir recubrimiento con geotextil tipo liviano (200 gr/m2).

DOCUMENTACION MINIMA A PRESENTAR

Dentro de la documentacion a incluir en el estudio hidraulico se detallan los siguientes

requerimientos minimos:

Toda la documentacion referida al estudio hidraulico debera estar firmada por el especialista
hidraulico y el representante técnico de la adjudicataria, con sus respectivos sellos y nimeros

Memoria descriptiva

= Dentro de la memoria deberan estar detallados los procedimientos de calculo y

toda la informacion empleada para el analisis del proyecto de drenaje.

= Toda informacion o documento complementario que respalde el contenido del

informe debera ser anexado o citado segun corresponda.

= Sentido de escurrimiento del drenaje proyectado (cunetas, alcantarillas, cafos,

etc.).
= Progresivas del proyecto.
Planialtimetrias de desague:
= Detalle del sistema de drenaje en estaciones y pasos a nivel.
= Sentido de escurrimiento de los desagues en planimetria.

de matricula.

REQUISITOS SOCIO AMBIENTALES PARA LA EJECUCION DEL PROYECTO

El Contratista debe respetar las condiciones establecidas en el pliego, las reglamentaciones
y legislaciones provinciales, y/o municipales en materia ambiental segin corresponda, que

tengan pertinencia a los efectos del proyecto.

La Contratista debera acatar todas las estipulaciones y cumplir con todos los requisitos
ambientales en base a la especificidad del trabajo a realizar, siendo de obligatoriedad la

gestion de cada permiso que pudiera requerirse.

La Contratista debera efectuar relevamientos visuales, y en caso de hallazgos, realizar una
caracterizacion de la existencia de situaciones de contaminacion vinculadas al sitio de
emplazamiento del proyecto o sus alrededores y que pudieran afectar el desarrollo de las

futuras Obras.

Para la situacion de derrames de combustibles, se debera realizar una caracterizacion
cualitativa bajo criterio profesional, del perfil del suelo, terraplén o zona de vias mediante la

siguiente metodologia:

Descripcién organoléptica de la superficie y perfil del suelo, se podran realizar
caracterizaciones simples tipo calicatas mediante procedimientos manuales.

Se debera realizar un registro fotografico de calidad suficiente para ver cambios de
color y humedad.

Se determinara un volumen aproximado de la afectacion.
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Se geolocalizara la superficie.
Posible origen y la naturaleza del contaminante.

Los resultados deberan quedar plasmados en el proyecto ejecutivo.

PLAN DE TRABAJOS

La Contratista debera presentar el plan de trabajos con el acta de inicio. Sin ello no se podran

comenzar los trabajos.

El plan de obra tendra en cuenta los intervalos de circulaciones que permitan un trabajo
organizado. Debera ser elaborado mediante un diagrama de Gantt, indicando el camino
critico, utilizacion de recursos, provision de materiales, etc. Debera confeccionarse con la
herramienta Microsoft Project y para su revisidn seran exportadas a Excel, por lo que la Curva
Financiera debera estar ligada a las modificaciones que sufra el Cronograma de Tareas en

forma automatica.

Debera abarcar el total de las actividades del proyecto, inclusive las tareas de elaboracion de

documentacion.

Se debera indicar el sector a tratar en cada momento segun su progresiva.

La apertura de cadena de precedencias de estos bloques sera en funcion de la estrategia

adoptada por el Contratista.

Se deberan cargar recursos en las tareas productivas, estableciéndose con esa metodologia
la curva base de avance fisico. Una vez iniciada la obra, esta curva debe tener actualizacién

mensual.

MEDICION Y CERTIFICACION

El Proyecto Ejecutivo se certificara en forma global (Gl).

Se certificara segun los siguientes avances:

30% con la presentacion del Relevamiento y Estudio de Suelo.

30% con la presentacion del Proyecto Ejecutivo.

40% cuando el

observaciones” o “Apto para Construccion”

21.2.

21.21.

DOCUMENTACION DE OBRA

CONFORME A OBRA

ESTRUCTURA DE LA DOCUMENTACION A PRESENTAR

La documentacién final conforme a obra debera conformar una carpeta que estara

estructurada de la siguiente forma:

Caratula
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Proyecto Ejecutivo tenga la calificacion de “Aprobado sin

Adecuacion de infraestructura ferroviaria para el servicio metropolitano dé€

Pégina 64 de 452




GERENCIA DE VIiA Y OBRAS

ADECUACION DE INFRAESTRUCTURA Revision 00
FERROVIARIA PARA EL SERVICIO RE-VO-ET-034
METROPOLITANO DE CORDOBA — Etapa Fecha: 112022
1 Pagina 65 de 181

e Cuerpo principal
* [ndice
* [ndice de planos
= Conforme a obra - Memoria
= Soporte digital

¢ Anexo | — Conforme a obra

* indice
= Diseflo geométrico
- Planimetria

- Planialtimetria
- Perfiles transversales

e Proyecto de estaciones
= Planos de enrieladura
= Planos de pasos a nivel
= Planos de obras de arte
= Planos de aparatos de via
= Planos de obras complementarias
= Planos tipo

e Anexo Il - Documentacion de obra
= Ensayos de materiales y ultrasonido de soldaduras
= Inventario de material producido
= Planillas de riel largo soldado
= Registro de bateadora
= Planillas de recepcién de obra

MEMORIA DESCRIPTIVA
Se debera realizar una memoria donde se describan los siguientes puntos:

e Los trabajos realizados.

o Desviaciones con respecto a lo indicado en el proyecto con su debida justificacion.

o Cuestiones a considerar que permitan una adecuada operaciéon y mantenimiento de
la infraestructura ejecutada.

e Cualquier otra informacién que sea de utilidad.

Al finalizar la obra debera verificarse en el campo la buena conservacion de los mojones y la
correcta ejecucion del estaqueado de las curvas.

PLANOS
Se debera entregar toda la documentacion enumerada en el punto Conforme a Obra, que

refleje lo realmente ejecutado.
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ENSAYOS DE MATERIALES

Se deberan presentar los ensayos y certificados de calidad de materiales conforme a la

normativa vigente, con anterioridad a la colocacion en obra.

21.2.2. CLASIFICACION DE RIELES / APARATOS DE ViA

PRODUCIDOS

Acopio de materiales producidos

Dentro del predio de obrador se realizara la clasificacion del material producido de via en
general, conforme a las “Normas Transitorias para la Clasificacion de Materiales de Via”
(rieles, durmientes, eclisas, silletas, clepes, bulones con tuerca y arandelas, fijaciones, etc.)
y se los acopiara en distintos grupos de acuerdo al tipo de material y su estado de
conservacion (clases técnicas 1a, 1b, 2a, 2b, 3a, 4.2, 4.3) previo a su entrega definitiva

mediante Acta correspondiente.

Dicha clasificacion sera condicién necesaria para su correspondiente certificacion. La
CONTRATISTA sera pleno y unico responsable por la salvaguarda del material producido

hasta su entrega definitiva.

RIELES

Revision 00

RE-VO-ET-034

Fecha: 1/2022

rgentina Pagina 66 de 181

Debera identificarse cada barra en conformidad producida disponiendo de 3 campos.

Campo 1: Identificacion del perfil. Mandatorio

Campo 2: Numero de barra. Numeracion continua creciente, iniciando en 1. Mandatorio.

Campo 3: Division de una barra en elementos de menor longitud. Se utilizaran subindices

alfabéticos consecutivos para cada subdivision, iniciando en A. Circunstancial.

La identificacion se debera realizar con pintura o marcadores de pintura, siendo colocada esta

identificacion en el lomo de ambos patines en ambos extremos.

A efectos de clasificacion del material producido deberan realizarse los siguientes ensayos:

¢ Inspeccién visual
La inspeccion visual constara de

¢ Realizacion de un examen visual en busca de marcas, fisuras, cortes con acabado

defectuoso.

e Control de linealidad de la barra. Se admitira un maximo de 3mm en 3m.

e Control de desgaste. Se admitira un maximo de desgaste vertical de 3mm respecto al
perfil original. Asimismo, se admitira un maximo de 5 mm de desgaste lateral, siendo
este considerado como la sumatoria de los desgastes laterales de ambos extremos
del hongo del riel. Asimismo, no se admitiran perdidas de seccién superiores al 5% en

relacion al perfil original.
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e Control de corrosion. No se permitira la presencia de corrosion por picaduras con
diametro superior a 3mm ni profundidades superiores a 1Tmm.

A efectos de la obtencion de la aprobacion de una barra producida debera disponerse una
longitud continua minima de 6 m. Toda aquella barra que disponga aprobaciones parciales
que no llegue a disponer de dicha longitud minima, sera considerada rechazada y llevada a
disposicion final dentro de un rango de 100 km del lugar de implantacion.

Las barras deberan acopiarse en conformidad con la normativa / instruccién / recomendacion
de las normas técnicas de via y obra publicadas en el sitio web de la CNRT.

Las barras que hayan sido consideradas aprobadas en su totalidad o en forma parcial —
longitud minima 6 m — deberan presentar cortes a disco perpendiculares al eje longitudinal
en ambos extremos. Asimismo, deberan ser acopiadas en forma independiente siguiendo los
lineamientos descriptos en el parrafo anterior tanto en lo relativo al método como al lugar de
disposicion final.

Debera presentarse un plano de los sitios indicados como disposicion final donde se
identifiquen los acopios en forma individual a efectos de disponer trazabilidad con el informe
referido inicialmente dentro del presente apartado.

APARATOS DE VIA

Las consideraciones expuestas para el apartado de rieles seran validas para aparatos de via
con las salvedades indicadas en el presente.

Respecto a los campos de identificacion seran 2 de acuerdo a lo indicado a continuacion:

CAMPO1. Se identificara cada componente de un ADV con el nombre de su perfil en el caso
que se conociera. En caso de no conocerse, se utilizara la letra:

A para agujas

CA para contraagujas

CE para corazones agudos ensamblados
CcoO para corazones obtusos ensamblados
CM para corazones agudos monobloque

COM  para corazones obtusos monobloque
El campo 1 es mandatorio.

CAMPO2. Numero de componente. Numeracion continua creciente, iniciando en 1.
Mandatorio.

No existirA campo 3. No se admitiran cortes en los componentes de los ADV. Los rieles
intercalarios o de unién, no seran considerados dentro de los componentes de ADV y deberan
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ser tratados como rieles convencionales cabiéndoles todas las prescripciones indicadas en

el apartado de rieles.

La identificacion se debera realizar con pintura o marcadores de pintura, siendo colocada esta

identificacion en el lomo de ambos patines en ambos extremos.
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A efectos de clasificacion del material producido deberan realizarse los siguientes ensayos:

¢ Inspeccién visual
La inspeccion visual constara de

¢ Realizacién de ensayo de tintas penetrantes en la totalidad del perimetro de cada
componente de ADV en las secciones donde haya alguna clase de maquinado en
alguna seccion del riel. Se buscara identificar indicaciones superficiales, siendo objeto

de rechazo la presencia de fisuraciones.

¢ Realizacién de un examen visual en busca de marcas, fisuras, cortes con acabado

defectuoso.

e Control de linealidad de la barra. Se admitira un maximo de 3 mm en 3 m.

e Control de desgaste. Se admitira un maximo de desgaste vertical de 3 mm respecto
al perfil original. Asimismo, se admitira un maximo de 5 mm de desgaste lateral, siendo
este considerado como la sumatoria de los desgastes laterales de ambos extremos
del hongo del riel. Asimismo, no se admitiran perdidas de seccién superiores al 5% en

relacion al perfil original.

o Control de corrosion. No se permitira la presencia de corrosién por picaduras con

diametro superior a 3mm ni profundidades superiores a 1 mm.

Todo aquel componente que no disponga de aprobaciones total, sera considerada rechazada

y llevada a disposicién final dentro de un rango de 100 km del lugar de implantacion.

Las barras deberan acopiarse en conformidad con la normativa / instruccién / recomendacién

de las normas técnicas de via y obra publicadas en el sitio web de la CNRT.

Las barras que hayan sido consideradas aprobadas en su totalidad o en forma parcial —
longitud minima 6 m — deberan presentar cortes a disco perpendiculares al eje longitudinal
en ambos extremos. Asimismo, deberan ser acopiadas en forma independiente siguiendo los
lineamientos descriptos en el parrafo anterior tanto en lo relativo al método como al lugar de

disposicién final.

Debera presentarse un plano de los sitios indicados como disposicion final donde se
identifiquen los acopios en forma individual a efectos de disponer trazabilidad con el informe

referido inicialmente dentro del presente apartado.

No se admitiran acopios de agujas aprobadas en altura.

INVENTARIO DE MATERIAL PRODUCIDO

Todo el material producido debera ser inventariado, indicando su clasificacion segun la

normativa y lugar de acopio.
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Debera presentarse el inventario correspondiente de la totalidad del material producido,
ensayado o no.

El inventario debera contemplar su estado de acuerdo a lo expuesto en los items precedentes
y, en aquellos elementos que no hayan dispuesto especificacion alguna, se tomara las
normas / recomendaciones / especificaciones de clasificacion adoptadas en los documentos
de Ferrocarriles argentinos. Como ultima accidon de aprobacion / rechazo, donde las
especificaciones citadas en el presente pliego no resulten suficientes, regira el criterio de la
inspeccion.

Todo inventario debera acompafiarse de un plano ilustrador de los acopios en los lugares de
disposicion final.

21.2.3. ENSAYOS DE SOLDADURAS
Se deberan realizar a las soldaduras los correspondientes ensayos de ultrasonido en
conformidad con la normativa AS1085.20/19, donde se debe recorrer la total periferia de la
misma sin dejar seccion fuera de la evaluacion.

Los criterios calibracién, dimensionamiento y aceptacion — de indicaciones lineares, planares
y/o volumétricas — quedan establecidos en conformidad con la normativa AS1085.20/19.

El correcto acabado se interpreta como la limpieza
de la escoria hasta alcanzar el material base de la
soldadura en todo su perimetro y el cepillado
desde unos 40 cm del eje de la soldadura hacia
cada lado en la totalidad del perimetro del riel,
completando unos 80 cm de cepillado total por
soldadura.

Asimismo, la superficie debera quedar sin
suciedades, herrumbres u otra afectacién de
acabado. Y que debera contemplarse tanto la
ayuda de gremio correspondiente para la
ejecucion del ensayo como asi también el personal
de seguridad que garantice el desarrollo de las
actividades tanto para el personal como para los
bienes de la empresa.

Asimismo, se efectuaran los muestreos correspondientes en conformidad con la normativa
FA7001 con el objeto de evaluar la idoneidad de los materiales y personal utilizados.

FORMA DE CALIFICACION DE LA DOCUMENTACION
Los documentos recibidos seran calificados de la siguiente forma:

- Rechazado: sera la documentacion que sea incorrecta conceptualmente o no alcance un
nivel minimo para su evaluacion.
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presenta errores conceptuales o que pudieran afectar al proyecto.

- Aprobado con observaciones: sera la documentacion que conceptualmente esté correcta,

presentando solamente errores de forma.

- Aprobado: sera la documentacion que no sea pasible de modificaciones y esté correcta en

un todo.

En todos los casos debera estar refrendado con la firma del Jefe de Obra y los especialistas
en caso que corresponda. Ante la falta de las mismas se considerara la documentaciéon como

“Rechazada’.

No se aceptara la entrega parcial de la documentacién conforme a obra. En caso de no
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verificarse que este la totalidad de los documentos a presentar se considerara “Rechazada”.

MEDICION Y CERTIFICACION

La Documentacion de Obra se certificara en forma global (Gl).
Se certificara segun los siguientes avances:

e 40% con la presentacion de la Documentacion conforme a Obra.

e 40% con la clasificacién de los materiales producidos
e 20% con los ensayos de soldadura aluminotérmica

Si la Contratista no iniciare los trabajos dentro del plazo establecido, se le podran aplicar las

multas previstas en el plexo normativo.

21.3.

DESARME Y RETIRO DE VIA Y CLASIFICACION DE MATERIAL

PRODUCIDO

La presente especificacion rige para los trabajos de desarme y retiro, traslado a obrador y

clasificacion de la estructura de vias existente.

21.3.1.

El procedimiento a seguir por la Contratista en cuanto a las tareas a desarrollar debera estar
acorde a los elementos y equipos que posea, pudiendo ser semi-manual, semi-mecanizado

DESARME Y RETIRO DE ViA

o totalmente mecanizado.

Cualquiera sea la metodologia elegida por la Contratista, esta debera ser aprobada por la

Inspeccién de Obra, previo al comienzo de las tareas.

Si la metodologia de trabajo es mediante el uso de pérticos se pueden retirar tramos de hasta
36 m cargados sobre chatas y la colocacién de via nueva con tramos prearmados en el

obrador.
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Una vez concluido el retiro y el desarme de la via existente se procederd al traslado al obrador
de todos los materiales producidos, y alli a su clasificacion.

La clasificacion del material de vias se realizara en un todo de acuerdo a las “Normas
Transitorias Para La Clasificacion De Materiales De Via”. Esto incluye rieles, durmientes,
cruzamientos, juegos de agujas, eclisas, tacos de separacién, materiales chicos y cualquier
otro material que provenga de la via.

Todo el material producido debera estar acopiado en el obrador agrupado segun su
clasificacion, y debidamente identificada su categoria y cantidad.

La Contratista debera llevar un registro de todo el material producido, el cual debera ser
presentado a la Inspeccién de Obra junto con el informe de certificacion.

Dentro de las tareas, se considera incluida la carga y descarga del material producido, y el
transporte del mismo.

DISPOSICION FINAL DEL MATERIAL PRODUCIDO

La presente especificacion rige para los trabajos de disposicion final de la estructura de vias
existente.

Cuando la Inspeccion de Obra lo indique, la Contratista debera realizar el traslado y correcto
acopio de los materiales en el lugar de disposicién final al sitio indicado por SOF S.E.

La tarea concluira con el traslado y correcto acopio de los materiales en el lugar de disposicion
final que SOF S.E. determine, la Inspeccion de Obra emitira el pertinente recibo para el
Contratista.

Dentro de las tareas, se considera incluida la carga y descarga del material producido, y el
transporte del mismo hasta la Playa La Calera o un lugar a designar dentro de un radio
maximo de 100 km en el caso de los rieles, durmientes y balasto.

21.3.2. TRANSPORTE, CLASIFICACION Y DISPOSICION FINAL DEL
MATERIAL PRODUCIDO - RIELES

Preparacion del desarme: si fuese necesario se podra colocar, con autorizacion de la
Inspeccién de Obra en tuercas y bulones sustancias apropiadas que faciliten el desarme.
Queda prohibido el corte con soplete.

El Contratista debera disponer del equipamiento adecuado para el manipuleo y transporte de
los rieles segun la longitud de los mismos, como por ejemplo, perchas de longitud suficiente
para su izado por dos puntos, cuando asi resulte conveniente.

El Contratista debera llevar los rieles existentes a 18 m de longitud. En caso de ser menores
a dicha distancia, no podra disminuir su longitud util, aun cuando se tratase de tramos
soldados, salvo expresa autorizacion de la Inspeccion de Obra.

Se debera asegurar, cuantitativa y cualitativamente, la conservacién del estado del material
producido, tanto en el momento del desarme y retiro como durante su acopio, evitar el alabeo
de los rieles, pérdida de material chico, etc.

En el caso del desarme de via con RLS, se debera proceder segun los procedimientos
indicados en la NTVO N° 9.
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trasladado al obrador.

Los rieles que resulten calificados como Clase 1a, 1b, 2a, 2b y 3a y seran identificados.

Deberan ser despuntados en todos sus casos.
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No se podra acopiar en ningun caso el material producido al costado de la via, debiendo ser

Dicho despunte sera de cincuenta (50) centimetros en ambos extremos de la barra.
Los cortes de rieles se haran con sierra o disco de corte, sin rebabas u otros defectos.

Seran perpendiculares al patin pero formando un angulo de 90° con el eje longitudinal del riel,

pudiendo admitirse solamente 0,6 mm totales de desviacion en cada sentido.

Dentro de las tareas, se considera incluida el desarme de via, la carga y descarga de los
rieles producidos, y el transporte de los mismos hasta la Playa La Calera o un lugar a designar

dentro de un radio maximo de 100km.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por tonelada de riel (t).

Se certificara de la siguiente forma:

- 50% del item una vez retirado el material de la via.
- 30% del item una vez realizada la clasificacion.

- 20% del item una vez llevado a su disposicion final.

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.3.3. TRANSPORTE, CLASIFICACION Y DISPOSICION FINAL DEL

MATERIAL PRODUCIDO - DURMIENTES

Una vez concluido el retiro y el desarme de la via existente se procedera al traslado al obrador
de todos los durmientes producidos, y alli a su clasificacion. Dicho traslado debera realizarse

en un plazo inferior de 24hs de realizado el desarme.

Se clasificaran los durmientes, separando a aquellos durmientes que sean aptos para ser

reutilizados.
La Contratista apilara los durmientes segun las normas vigentes.

Dentro de las tareas, se considera incluida la carga y descarga de los durmientes producidos,
y el transporte de los mismos hasta la Playa La Calera o un lugar a designar dentro de un

radio maximo de 100 km.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por unidad de medida (Un) de

durmientes.

Se certificara de la siguiente forma:

- 50% del item una vez retirado el material de la via.
- 30% del item una vez realizada la clasificacion.

- 20% del item una vez llevado a su disposicion final.

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.
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21.3.4. TRANSPORTE, CLASIFICACION Y DISPOSICION FINAL DEL
MATERIAL PRODUCIDO - FIJACIONES, ECLISAS, MATERIAL CHICO

Una vez concluido el retiro y el desarme de la via existente se procedera al traslado al obrador
de todos los materiales producidos, y alli a su clasificacion.

Se desarmara la via, desenroscando las tuercas sin romperlas. Cada tuerca sera enroscada
en su bulén después de su desarme.

Se extraeran todos los elementos de fijacion de los durmientes, las eclisas se ataran en pares
con alambre, los bulones y las arandelas, se guardaran en envases apropiados, se acopiaran
adecuadamente fijaciones, silletas, etc.

Dentro de las tareas, se considera incluida la carga y descarga del material producido, y el
transporte del mismo hasta donde indique la Inspeccion de Obra.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran en forma global (Gl).

Se certificara de la siguiente forma:

- 50% del item una vez retirado el material de la via.

- 30% del item una vez realizada la clasificacion.

- 20% del item una vez llevado a su disposicion final.

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos
ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.3.5. RETIRO, TRATAMIENTO Y DISPOSICION FINAL DEL
BALASTO EXISTENTE

Una vez concluido el retiro y el desarme de la via existente se procedera al traslado al obrador
de todo el balasto producido, y alli a su clasificacion.

Dentro de las tareas, se considera incluida la carga y descarga del balasto producido, y el
transporte del mismo hasta la Playa La Calera o un lugar a designar dentro de un radio
maximo de 100km.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por metro tonelada (t) de balasto.
Se certificara de la siguiente forma:

- 50% del item una vez retirado el material de la via.

- 30% del item una vez realizada la clasificacion.

- 20% del item una vez llevado a su disposicion final.

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos
ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.
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21.4. MATERIAL PROVISTO POR SOF.S.E. - RIEL 54 E1

Los materiales seran provistos en Playa La Calera o un lugar a designar dentro de un
radio maximo de 100 km. Corre por cuenta de la contratista su manipuleo, carga y

traslado a su propio obrado o al frente de trabajo.

La Contratista se hara responsable del custodio de los materiales una vez que hayan
sido retirados del Alimacén de SOFSE, en tal sentido la Inspeccién de Obra podra
solicitar a la Contratista que entregue entregar una pdliza de caucion, para garantizar

el material retirado en cada instancia.

21.41. RIEL 54 E1
ALCANCE

La presente especificacion define las prescripciones relativas a la calidad y condiciones de

acopio, manipuleo y transporte de los rieles para la construccion de la via renovada.

DESCRIPCION

Los rieles nuevos para la renovacion de via reuniran las siguientes caracteristicas conforme

ala norma EN 13674-1:2012:

¢ Riel Vignole tipo 54 E1.

¢ Clase de enderezado: “X”.

¢ Grado: R260, No aleado (C-Mn) Sin tratamiento térmico.
e Longitud: 18 metros, sin perforar.

e Peso lineal: 54,77 km/m.

Seran suministrados sueltos y/o en paquetes de 5 (cinco) barras. En el caso de las barras se
presenten empaquetadas, tres (3) de ellas estaran dispuestas cabeza arriba y las otras dos

(2) cabeza abajo, atadas por flejes o alambrones redondos tensionados.
TRANSPORTE, MANIPULEO Y ACOPIO

La entrega de los rieles se efectuara en la Playa La Calera o un lugar a designar dentro de
un radio maximo de 100 km. Su entrega se realizara segun la cantidad de rieles que
correspondan conforme al plan de trabajos para el mes de que se trate, con una antelacién

minima de diez (10) dias al inicio de ese mes.

En los casos que SOF S.E. cuente con un lote mayor al previsto por el Contratista, éste no
podra negarse a recibirlo y transportarlo. La cantidad de rieles incluidos en los lotes de
entrega sera definida y comunicada por SOF S.E. con la antelacion suficiente para que el

Contratista prevea su adecuado transporte.

La distancia de transporte se considerara como la distancia mas corta de la red vial apta para

el transporte de cargas.
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costo.

PROTECCION DE LA RECTITUD

Sera esencial tomar los recaudos necesarios para evitar cualquier pérdida de rectitud de los
rieles durante las operaciones de manipuleo, estibado y transporte. En particular, se debera:

¢ Evitar la accion de cargas estaticas pesadas y cargas repentinas de impacto (o dinamicas).
e Evitar un unico punto de amarre garantizando siempre un minimo de dos de ellos durante
la operacion de eslingado. De tratarse de rieles con longitudes mayores a las usuales, debera
preverse el uso de mas puntos de amarre. La ubicacion de los puntos de amarre sera definida

por la Inspeccién de Obra.

e Garantizar la posicion recta y horizontal al realizarse levantamientos o movimientos de los
rieles. Evitar también la inclinacion de los extremos y la superposicién de los extremos de los

rieles.

o Impedir la accion de cargas localizadas durante el estibado y alinear los rieles
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Todas las operaciones de transporte y manipuleo seran realizadas con equipamiento y
herramientas adecuadas a los fines de evitar deformaciones permanentes o cualquier tipo de
dafno que imposibilite su utilizacion. Asimismo, sera dimensionado de manera tal que resista
la mayor carga posible, conformada por paquetes de 5 (cinco) barras de 18 metros. El
Contratista sera responsable de su adecuada conservacion hasta la recepcion de los trabajos
y, en el caso de que los rieles resulten dafiados deberan ser repuestos por el Contratista a su

uniformemente, evitando la superposicion o cruce entre extremos de los mismos.

¢ Garantizar que, en el estibado, se apilen conjuntos de rieles de igual longitud sobre una

base firme y nivelada que provea un apoyo uniforme.

e Asegurar que las distintas capas apiladas se encuentren separadas uniformemente por
tacos espaciadores de madera, o pallets, colocadas en alineacion vertical con la base de

apoyo, de acuerdo a las indicaciones dadas en la seccion de estibado y almacenamiento.

e Tomar todas las precauciones necesarias para la proteccion de los extremos de los rieles,

teniendo especial cuidado cuando se trate de rieles de longitudes mayores a las usuales.

PREVENCION DE DANOS DE SUPERFICIE

Las hendiduras superficiales de profundidades menores que 0,25 mm son potenciales
causantes de fracturas en servicio. Un cuidado insuficiente en las operaciones de manipuleo
y transporte puede ocasionar serios dafios en la superficie del riel. En este sentido, para
prevenir dafos superficiales, se deberan seguir los siguientes procedimientos de manipuleo

y prevencion:

¢ La presencia de luces o abrasion en los rieles puede ser danino. Por lo que debera evitarse
cualquier tipo de impacto, o abrasién, de los rieles, o paquete rieles, contra cualquier tipo de

estructura o construccion, en particular dentro de los vagones o vehiculos de transporte.
e Garantizar una precisa alineacion de los extremos de los rieles en cada capa de estibado.

¢ Evitar cruzamientos o superposicion de los extremos.

¢ El uso de cadenas de eslabon redondo esta prohibido para el eslingado de los rieles. Para
este tipo de operaciones, deberan utilizarse dispositivos de elevacion electromagnéticos o

sistemas de abrazaderas especiales.
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¢ En caso de realizarse un eslingado convencional, deberan utilizarse eslingas poliméricas

(por ejemplo, polipropileno) y vainas protectoras.

De manera alternativa podran usarse cuerdas de acero, o cadenas de eslabones planos

cubiertas por algun material polimérico u otro tipo de envainado.

Sera importante que cualquiera de los dispositivos de manipuleo y rodillos de rodamiento que
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pudieran utilizarse, no provoquen cargas localizadas o puntos de contacto sobre el riel.

PREVENCION DE LOS DANOS METALURGICOS

El acero utilizado para la fabricacién de rieles es altamente sensible a la temperatura, por lo
que la accion del calor puede ocasionar defectos metalurgicos indeseados. De aqui surge la
necesidad de tomar todos los recaudos necesarios para evitar este tipo de dafios durante las

operaciones de transporte y manipuleo. En sentido, debera evitarse:

¢ Presencia de calor, operaciones de soldadura o utilizacién de sopletes ya sea sobre los

rieles o cerca de ellos.

¢ Cualquier tipo de contacto con arcos eléctricos que puedan provocar el paso de corrientes

y salpicaduras de metal caliente.
e Abrasiones fuertes sobre los rieles.

PROTECCION FRENTE A SUSTANCIAS PERJUDICIALES

La ocurrencia lenta y gradual de los fendmenos de oxidacion y corrosion sera inevitable en
cualquier elemento de acero que no esté totalmente protegido. Los rieles no son la excepcion
del caso y este proceso es generalmente aceptado. Sin embargo, la accién de una corrosion
puntual, rapida y aguda, puede ser sumamente peligrosa, por lo que sera esencial tomar los

siguientes recaudos:

o Evitar el contacto con sustancias perjudiciales.

o Evitar el estibado de materiales potencialmente perjudiciales cerca de los rieles, o sobre

ellos.

¢ En el almacenamiento, las pilas deberan emplazarse sobre una base de buen drenaje y con

material inerte.
¢ El almacenamiento de larga duracion sera permitido en sitios interiores.

e Se prohibe cualquier operaciéon de soldadura, utilizaciéon de sopletes u otra accion que

provoque calor, sobre los rieles o cercano a ellos.

ESTIBADO Y ALMACENAMIENTO
PREPARACION DE LA BASE

La estabilidad y seguridad de la pila estara supeditada enteramente a la calidad y
caracteristicas de la preparacion de la base. Debera estar nivelada y presentar una superficie
plana y libre de proyecciones. En caso de que se adopte una base de tierra, esta debera
poseer un drenaje adecuado, estar uniformemente compactada, sin presencia de suelos

sueltos o blandos, y compuesta por materiales inertes.
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Los soportes de la base y los pallets podran estar a una distancia maxima de 3,5 metros a lo
largo de la longitud del riel. En particular, debera tenerse especial cuidado en los extremos
del riel, donde la distancia maxima entre soportes podra ser de 1 metro.

Aquellos rieles que conformen la capa inferior de la pila deberan ser cuidadosamente
alineados y debera evitarse que exista superposicion entre las extremidades de los rieles.

CAPAS SUPERIORES

En el montaje de la pila de rieles para el almacenamiento deberan seguirse las siguientes
instrucciones:

¢ Se formaran pilas de rieles de igual longitud.

¢ Se separaran los rieles siguiendo algun criterio especifico, tal como sus longitudes o
perforaciones que eventualmente puedan tener.

Cuando esto no sea posible, por cuestiones de espacio por ejemplo, deberan ubicarse los
rieles mas cortos en las capas superiores de las pilas.

¢ En la estiba, no deberan disponerse capas cruzadas. Todas las capas de rieles tendran una
Unica direccion para una misma pila.

¢ Debera garantizarse una correcta alineacién vertical de los espaciadores en la totalidad de
la pila de almacenamiento. Para ello, estos deberan ser emplazados en una posicion idéntica
por encima de la base soporte.

¢ La base soporte debera ser materializada con un material duro (madera dura u hormigén).
¢ Las dimensiones de la seccion de los espaciadores deberan ser:

- 80 x 80 mm para bultos embalados en posicién anidada

- 50 x 80 mm minimo para bultos embalados con rieles cabeza arriba, libres o sujetos.

¢ El peso maximo de las pilas estara dado en funcion de la seccion del riel y las condiciones
del suelo.

¢ Los espaciadores de madera deberan tener un espesor uniforme y adecuado. En general,
su seccion transversal sera de 100 mm x 100 mm para garantizar la estabilidad de la pila 'y
permitir el eslingado sin tironeo brusco.

¢ Cada capa sucesiva de rieles debera ser de ancho constante, o bien decreciente.

RECOMENDACIONES PARA  ALMACENAMIENTOS DE PERIODOS
PROLONGADOS EN EL TIEMPO

La herrumbre provocada por el almacenamiento prolongado en el tiempo puede ser dafina
para los rieles. Para evitar que esto suceda se delinean las siguientes indicaciones:

¢ La separacion entre los rieles debera ser de al menos 50 mm (entre cada pie)

¢ La separacion de cada capa debera estar entre los 50 y 100 mm

¢ Se apilaran todos los rieles con una pendiente suave entre los extremos

¢ La pila de almacenamiento debera estar alineada con la direccion del viento de manera tal
que sea posible la ventilacion a través de ella

¢ Los rieles deberan ser inspeccionados mensualmente para detectar cualquier ocurrencia de
herrumbre

e Las corrosiones gruesas, que pueden haberse formado durante el transporte en buque,
deberan ser removidas antes de que los rieles sean apilados para el almacenamiento
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superficie superior de la pila debera estar protegida de manera permanente.

TECNICAS DE MANIPULEO, ELEVACION Y ESLINGADO

Cualquiera de las técnicas reconocidas de elevacién, manipuleo y eslingado podra ser

adoptada siempre que se tomen los recaudos necesarios para no dafar a los rieles.

PRINCIPIOS BASICOS

El uso de técnicas apropiadas de manipuleo y eslingado sera esencial para minimizar el
riesgo de dafos de los rieles. Tanto la rectitud del riel, como la calidad de su superficie, son
aspectos particularmente sensibles a ser dafiados durante estas operaciones. Para evitar su

ocurrencia, se debera:

1. Prohibir el eslingado desde un solo punto. Esta practica puede ocasionar riesgos de flexion

del riel y dafos de en superficie. Ademas, puede significar un peligro para el personal.

2. Materializar dos (0 mas) puntos de eslingado. Para las barras que posean longitudes
menores o igual a los 18 metros, se admitirdn dos puntos de eslingado. Para longitudes

mayores, seran necesario materializar tres puntos de eslingado.

3. Utilizar vigas elevadoras sujetas con lingas, abrazadera o cualquier otro dispositivo de
elevacion de longitud uniforme que asegure que los rieles se mantengan horizontales y rectos.
4. Evitar que los extremos de los rieles queden con salientes prolongadas en voladizo.
Cuando estos voladizos sean excesivos, se podran generar tensiones elevadas vy

deformaciones permanentes en los rieles.

ESLINGADO

Para la aplicacion de este sistema, debera tenerse especial cuidado en que las eslingas no

provoquen danos de superficie ni hendiduras en los rieles.

En cuanto al tipo de eslinga, no sera posible el uso de aquellas formadas por cadenas de
eslabon redondo. Por lo contrario, se permitira el uso de cables de alambre duro, siempre y
cuando estén cubiertos por vainas de proteccion. Se recomienda el uso de flejes de tela,
como los de polipropileno, agregado algun tipo de proteccidn en los puntos de contacto entre
la eslinga y el riel. En especial, para proteger la zona del patin del riel. También se permitira

el uso cables de alambre trenzado.

En el caso que, durante la operacion de manipuleo, el apoyo de los rieles sea proclive a
incurrir en una superposicion de extremidades respecto a otra pila de rieles ya apoyada, el

bulto debera ser emplazado a una corta distancia de la pila existente.

Luego, cada riel debera ser trasladado individualmente y con suma precision a la pila

existente.

Debera emplearse una suficiente cantidad de tacos de madera (100 mm x 100 mm), de
manera que, durante la operacién de eslingado, se facilite la extraccion de rieles sin tironeo
brusco, lo que implica un riesgo significativo para los dafios superficie e, inclusive, es riesgoso

para el personal.

Para cualquier operacién de manipuleo que se realice con elevadores, las zonas de contacto
con los rieles estaran protegidas en todo momento y se tendra especial cuidado en que no
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golpeen ni raspen las barras durante la operacion. Su altura sera tal que no exceda la de los
tacos espaciadores de madera. Ademas, deberan ser marcados de manera tal que los bultos

de rieles no se ubiquen en las proximidades de su extremo.

La cantidad de elevadores a utilizar estara dada fundamentalmente en funcion de la longitud
de los rieles. Para aquellos rieles de longitudes iguales o menores a los 12 metros, podra
utilizarse un solo elevador. Cuando la longitud de los rieles sea mayor de doce (12) metros,
pero menores o iguales a los veinticinco (25) metros, seran necesarios dos elevadores como
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minimo. Estara prohibida la aplicacion de este sistema para largos de rieles mayores.

La superficie por la que los elevadores circulen, debera estar nivelada y libre de ondulaciones.
En el caso de que la maquinaria circule a través de lugares donde previamente hubo

emplazado capas de rieles esta debera operar sobre una placa de rodamiento.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por tonelada de riel transportado

y acopiado en Obrador (t).

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.4.2. DURMIENTES DE HORMIGON PRETENSADO MONOBLOCK

ALCANCE

La presente especificacion define las prescripciones relativas a la calidad y condiciones de
acopio, manipuleo y transporte de los durmientes tipo monoblock de hormigén para via

corrida.

DESCRIPCION

Reuniran las siguientes caracteristicas:

Durmiente monoblock de hormigén pretensado

¢ Longitud minima: 2.000 mm.

¢ Peso minimo: 196 kg.

¢ Sistema de fijaciones: tipo W14 o W21

¢ Densidad minima por calculo: 1540 Durmientes/km

ACOPIO, MANIPULEO Y TRANSPORTE

Para el acopio y traslado de los durmientes de hormigdn debera cumplirse con la NORMA
TECNICA “NORMAS TECNICAS PARA LA CONSTRUCCION Y RENOVACION DE VIAS’.

El manipuleo y transporte de los durmientes de hormigdn debe realizarse con la debida
precaucion a fin de evitar su deterioro, contando con los equipos y herramientas adecuadas
para estas operaciones. La colocacion de los durmientes de hormigdn, y todas las
operaciones de manipuleo que ello implique, se realizara con equipos y procedimientos

aprobados por la Inspeccion de Obra.
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Su manipuleo se realizara con eslingas de nylon, de ancho y resistencia adecuada, con el fin
de evitar concentracion de tensiones que puedan ocasionar dafos en los durmientes.
Choques, sacudones, balanceos y otras operaciones que danen los durmientes son
prohibidas en el transporte, carga y descarga, disposicién y uso.

La colocacién a mano debe ser excepcional y por razones fundadas. En el caso de
movimiento a mano, se puede emplear una tenaza de tipo analogo al tipo de tenaza empleada
para los durmientes de madera, tomandolos por debajo, evitando agarrarlos

con las puntas de las tenazas.

Durante el acopio, los durmientes seran estibados en posicién horizontal, con el apoyo del
riel hacia arriba, en pilas de diez (10) superpuestos como maximo. Con interposicion entre
cada camada de durmientes se colocaran suplementos de madera blanda de seccién no
menor a 2’x 3” , de manera tal que permita el ingreso de horquillas para su manipuleo sin
dafiar los durmientes. Tacos idénticos deben ser empleados en la carga sobre el medio de
transporte a obra, si varias camadas de durmientes deben quedar superpuestas.

Las superficies de acopio seran planas, limpias y con adecuado drenaje. El suelo debera
estar compactado y consolidado de manera que se eviten la ocurrencia de hundimientos o
deformaciones debidos a la carga del material.

El esquema de apilado sera el que se grafica seguidamente:

Planta _
7 > Durmientes
= Listones de madera: 2" x 3"
Corte (escuadria minima)
i. i 1 l ‘
[ ”' ; ] = Nfilas de
| " i | J durmientes
L/4 L4 |
L

COLOCACION

En ningun caso podran colocarse en via aquellos durmientes que exhiban dafios en la zona
de apoyo del riel, que presenten armaduras expuestas, pérdidas excesivas de recubrimiento
o0 descaramientos excesivos. Toda vez que los durmientes presenten suciedad, o cualquier
tipo de obstruccion en el inserto plastico de la fijacion, debera limpiarse previo a la
introduccion del tirafondo.

Los tirafondos correspondientes al sistema de fijaciones deberan ajustarse conforme a lo
especificado por el manual del usuario recomendado por el proveedor del sistema. El
equipamiento utilizado para realizar el ajuste de las fijaciones debera estar debidamente
calibrado y su registro debera ser contrastado con una llave torquimétrica manual, también
calibrada, con una frecuencia de 1 (uno) control cada 500 (quinientos) metros de via.
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NORMATIVA DE REFERENCIA

Los durmientes de hormigdn cumpliran en un todo con las Normas: Norma IRAM 1609/1 o
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serie UNE 13230, Norma ALAF N° 5-022, Norma Brasilera ABNT NBR 11709.

Los durmientes deben contar con el plan de inspeccién y ensayos de SOFSE aprobados. Se

adjunta en el Anexo correspondiente

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por unidad de medida (Un) de

durmientes.

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.4.3.

La Piedra Balasto a proveer por SOFSE, respondera a las especificaciones técnicas definidas
en la norma FA 7.040, Balasto Grado “A”, especificamente en todo lo referido a balasto Grado

BALASTO

A-1y sus modificatorias aqui agregadas.

El balasto no contendra fragmentos de: madera, materia organica, metales, plasticos, ni de

materiales tixotropicos, expansivos, solubles o combustibles.

El material provendra de roca granitica de cantera no fluvial, y sera piedra partida con forma

poliédrica de aristas vivas; la granulometria sera de 30 a 50 mm para capa de bateado.

Si no fuera posible efectuar el pesaje de la piedra, se cubicara el material cargado sobre
camion o vagon, estableciéndose un peso especifico comprendido entre 1,5 tn/m®a 1,6 tn/m?.

ACOPIO Y MANIPULEO

Todas las operaciones de manipuleo deberan minimizar la rotura o caida excesiva de material
en altura y se debera limitar al minimo el paso de vehiculos y maquinas por encima de las

pilas de material.

Se tomaran todos los recaudos necesarios para evitar la segregacion o contaminacion del

material con suelo, sustancias organicas o polvo.

La Contratista debera realizar la carga y transporte del material desde el sector de acopio
hasta el frente de trabajo, sea por transporte carretero o con el Tren de Trabajo previsto en

el Art 22°.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por toneladas (t) de balasto grado

A1l
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La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos
ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.5. MATERIALES ESTRATEGICOS PROVISTOS POR LA
CONTRATISTA

A continuacién se detallan especificaciones de aquellos materiales principales a ser
provistos por la Contratista. No obstante, la Contratista debera proveer todo aquel otro
material necesario para dar cumplimiento con el alcance previsto en el presente

pliego.

21.5.1 FIJACIONES VOSSLOH W14 O W21 PARA DURMIENTES DE
HORMIGON

DESCRIPCION

Los juegos de fijaciones para durmientes de hormigon provistos por la CONTRATISTA seran
del tipo W21 o W14, utilizandose dos sets (un conjunto) por durmiente.
La fijacion sera doblemente elastica para vias con riel largo soldado y cumpliran con las
normas de reconocimiento. Cada conjunto de fijaciones estara compuesto por los siguientes
elementos:

e 2 tirafondos del tipo SS35.

e 2 clepes elasticos Skl 14 o Skl 21.

e 2 placas acodadas.

¢ 1 pad de fijacion.

El sistema de fijacion sera apto para satisfacer sus funciones bajo condiciones de servicio
normal, en via corrida y con durmientes de hormigén apoyados sobre balasto de piedra
partida. Sus principales caracteristicas de desempefio son las siguientes:
o Fijar los rieles a los durmientes proporcionandole la estabilidad vertical y lateral
necesaria
e Mantener la trocha de la via, teniendo posibilidad de efectuar variaciones o
transiciones en la misma
e Transmitir los esfuerzos dinamicos producidos por el material rodante, a la estructura
de la via
Impedir el movimiento longitudinal de los rieles sobre los durmientes
e Absorber parte de las vibraciones producidas por el material rodante
Poseer resistencia mecanica y mantener su elasticidad durante su vida util.
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e Ser de operacioén simple, que pueda ser reemplazada en sitio por un solo hombre no
especializado, con herramientas de mano.

o Ser facilmente identificable y no susceptible de ser instalado en forma incorrecta.
Todos los elementos estaran a la vista para facilitar la supervision de rutina, sin
necesidad de tener que ser desmantelados para su supervision.

e Ser del tipo autoajustable que garantice una carga constante sobre el riel, la que sera
mantenida estable con una vida util no Inferior a 10 afios.

o Poseer una resistencia mecanica y conferir adecuada elasticidad durante su vida util.

e Los elementos estaran sometidos a flexion y traccion combinadas y en forma
alternativa.

EMPAQUETADO, ESTIBADO Y ALMACENAMIENTO

Cada uno de los elementos componentes del set de fijaciones estara empaquetado de
manera diferenciada segun las caracteristicas que se describen a continuacion:

¢ Clepes

Material de embalaje: madera.

Cantidad de piezas por caja: 1500.

Dimensiones de la caja (LxPxA, en mm): 1130*830*1050.

Peso neto: 855 kg.

Peso bruto: 930 Kg.

O O O O O

¢ Tirafondos
Material de embalaje: madera.
Dimensiones de la caja (LxPxA, en mm): 1110*810*570.
Cantidad de piezas por caja: 1300.
Peso neto: 875 kg.
o Peso bruto: 928 Kg.
¢ Placa acodada
o Material de embalaje: carton.
o Dimensiones de la caja (LxPxA, en mm): 1100*800*980.
o Cantidad de piezas por caja: 1600.
o Peso neto: 272 kg.
o Peso bruto: 291 Kg.
¢ Almohadilla elastica
o Material de embalaje: carton.
Dimensiones de la caja (LxPxA, en mm): 1200*800%950.
Cantidad de piezas por caja: 4480.
Peso neto: 575 kg.
Peso bruto: 590 Kg.

O O O O

O O O O

Se admitira a lo sumo dos hileras apiladas. Los paquetes de almohadillas elasticas y de
placas acodadas no admitiran paquetes de tirafondos o clepes en sus hileras superiores.

El almacenamiento de las fijaciones debera materializarse de modo tal que los paquetes,
abiertos o aun cerrados, no queden expuestos de manera directa a la intemperie.

Cualquier cambio en las caracteristicas del empaquetado sera informado con anterioridad a
la Contratista.
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Se presentara a la Inspeccion de Obra, el certificado de conformidad de los materiales

componentes de la fijacion emitidos por el fabricante por cada lote o partida entregado.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por conjunto (conj.) de fijaciones.

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.5.2 GEOTEXTIL DEL TIPO "NO TEJIDO" PESADO (400 GR/M2)

El geotextil a proveer por la CONTRATISTA, seran validos los lineamientos dados en NOT

GVO(V) 001: “Noticia técnica sobre geotextiles”.

Las caracteristicas geométricas seran las ofrecidas segun el catalogo del fabricante en cuanto

al largo y el ancho, admitiéndose las siguientes tolerancias:

o ancho: (+/-) 2 cm
o largo: +2% - 0%

La Contratista notificara a la Inspeccion de Obra, previo a la colocacion del citado material, el
tipo y marca a utilizar, como también las caracteristicas técnicas del mismo.

El geotextil sera del tipo “No tejido” y sus fibras compuestas por cadenas largas (ya sea de

poliéster, polipropileno, etc.).

Deberan ser inertes a los productos quimicos comunmente encontrados (ya sean acidos o
alcalinos). Hay que tener en cuenta que los geotextiles compuestos por polipropileno son

atacados por terrenos alcalinos.

Debera ser resistente a los rayos ultravioletas, putrefacciones, insectos y roedores.

Deberan estar exentos a simple vista de agujeros y/o acumulaciones excesivas de fibras

soldadas.

Los requerimientos minimos que debera cumplir se listan en la siguiente tabla:
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) N —
ropreat ASTMD s minimos
Resistencia GRAB (kg) 4632 140
Elongacion al fallo (%) 4632 50
Resistencia al punzonamiento 70
(kg) 4833
Resistencia al Desgarro (kg) 4533 55
Permeabilidad Normal (cm/seg) 4491 0,2
Permisividad (seg “1) 4491 1
Resistencia UV (%) 4355 70
Tamano de abertura aparente
(AO0S)
Maxima (mm) 70
Minima (mm) 4751 <0,22

NORMATIVA DE REFERENCIA

El manto geotextil cumplira en un todo con las Normas: IRAM FA 7067 "Geotextil (no tejido)
para el saneamiento de las plataformas ferroviarias", ASTM D4873, NOT GVO(V) 001:
“Noticia técnica sobre geotextiles” y otras normas existentes.

ENSAYOS

Los geosintéticos seran ensayados en laboratorios externos, en un todo de acuerdo a ASTM
D4873.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por metro cuadrado (m2).

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos
ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.5.3 JUNTA DE ECLISAS DE 6 AGUJEROS

ECLISAS, BULONES, TUERCAS Y ARANDELAS

Las juntas definitivas para los extremos de cada tramo a renovar tendran eclisas barra de 6
agujeros, asi como los Dispositivos de Dilatacion. Las mismas seran fabricadas en acero
laminado, de acuerdo a la norma FA 7.015 y la Norma IRAM FA L 90-09, bulones de acero al
carbono y sus respectivas tuercas conforme a norma FA 7.006 y arandelas segun norma FA
7.008. Las eclisas y bulones utilizados deben ser tratados previamente con grasa grafitada.

Cada junta estara compuesta por los siguientes elementos:
e 2 Eclisas
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e 6 bulones y tuercas
e 6 arandelas elasticas

ECLISAS PARA RIEL 54E1 / RN45

Las eclisas, tendran una forma tal que las superficies de los bordes longitudinales largos se
acoplen perfectamente a la cara inferior del hongo del riel en un borde, y al patin del riel en
el otro, logrando un adecuado contacto (Tipo barra). No interferiran con el apoyo de los clepes

de fijacion.

El acero para su fabricacion tendra las mismas caracteristicas que el utilizado para los rieles
de rodamiento, calidad 900A, fabricadas en una pieza sin ningun tipo de empalme y exentas

de fisuras, grietas o cualquier otro defecto.

La cara interna sera perfectamente lisa y la cara externa presentara dos nervios
longitudinales, tales que sirvan de traba a la cabeza de los bulones de ajuste, que seran
cuadrados. Los extremos seran planos y perpendiculares al eje longitudinal del riel. Constaran

de 6 agujeros.

Los bulones seran de calidad adecuada y su roscado debe ser laminado.

La tuerca sera hexagonal. Entre la cara de la eclisa y la tuerca se intercalara una arandela de
presién o grower de diametro adecuado. Las eclisas tendran en un sitio visible la marca del

fabricante y el afio de fabricacion.

BULONES

Los bulones responderan a lo establecido en Norma IRAM FA L 7006 de noviembre de 1971,
o0 normativa que la reemplace, segun corresponda. Las medidas de los bulones a utilizar
estaran en funcion del perfil de riel a utilizar; para el caso del riel UIC 54 y RN 45, seran de

cabeza cuadrada y tuerca hexagonal.

ARANDELAS ELASTICAS PARA BULONES DE ViA

Seran del tipo grower y responderan a la Norma IRAM FA L 7018, diametro interior 27 mm,

acero SAE 9260 templado y revenido, para uso ferroviario.

MEDICION Y CERTIFICACION
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Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por conjunto (Conj.) de eclisas.

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.5.4 ANCLAS DE ViA
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Seran del tipo “U” de doble cierre lateral y cumpliran con la norma IRAM —-FA 70-51 de

septiembre de 1985.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por unidad (un.) de ancla.

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.5.5 TIRAFONDOS

Los tirafondos AO y BO a proveer por la CONTRATISTA, su calidad sera conforme en todo lo

estipulado por la norma IRAM-FA L 7012.
MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por tirafondo (un.).

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.5.6 CLIP GAUGE-LOCK

Los clips seran originales modelo Gauge-lock, verificando en toda la Norma ALAF - 5-031

sujeciones de via.
MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por clip suministrado (un.).

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.5.7 DURMIENTES DE MADERA

Seran piezas nuevas de quebracho colorado o blanco tratado, responderan a las condiciones
establecidas en la Norma IRAM — FA 95-57 de noviembre de 1970, sus modificaciones del
12/11/73 y fe de erratas del 30/10/74. Los durmientes de quebracho blanco tratado

responderan a la norma IRAM 9516.
MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por durmiente (un.).

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.
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21.5.8 TARUGOS DE MADERA

De madera dura, forma piramidal o tronco-conica.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por tarugo (un.).

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos
ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.5.9 APARATOS DE ViA

La Contratista debera proveer los Aparatos de via que se detallan a continuacion.

Ubicacion Tipo de ADV Tangente Cantidad
Alta Cordoba Desvio Simple 1/8 3
Empalme Garita Desvio Simple 1/8 1

Los mismos seran fabricados con el disefio geométrico segun el GVO 600 y con las siguientes
caracteristicas:

TIPO DE DESVIO Desvio

Trocha 1000 mm
Perfil de llanta NEFA 706 o FAT MR 704
CAMBIO
Tipo agujas y trazado Rigida - secante
Perfil agujas 54E1A1 Calidad R260
Radio 95 m
Perfil CA 54E1 Calidad R260
Cojinetes de resbalamiento
Fijacion Directa por tirafondos
Unién via adyacente Eclisable
INTERCALARIOS
Riel 54E1 Calidad R260
Inclinacion 01:40
Fijacion Directa por tirafondos
CRUZAMIENTO
Corazén Recto Recto y ensamblado
Tangente 1:8 - ensamblado
Fijacion Directa por tirafondos
Contrarriel
Perfil 54E1 R260
Sujecion Directa por tirafondos
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DURMIENTES
Material Madera Q° C° o Blanco Tratado
Seccién o escuadria minima 15x 24 cm
Distribucion En abanico

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por tipo de AdV (U.).

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos
ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.6 RENOVACION DE ViA

21.6.1 LIMPIEZA DEL TERRENO

Este trabajo comprende el desbosque, destronque, y limpieza del terreno dentro de los limites
de la zona de via de todas las superficies que lo requieran, zonas de préstamos para
extraccién de materiales, cauces de cursos de agua que se encuentren dentro de la traza y
las areas que puedan ser destinadas a la construccion.

En los tramos de via principal, el ancho sera de 8 m hacia ambos lados de los ejes de las vias
a renovar, pudiendo ser de mayor extensién en todo otro sector donde a criterio de la
Inspeccién de Obra fuese necesario.

También debera realizarse la limpieza y desmalezado en los pasos a nivel dentro del rombo
de visibilidad, segun Resolucion SETOP 7/81 “NORMAS PARA CRUCES ENTRE CAMINOS
Y VIAS’, y en el sistema de desagiies y drenajes de la via.

Asimismo, dentro de la zona de obras, en los lugares en que el suelo se halle cubierto por la
vegetacion natural, el Contratista extremara las precauciones para evitar que la instalacion
de los campamentos produzca danos a la misma o perjuicios al transito. La instalacion de
campamentos y el movimiento de las maquinas durante la ejecucién de los trabajos se
deberan efectuar Unicamente en las zonas en que lo autorice la Inspeccion de Obra.

Antes de iniciar trabajo alguno de movimiento de suelos, los troncos, los arboles y arbustos
que sefale la Inspeccion de Obra, se extraeran con sus raices hasta una profundidad que
asegure su extirpacion total.

En los taludes de suelos facilmente erosionables se procurara especialmente preservar las
cubiertas de césped.

Los residuos producidos del deshierbe y desmalezado seran apilados y trasladados hasta el
lugar donde seran cargados sobre camion y retirados fuera de los terrenos del Ferrocarril,
antes de transcurridas las 48 hs. de efectuados los trabajos.

Estara incluida en este item, la remocion de los escombros, basura, chatarra, alambrados,
cercos, postes telegraficos en desuso y que interfieren en el normal desarrollo de las
actividades de renovacion, placas kilométricas que no cumplan su funcion, pircas y cualquier
otro objeto indeseado, a criterio de la Inspeccién de Obra, existente dentro de la zona de via.
El material metalico suelto existente a lo largo de la via, como ser material chico de la misma
o desprendimientos del material rodante, seran trasladados al obrador.
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Asimismo, esta incluido en este item la eliminacién de hormigueros ubicados sobre el
terraplén o aquellos que la Inspeccion de Obra considere adecuado remover, como asi
también, mantener su erradicacion hasta la recepcion provisoria de la obra.

El Contratista sera responsable unico por los dafios que dichas operaciones puedan
ocasionar a terceros.

Los arboles y plantas existentes fuera de los limites de las excavaciones, terraplenes y
caminos de servicio a practicar, no podran cortarse sin autorizacion u orden expresa de la
Inspeccién de Obra. Sera por cuenta del Contratista el cuidado de los arboles y plantas que
deban quedar en su sitio, el que tomara las providencias necesarias para la conservacion de
los mismos.

La tarea incluye el traslado de los residuos para su disposicion final, incluidos aquellos
catalogados como residuos peligrosos. La zona asi tratada debera mantenerse limpia durante
todo el periodo de obra, debiendo el Contratista efectuar los cortes de pasto y malezas que
sean necesarios para lograr tal fin.

Se debera efectuar la operacién comprendida en este item al comienzo de la obra y cada 3
meses entre los meses de mayo y octubre y una vez por mes en los meses restantes.

Toda excavacion resultante de la remocién de arboles, arbustos, troncos, raices y demas
vegetacién, sera rellenada con material apto, el cual debera apisonarse hasta obtener un
grado de compactacion no menor que la del terreno adyacente. Este trabajo no sera necesario
en las superficies que deban ser excavadas con posterioridad para la ejecucion de
desmontes, préstamos, zanjas, etc.

Queda absolutamente prohibida la incineraciéon de cualquier tipo de residuo.

Los residuos que deban ser retirados de la zona ferroviaria, seran colocados en bolsas
plasticas tipo consorcio, las que seran provistas por el Contratista en la cantidad que sea
necesaria.

El tratamiento del material producido sera similar al del producido de desmalezado, el cual
sera retirado fuera de la zona del Ferrocarril dentro de las 48 hs. de efectuados los trabajos,
sin causar dafios y perjuicios a las instalaciones o al personal, procediendo a ser transportado
y depositado en zonas habilitadas para tal fin.

La limpieza de la zona ferroviaria debe ser mantenida por el Contratista durante todo el tiempo
que dure la obra, aun cuando se trate de residuos arrojados desde las formaciones, luego de
la limpieza inicial.

MEDICION Y CERTIFICACION

La superficie sometida a los trabajos que describe esta especificacion, se medira en forma
global (Gl).

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos
ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.6.2 REUBICACION DE INTERFERENCIAS

El Contratista debera reubicar y/o adecuar todas las lineas de conduccion de energia
eléctrica, telefénica, telegrafica o de cualquier otro origen o uso y conducciones de gases o
liquidos afecten el desarrollo de las obras.

En todos los casos se deberan tomar todos los recaudos necesarios para no interrumpir o
hacerlo en minima medida, el suministro o servicio que prestan dichas instalaciones.

El Contratista debera gestionar y obtener las autorizaciones y/o conformidades necesarias
para cada caso de las empresas, entes, o reparticiones propietarias de las lineas afectadas,
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antes de proceder a su adecuaciéon. Debera cumplirse con las “Normas para las conducciones
eléctricas que cruzan o corren paralelas al Ferrocarril” y la “NT GVO (OA) N°3 Normas para
la Ocupacion de la Propiedad Ferroviaria o desvios particulares con Conductos Subterraneos
o Aéreos para Liquidos o Gases” del Catalogo de Normas de Via y Obras de la Normativa
Ferroviaria de la Comision Nacional de Regulaciéon del Transporte y todas otras
prescripciones, normas y/o reglamentos que el Comitente, considere tengan vigencia al
respecto en el momento de la ejecucion de éstos trabajos y obtener la aprobacién respectiva.
Para estas gestiones, el Contratista contara con el aval correspondiente del Comitente, y
remitira toda la documentacion necesaria para realizar la presentacion correspondiente ante

la CNRT.

Cuando la indole de las tareas a realizar asi lo aconseje, el Contratista gestionara la ejecucion
de estos trabajos por intermedio de los organismos o empresas correspondientes, siendo a

su cargo los gastos que se ocasionaren.

En cualquier caso, los tramites correspondientes deberan comenzarse con la anticipacion

suficiente, ya que no se reconocera atraso alguno por este motivo.

MEDICION Y CERTIFICACION
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Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran en forma global (Gl).

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.6.3 CONFORMACION DE LA NUEVA SUPERESTRUCTURA DE ViA

Todo el asiento de la nueva superestructura de via debera estar en un todo de acuerdo a la

especificacion de perfil tipo, las normas de disefio y el proyecto ejecutivo.

Sobre la intervencién del sub balasto, terraplenes, cuias de aproximacion, obras de arte,
suelos mejorados, pasos a nivel, excavaciones y demas tareas demandadas se actuara con
equipo vial apropiado en cantidad y calidad para cada frente, anticipando todas aquellas

subtareas que la Inspeccion de Obra autorice para no afectar las ventanas de trabajo.

21.6.3.1 CONFORMACION Y PERFILADO DE LA PLATAFORMA

En este caso se debera conformar la plataforma con la geometria indicada en proyecto,
verificando en todos los casos la resistencia, estabilidad y durabilidad para las condiciones

de diseno, luego se debera hacer una pasada con rodillo.

Todo el asiento de la nueva superestructura de via debera estar en un todo de acuerdo a la

especificacion de perfil tipo, las normas de disefio y el proyecto ejecutivo.

Se debera determinar para cada sector el calculo de la capacidad portante de la via y la
rigidez del paquete estructural. En aquellos casos que no se verifique para las cargas de
diseno estipuladas, se debera en primer lugar, mejorar el disefio planialtimétrico, y de ser
imposible se debera aplicar una solucién de forma tal que se garanticen estandares
adecuados. Estos tramos particulares deberan ser vinculados con secciones de transicion

evitando variar el médulo de rigidez de la via de forma brusca.
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MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por metro (m).

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos
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ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.6.3.2CONFORMACION Y PERFILADO DE LA PLATAFORMA CON

Esta especificacion se refiere al tratamiento con cal o con productos quimicos de una o mas

SUELO MEJORADO

capas de la plataforma existente, terraplenes, terreno natural, etc.

SUELO MEJORADO CON CAL

El mismo comprende las operaciones de escarificado, pulverizaciéon, adicion de cal,
mezclado, riego y compactacion del material a la densidad requerida.

El lugar donde se aplicara el suelo mejorado con cal sera indicado por la Inspeccién de Obra

o sera el que surja del calculo de la capacidad portante de la via.

Antes de comenzar cualquier tratamiento con cal, la capa a ser tratada debera ser conformada
para alcanzar una vez terminada, las cotas establecidas en los planos o establecidas por la
Inspeccién de Obra. Luego el suelo sera escarificado en la profundidad y anchos establecidos

y se eliminaran todos los materiales perjudiciales como terrones, raices, tepes, etc.

La aplicacion de la cal en el suelo sera realizada mediante la aplicacién de cal en polvo.

En ambos casos el Contratista tomara todos los recaudos necesarios para evitar pérdidas de

cal por accion del viento y asegurar una distribucién uniforme de la misma.

Sera responsabilidad del Contratista regular la secuencia de su trabajo y aplicar la cantidad

de cal indicada para alcanzar las exigencias indicadas en esta especificacion.

Verificara asimismo que las constantes fisicas y granulometria obtenidas antes de la
compactacion de la capa se correspondan con los valores de laboratorio para el porcentaje

de cal indicado.

La Inspeccién de Obra verificara que el suelo antes de su compactacion posea las
caracteristicas en cuanto a constantes fisicas y granulometria, concordantes con los valores

de laboratorio para ese tipo de suelo y el porcentaje de cal indicado.

La compactacion de la mezcla de suelo cal se realizara hasta obtener como minimo el 100%
de la densidad maxima obtenida con el ensayo descripto en la Norma VN-E-5-93 bajo el titulo

Ensayo N° 1.
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adicioén de cal y antes de su compactacion.

La capa tratada con cal debera ser conservada hasta el momento en que sea cubierta por la

capa inmediata superior.

Si por cualquier motivo existieran zonas sueltas o
reacondicionadas y recompactadas de acuerdo a lo establecido en esta especificacion a

exclusivo costo del Contratista.

SUELO MEJORADO CON PRODUCTOS QUIMICOS

El oferente podra reemplazar la subbase de suelo cal por un suelo seleccionado estabilizado
con aditivos superestabilizadores de suelos plasticos vy friables (productos homologados por

la DNV).

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por metro (m).

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos
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Este ensayo debera realizarse sobre muestras extraidas de la plataforma de la via con la

inestables estas deberan ser

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.6.3.3INCORPORACION DE GEOTEXTIL DEL TIPO "NO TEJIDO"

A continuacién del rebaje hasta la subrasante, la nivelacién y compactacion de la misma, se
procedera a la colocacion del manto geotextil no tejido (400 gr/m?) y de acuerdo con las

PESADO (400 GR/M2)

caracteristicas del terreno.

El geotextil sera colocado sobre todo el ancho de via, segun PROYECTO EJECUTIVO a

realizar por LA CONTRATISTA.

El geotextil se debera extender en la direccién de avance de la construccion, directamente
sobre la superficie preparada, sin arrugas o dobleces. Si es necesario colocar rollos
adyacentes de geotextil, estos se deberan traslapar, o unir mediante la realizacién de una

costura. El traslapo minimo sera de sesenta centimetros (60 cm).

El extendido de la capa se realizara de tal forma que los equipos de extensién y compactacion
no circulen en ningin momento sobre la superficie del geotextil. El sentido de avance de la
magquinaria de extension de la capa superior se realizara de tal forma que no afecte al solape

de las capas de geotextil.

Se tendra especial cuidado en el manipuleo durante el despliegue, para que el material no

esté expuesto a la luz.

Seran validos los lineamientos dados en NOT GVO(V) 001: “Noticia técnica sobre

geotextiles”.
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y a su vez permitir la libre circulacion de agua.

A su vez, se debe asegurar un espesor minimo de balasto de 30 cm entre el geotextil y la

cara
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inferior del durmiente, para que el geotextil cumpla correctamente su funcion.

En caso de que se haya colocado una capa de sub-balasto el geotextil sera colocado entre
este y el balasto nuevo. En este caso, el espesor de balasto nuevo sobre el manto de geotextil

sera de 25 cm como minimo.

MEDICION Y CERTIFICACION
Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por metro cuadrado (m2).

La Inspeccién de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.6.4 CONSTRUCCION DE ViA

CARACTERISTICA DE LA INFRAESTRUCTURA DE VIA NUEVA

El armado de la nueva via se hara con rieles de 54,77 kg/m de perfil UIC 54 de barras de 18
metros conformando Riel Largo Soldado, sobre durmientes monoblock de hormigon
pretensado de 2.000 mm de longitud a razén de 1540 Durmientes /Km.

La fijacion de los rieles al durmiente sera doblemente elastica del tipo W14 o0 W21, compuesta
por 4 tirafondos del tipo SS35, 4 clepes elasticos Skl 14 o Skl 21, 4 placas acodadas y 2 pad

de fijacion, por cada durmiente. Se respetara la trocha de 1000 mm.

La nueva estructura de via se apoyara sobre una cama de balasto de piedra granitica partida
de 30 cm, segun Norma F.A. 7040 de calibre 30/50 mm, entre el plano de formacion y la cara
inferior del durmiente en correspondencia con el riel mas bajo, por otra parte, se colocara un

manto geotextil del tipo pesado segun lo especificado en la presente documentacion.

La Contratista antes de comenzar los trabajos, debera efectuar el proyecto de la obra ajustado

a lo especificado en el presente Pliego y obtener la conformidad de la Inspeccién de obra.

La Contratista debera disponer en obra de los equipos necesarios para ejecutar los trabajos
conforme a las exigencias de calidad especificadas en tipo y cantidad suficiente para cumplir

con el plan de trabajo.

La Contratista debera contar con un tren de trabajo dimensionado segun las tareas exigidas,

asi como equipo mecanizado pesado.

Tren de trabajo:

Locomotora: una (1) con una potencia al gancho superior a los 1500 HP y capacidad
de frenado para toda la formacion que conforma el tren de trabajo.
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e Vagones tolva: minimo cinco (5) con una capacidad mayor a los 20 m3, debiendo

tener freno por lo menos el 50 % de ellos.

e Vagones playos: cuatro (4) debiendo tener freno por lo menos el 50 % de ellos.
e Vagones borde bajo: cuatro (4) debiendo tener freno por lo menos el 50 % de ellos.

Equipo mecanizado pesado:

e Bateadora alineadora niveladora: una (1).
e Reguladora y perfiladora de balasto: una (1).

21.6.4.1.1ARMADO DE TRAMOS

Para el armado de los tramos de via nueva la Contratista debera presentar la metodologia de
trabajo a la Inspeccién de Obra para su aprobacion. Debera incluir una memoria descriptiva
de las tareas a desarrollar, detallando horarios de trabajo, equipos, herramientas y personal

involucrado.

El traslado o colocacion de los tramos (dependiendo de la metodologia de trabajo) al lugar de
colocacion se efectuara mediante equipos aprobados por la Inspeccion de Obra para tales

fines.

Cuando fuese necesario, ya sea por motivos de liberacién de galibo o bien para lograr la
correcta adecuacién a la via, se debera realizar la demolicién y reconstruccion del borde de
andenes, conforme a lo que se indique en el proyecto ejecutivo. Dichas tareas se encuentran

incluidas dentro del presente subitem y no corresponde pago adicional.

MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos que describe esta especificacion, se mediran por metro (m) de via armada.

La Inspeccion de Obra autorizara la certificacion dependiendo que no haya trabajos

ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

21.6.4.1.2DISPOSITIVOS DE DILATACION Y APARATOS DE

DILATACION

Cuando corresponda el RLS se unira a la via de corrida mediante un dispositivo de dilatacién

(DD) con tres tramos de rieles de 18 m de igual perfil que los rieles de corrida.

El Contratista debe prever la colocacion de dispositivos de dilataciéon donde corresponda, de
acuerdo a la Norma NTVO N° 9, los que estaran conformados por juntas paralelas contiguas.

La ubicacion de los dispositivos de dilatacion, debera presentarse en el proyecto de

ingenieria, sin el cual no podra darse inicio a los trabajos.
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En caso de que segun la NTVO N° 9 fuese necesario el uso de aparatos de dilatacién (AD),
estos deberan proveerse y colocarse segun lo indicado en dicha norma.

MEDICION Y CERTIFICACION

La provision e instalacion de los DD y AD se considera dentro de los alcances del Art.
21.6.4.1.1. ARMADO DE TRAMOS, por lo tanto, no se certificara, pero si se exigira su
correcta ejecucion como condicion para la certificacion de los trabajos dentro del
kilbmetro que se encuentre.

21.6.4.1.3MONTAJE DE ViA

Se podra proceder a colocar los tramos de via nueva sobre la primera capa de balasto de 5
cm de espesor. En ningln caso se permitira la colocacion de los tramos nuevos sobre el plano
de formacién de la plataforma (ni subbalasto, ni geotextil) sin la previa colocacion del balasto.
En todos los casos, los durmientes deberan evitar ser sobre exigidos en su seccié