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1. OBJETO

Esta Especificacion establece los requisitos técnicos y las condiciones bajo las cuales se procedera
al reemplazo del actual sistema de freno de vacio de los coches de pasajeros FIAT Materfer, por
otro de aire comprimido.

Establece las caracteristicas de funcionamiento al que se debera ajustar el sistema de freno para
convertir los coches al sistema de frenos de aire comprimido.

2. ALCANCE

Esta especificacion serd aplicada a la transformacion de los coches remolcados marca FIAT
Materfer de la linea Mitre - Sarmiento.

3. NORMAS DE APLICACION

FAT.. V -1401 EQUIPO DE ACCIONAMIENTO DE FRENO A AIRE COMPRIMIDO -
CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS.

4. CARACTERISTICAS DE SISTEMAS DE FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

A continuacion, se detallan las caracteristicas principales a las que se debera ajustar el sistema de
aire comprimido a instalar en los coches:

4.1. TIPO DE SISTEMA

4.1.1. Elsistema debera ser del tipo automatico y regulable o graduable tanto en la aplicacién como
en el alivio y comandado por una sola tuberia de frenos. Ademas, debera permitir realizar
aplicaciones de emergencia.

4.1.2. El sistema de frenos a incorporar debera ser compatible para funcionar con locomotoras
provistas de los sistemas de freno WESTINGHOUSE Tipo 6 SL-AV1 O 26 LA-AV1.

4.1.3. El sistema propuesto debera ser de marca reconocida en el mundo ferroviario y ademas
estar en funcionamiento en otros ferrocarriles, por lo que el Oferente deberd demostrar lo
expresado en su oferta.

4.2. TIPO DE TUBERIA Y PRESIONES DE TRABAJO

4.2.1. Los coches dispondran de una sola tuberia de aire comprimido denominada “tubo del freno”,
mediante la cual se alimentara el sistema de frenos de aire comprimido y se comandara la
aplicacion y el aflojamiento del sistema.

Esta tuberia llevara en cada extremo del vehiculo, dos grifos de cierre de tamafo 1 1/4”, con
seguro en la manija de accionamiento y 2 mangas de conexiones, a ser ubicadas de acuerdo
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4.2.2.

al esquema adjunto en el punto 8, normalizados segun Normas AAR y FAT.: V -1401 de
marzo de 1987.

La presién de trabajo del sistema y las caracteristicas de funcionamiento seran las que se
indican a continuacion:

Tubo del freno: La presion de alivio del sistema se fijard en 70 psi (libras/pulgada cuadrada)
6 4,92 Kg/cmz,

Para una aplicacion normal de servicio, con locomotoras provistas de sistema de frenos 26
L 6 26 LA, se producird una primera aplicacion de baja presién para que las zapatas se
arrimen a las ruedas, con una depresién en el tubo del freno de 6 a 8 psi. Luego se obtendra
una aplicacién plena de servicio, para una depresion de hasta 30~40 psi 6 2,11~ 2,81
Kg/cmz2. Cualquier depresion posterior hasta llegar a 0 psi 6 0 Kg/cmz2, mantendra los frenos
de los coches aplicados bajo las condiciones de presion, a ser establecidas por el
proponente.

Para locomotoras provistas del sistema de frenos 6 SL, no existe la depresion inicial de 6 a
8 psi, por lo que el sistema actuara de acuerdo con la depresién que requiera el maquinista,
al operar con la manija de la valvula de freno combinado.

Para una aplicacién de emergencia, la presion del tubo del freno gobernado desde la
locomotora se reducira a “0” psi en un lapso muy corto. Esta disminucion rapida de la presion
del tubo del freno debera servir para que la valvula de control instalada en cada coche
proporcione una presién de aplicacion mas alta de la que se obtiene en una aplicaciéon
normal, en los cilindros de freno de los coches.

Para obtener el alivio de los frenos, el sistema operara al recargarse el tubo de freno desde
la locomotora, con lo cual en un lapso relativamente corto y factible de regular para poner a
punto el sistema, se descargara el aire de los cilindros de frenos de los coches y se recargara
el depdésito auxiliar a la presion final del tubo del freno.

5. PREMISAS DEL PROYECTO

El sistema de frenos a ser propuesto para estos coches debera estar basado en las siguientes
consideraciones:

5.1. La velocidad maxima de los trenes es actualmente de 50 Km/hora, pero el sistema debera
considerar que, una vez completados los trabajos de renovacion y reparacion de rieles, la
velocidad méxima permitida sera de 120 Km/hora.

5.2. Los trenes estaran compuestos por un minimo de 2 a 3 coches, de 24,80 metros de largo entre
frentes y 25,56 entre platos de paragolpes.

| F-2021-09060048-A PN-GM R#SOFSE

Pégina5 de 76




PL-005.V01 ESPECIFICACION TECNICA

GERENCIA DE MATERIAL RODANTE

TRENES ARGENTINOS ET-GMR-PR26-004

OPERACIONES ESPECIFICACION TECNICA Revision: 01

Fecha: 27/09/2020

CONVERSION DE FRENO DE VACIO A
NEUMATICO EN COCHES MATERFER LINEA

MITRE — SARMIENTO. Pdgina 5 de 12

5.3. La respuesta en tiempo para una aplicacion de frenos de servicio debera ser de no méas de 4
segundos y para el aflojamiento de no méas de 8 segundos.

5.4. Se requiere preferentemente, un sistema basado en la aplicacion de un cilindro normalizado de
10” X 12“por cada bogie, instalado debajo del bastidor principal del coche y que, mediante una
palanca horizontal, ataque la misma leva de freno del sistema actual, de modo que, con un
minimo de modificaciones, se pueda realizar la instalacion del nuevo sistema de aire
comprimido.

6. SISTEMA DE FRENO DE VACIO

6.1. Los cilindros de frenos de vacio desmontados seran devueltos al comitente, sin reparar. La
cafieria de 1 74" sera mantenida como cafieria pasante de vacio.

7. INSTALACION DE SISTEMA DE FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

Los coches de pasajeros objeto de esta modernizacion, disponen actualmente de un sistema de
frenos en cada bogie, accionado por un cilindro de vacio de 24” de diametro por cada uno instalado
debajo del bastidor principal, que proporciona una fuerza de 1740 Kg en el vastago de salida. Esta
fuerza multiplicada mediante un sistema de palancas proporciona la fuerza de frenado requerida
sobre cada zapata de frenos.

El diagrama de la timoneria actual, y la posiciéon que ocuparia el cilindro de aire comprimido para
lograr un sistema simple se muestra a continuacion:

/ REGULADOR AUTOMATICO
L~ DE FRENO

PALANCA: 70 Kg

00 - %z - ~RESORTE
< /\&,' Ls G 200K < RETROCESO
A

CILINDRO FRENO_|
DE AIRE COMPRIMIDO
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El esquema del principio de funcionamiento de ambos sistemas puede verse en los planos N° 400050
y N° 400051 que se adjuntan.

Detalles del accionamiento y de conjunto en los planos N°400058 y N°400059.

El Oferente debera dimensionar los amarres de los cilindros de freno y del pivote de la palanca,
debajo de la carroceria de manera de recibir a éstos de manera segura. Debera proyectarlos para
soportar vibraciones légicas de un servicio ferroviario, del mismo modo la palanca sera lo
suficientemente rigida para transmitir la fuerza requerida sin deformaciones.

7.1. EQUIPO BASICO DE FRENO

La instalacion del sistema de aire comprimido debera efectuarse tomando como modelo los planos
correspondientes a la ingenieria de coches ya reformados pertenecientes a la SOFSE S.E. Linea
Mitre de la serie Materfer 2056, cuyos planos se adjuntan como anexo.

El sistema de aire comprimido sera de la firma KNORR BREMSE, el cual consta de los siguientes

elementos:
DESCRIPCION MARCA MODELO CANTIDAD
Cilindro de 10” x 12" KNORR BREMSE SP1008/13A 2 (dos)
Valvula Knorr KE KNORR BREMSE 163514/V 1 (uno)
Soporte de vélvula KE KNORR BREMSE 179701 1 (uno)
Valvula de emergencia saléon AK6 KNORR BREMSE 13819/DW 1 (uno)
Grifo angular para cabecera KNORR BREMSE SP6 2 (dos)
Depdsito de aire KNORR BREMSE Proveer los
necesarios

En la siguiente imagen puede verse un esquema de la instalacion neumética:
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El resto de los elementos necesarios para la instalacion del nuevo sistema son:

Eje basculante de timoneria de freno mecanizado (perf @ 36) Cant: 2
Palanca central freno de aire comprimido Cant: 2
Soporte principal de palanca de freno AC Cant: 2
Soporte secundario de palanca de freno de AC Cant: 2
Cubo de conexion barra de accionamiento-eje basculante Cant: 2
Barra de accionamiento entre eje basculante y palanca de freno Cant: 2
Vastago de accionamiento entre cilindro y palanca de freno Cant: 2
Soporte valvula de freno KE Cant: 1
Protector de valvula de freno KE Cant: 1
Conjunto tirador de desenfrenado de valvula Cant: 2
Juego de pernos p/accionamiento de palancas Cant: 10
Soporte completo de cilindro de freno AC Cant: 2
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Depésito principal de AC de 120 Lts. Cant: 1
Soporte para deposito de 120 Lts. Cant: 3
Valvula esférica rosca 3/4” BSP con desaire Cant: 2
Valvula esférica rosca 1 2" BSP con desaire Cant: 1
Filtro Y 1 4" BSP de acero inox. Cant: 1
Tapén 1 4" ac galvanizado Cant: 1
Manga de freno completa (Nefa 563 Em/7 Item A) Cant: 2
Cafio Schedule 1 72" SCH80 (x mts) Cant: 35
Cano Schedule 3/4” SCH80 (x mts) Cant: 9
Cano Schedule 17 SCH80 (x mts) Cant: 4
Conexiones roscadas BSP (codos-te-reducciones uniones dobles) Cant: 12
Unioén Recta Gripseal 3/4” Cant: 2
Unién Recta Gripseal 1 V4" Cant: 4
Valvula distribuidora con su corresp. base p/ la conexién de la tuberia Cant: 1
Cilindros de freno Cant: 2

Uno o dos depdsitos auxiliares de aire comprimido, de capacidad adecuada al sistema propuesto.

Uno o dos depdsitos auxiliares, dependiendo del tipo de valvula distribuidora del sistema.

Una valvula de aplicacion de emergencia para instalar en el sal6n de pasajeros.

Un empalme T de ramal de 1 V2 X 1”.
Un empalme T de ramal de 1 1/4 X 1/2" 6 1 1/4 X 3/4”,

Un colector de polvo del tipo ciclénico con grifo de cierre tipo esférico incorporado.

Una vez ajustada la ingenieria al relevamiento y fabricadas/adquiridas las piezas necesarias para
encarar la obra (totalidad de componentes necesarios para su completamiento) se procedera al

montaje del nuevo sistema de freno en los coches encomendados.
Limpieza de los sectores del coche a ser afectados

Montaje e instalacion de componentes.
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Pruebas de funcionamiento

En todos los procesos deberan respetarse las reglas de arte y las normas de Ferrocarriles Argentinos
para el caso de instalaciones neumaticas en coches de pasajeros.

El contratista debera entregar documentacién técnica completa: registro de las variaciones
dimensionales respecto a los parametros estandar.

7.2. ACCESORIOS PARA LA INSTALACION

Dos reguladores de freno SAB modelo DRV-2A 450, o equivalente.

Tuberia principal de freno de 1 1/4”, de acero Schedule 80.

Tuberia para instalacion del freno y accesorios, de 3/4” y 1/2” Schedule 80.
Accesorios varios, uniones dobles, grapas de fijacion, etc. para la instalacion.

Soportes para la valvula distribuidora, para los cilindros de freno, levas de freno adicionales, soportes
para los tanques de aire, etc.

El oferente debera presentar un diagrama esquematico de la instalacion y un plano de cada uno de
los componentes del equipo de frenos, con las dimensiones maximas exteriores acotados, asi como
las roscas y los puntos de fijacién al coche.

8. PRUEBAS DEL SISTEMA

Las cafierias y sus uniones no deberan tener pérdidas de aire, una vez concluido el montaje y/o la
reparacion. La instalacién serd probada a una presion de 10 Kg/cm? durante 15 minutos y se
verificara la estanqueidad de todo el conjunto. Luego se aplicara una presion de 5 Kg/cm2y en esas
condiciones, manteniendo cerrados los grifos de cabecera, la pérdida de aire maxima admisible no
debera exceder de 0,02 Kg/cm2/minuto.

Se realizaran pruebas estéaticas de aplicacion y aflojamiento de frenos para las diversas condiciones
de marcha. Una vez concluidas y aprobadas las pruebas estaticas sobre los coches, se realizaran
viajes de prueba en la linea general, con los coches vacios y lastrados simulando el peso equivalente
a la carga maxima de pasajeros sentados y parados. Con el instrumental adecuado, se haran
mediciones de la distancia de frenado para una aplicacién normal de servicio y para una aplicacion
de emergencia, registrandose las aceleraciones correspondientes mediante acelerémetros
colocados en algunos de los coches.

Una vez aprobadas las pruebas, todos los datos registrados seran protocolizados en planillas
preparadas a tal efecto y avaladas por la firma del Representante Técnico del fabricante y de la
Inspeccién de Trenes Argentinos.
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9. DOCUMENTACION ADJUNTA

SOFSE S.E. adjunta los planos de partes constitutivas de conjuntos y partes a proveer por el oferente
9.1. Diagramas de sistema

N° 400050

N° 400051

N° 400058

N° 400059

9.2. Planos de conjunto

N| 400052_CT-Tuberia neumética p.a.c.

N° 400053_CT a CU-Tuberia neumatica p.a.c.

N° 400054 _CT a CU con furgdén-Tuberia neumatica p.a.c.

N° 400055_CT-Cjto-timon-freno baj H1 de 2

N° 400055_CT-Cjto-timon-freno baj H2 de 2

N° 400056_CT a CU-Cjto-timon-freno baj H1 de 2

N° 400056 _CT a CU-Cjto-timon-freno baj H2 de 2

N° 400057_ CT Timoneria de freno bajo caja para accionamiento de aire comprimido. H1 de 2
N° 400057_ CT Timoneria de freno bajo caja para accionamiento de aire comprimido. H2 de 2
9.3. Planos de timoneria

N° 2-70-1-02-8613 Conjunto palanca horizontal FAC

N° 2-70-1-02-8614 Palanca horizontal FAC

N° 2-70-1-02-8615 Buje central Palanca horizontal FAC

N° 2- 70-1-02-8616 Buje distal Palanca horizontal FAC

N° 2-70-1-02-8617 Cubo para conexion barra de accionamiento

N° 2-70-2-01-0008 Buje con alojamiento esférico para palanca horizontal

N° 2-70-1-02-8618 Disco de fricciéon Palanca horizontal FAC
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N° 2-70-1-02-8619 Disco de friccion palanca de freno

N° 2-70-1-02-8621 Perno central palanca de freno

N° 2-70-1-02-8622 Perno para tirante de freno Lado palanca
N° 2-70-1-02-8623 Perno para tirante de freno Lado cubo barra de arrastre
N° 2- 70-1-02-8624 Perno para cubo barra de arrastre

N° 2-70-1-02-8626 Vastago cilindro de freno

N° 2-70-1-02-8626 Vastago cilindro de freno 2 de 2

N° 2-70-2-01-0006 Esfera buje central leva horizontal

n° 2-70-3-14-0150 Tirante freno regulable 1 de 2

n° 2-70-3-14-0150 Tirante freno regulable 2 de 2

n° 2-73-1-02-0058 Soporte guia palanca horizontal 1 de 2
n° 2-73-1-02-0058 Soporte guia palanca horizontal 2 de 2
n° 2-73-1-02-0059 Soporte palanca horizontal 1 de 2

n° 2-73-1-02-0059 Soporte palanca horizontal 2 de 2

n° 2-73-1-02-0060 Soporte valvula control

n° 2-73-1-02-0061 Perno vastago cilindro freno

n° 2-73-1-02-0062 Soporte cilindro 24 Its

n° 2-73-1-02-0063 Soporte cilindro 37

n° 2-73-1-02-0064 Soporte cilindro freno

n° 2-73-1-02-0065 Conjunto tirador desenfreno

n° 2-73-1-02-0066 Soporte punto fijo regulador de freno
n°2-73-1-02-0067 Perno regulador de freno

n° 2-73-1-02-0068 Soporte deposito 120 Its

n° 2-70-2-01-0019 Deposito principal 120 Its

n°® 2-73-1-02-0069/71 Arandelas kit de freno
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n° 2-73-5-03-0012 Eje basculante fac
n° 2-70-2-01-0020 Barra de enlace 1=505
n° 2-73-5-03-0017 Tornillo de anclaje resorte
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ltem Descripcion Catalogo Matricula - Plano Cant. Material Peso unit.(N)| Peso tot. (N)

5 Placa lateral recta 2 IRAM [AS U500-503 F26
4 Separador roscado f IRAM [AS U500-503 F26
3 Perno rosca redonda |  cccmmmmmmmmmaae | e - 1 IRAM IAS U500-503 F26
2 Separador 1 IRAM IAS U500-503 F26
1 Placa lateral doblada 2 IRAM IAS U500-503 F26

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 2 X 45°, para ltem 3 se permite

perforar centro para contrapunta en ambos extremos.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

RANTE REGULABLE DE FRENO
-RENC DE AIRE COMPRIMIDO
‘HE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWVD.

DIBUIC:

FLAND N°
2-10-3-14-0150

REVISO:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON:

Represenfacion cotas y simbolos: Normas IRAM.
Tolerancias no indicadas segun IRAM:
A HaB-T Clase my 2f6B-7 Llase K

SCALA
'E]‘@ F'-?1:Zl

FORMATO
A3

CATALDGO:
NUMZF031401500N
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165 ] ey °’>¢
B | R Y~ — :
1{ . | I o
il | T B LI‘JI
195 . - - Detalle A
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=
s
o
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§ & |
Chaflan 3 X 45°___ ]
o 169 _ 80 _
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qj:) c::) N ::1'/2_1;‘.‘;[2"’:- I cr
Rosca dtil 100 X 50 | Y = Q
- —=" N © —it 14,7 N
S il O
D Q o
= Detalle B L N
S
c Rosca redonda Q S
W Esc. 1: 2 W g
Tabla DIN 405 Q E
0|
Qo
SIS
§ &
Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 2 X 45°, para Item 3 se permite S %
perforar centro para contrapunta en ambos extremos. § -

TRENES ARGENTINOS TIRANTE REGULABLE DOE FRENO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVD: FLAND N*
DIBUJC: 2-10-3-14-0150
REWVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:
Representacion cotas y simbolos !‘lGI‘I‘ItdE IRAM. 5 . - CATALDGO: REV.
Toteranis o catas seain e |-€-@ | | N | 1S | womzeoauorsan | A\
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Q/8

& Q/8

" é Reqgulador automatico de
¥ Barra de tiro/empuje de huelgo de zapatas
conexion al bogie.

P Fz
F8

/s

—p

2da. palanca horizontal
de accionamienfo.

|

1ra. palanca horizontal
de accionamiento.

T
N

dz2 =230 dr1 =330

/,

Cilindro de freno Knorr Bremse
de 10" x 12"

e2 =240 e1 =345

NOTA:

Esquema valido para todos los tipos de coches C. U. de origen Materfer
e intervenidos por BRY, equipados con bogies tipos de
fabrica: 2056, 7154 y 7176.

TRENES ARGENTINOS ESQUEMA PRINCIPIO TIMONERIA DE FRENODO A
OPERACIONES AIRE COMPRIMIDO COMPLETA

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO: PLAND N
DIBUID: 400051
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROZO:
Representacidn cotas y simbolos: Normas IRAM, G—@- FORMATO J CATALOGD:

Tolerancias no indicadas segin |IRAM:

2768-1 Clase m Z2T6E-2 (Clase K.

A3 f | F-2021-09060048-APN-GMR# i‘li
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Fz

@é Barra de tiro/lempuje de

conexion al bogie.
E»N— Fz
F8

= 330

230 d'1

az

240 e1 = 345

ez

Palanca horizontal
de accionamiento.

Cilindro de freno de
vacio J 24"

NOTA:

Regulador automatico de
huelgo de zapatas

Esquema valido para todos los tipos de coches C. U. de origen
Materfer, equipados con bogies tipos de fabrica: 2056, 7154 y 7176.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

ESAQUEMA PRINCIPIO TIMONERIA DE FRENO VALIO
ORIGINAL DE FABRICACION

MATERIAL RODANTE

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RFELEWVIO- PLAND N*™:

DIBUJO: 400050

REVISO: SE COMPLEMENTA CON:

APROBO:
CATALDDO:

Hepresenftacion coras y simoolos: Normas |[HAM.

Tulerdamtigs 1o indicedds seydn IRAM

2160-1 Clase m y 27T6B-2 Claze K

a_ ESCALA FORMATO
s/ESC A3 |F-2021-09060048-APN-G F&
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| ESPECIFICACION TECNICA FAT: V-1401 I

EMISION MARZO DE 1987

ESPECIFICACIONES CONCATENADAS

FAT
FAT: V-
FAT: V-
FAT: V-
FA

FA

FA

FA

FA

FA

FA

IRAM
IRAM IAS U
IRAM
COPANT
FA
ASTM-A.
ASTM-A.
ASTM-A.
SAE

B.S.

B.S.
IRAM IAS U

53

1400
1404
1405
8204
8211
8214
8215
8407
8715
8718

15

500 - 509
113001
673

8015

53

90

93

302
381-C/64
1400:69.L.G.|
500 - 600

LISTA DE PLANOS

NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA

132
134
153
158
163
190

276 |F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE

Pagina 19 de 76




LISTA DE PLANOS

NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA
NEFA

278
355
428
433
446
447
458
563
564/A
564/B
565
566
567
637
652
707
844
907
963
964
968
969
973

5-2590 (M) y complementarios
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Gerencia de Mecanica

VAGONES - EQUIPO DE ACCIONAMIENTO DE
FRENO A AIRE COMPRIMIDO - CARACTERISTICAS .« \/-
CONSTRUCTIVAS FAT: V-1401

Marzo de 1987

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR
A-1. FAT: 53
A-2. FAT: V-1400
A-3. FAT: V-1404
A-4. FAT: V-1405
A-5. FA. 8204
A-6. FA. 8211
A-7. FA. 8214
A-8. FA. 8215
A-9. FA. 8407
A-10. FA. 8715
A-11.FA. 8718
A-12. IRAM 15
A-13. IRAM IAS U 500 - 509
A-14. IRAM 113001
A-15. COPANT 673
A-16. FA. 8015
A-17. ASTM-A. 53
A-18. ASTM-A. 90
A-19. ASTM-A. 93
A-20. SAE. 302
A-21. B.S. 381-C/64
A-22. B.S. 1400:69.L.G.I

A-23. Capitulo E del Manual of Standards and Recommended Practices.
A-24. IRAM IAS U. 500 - 600

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. Esta especificacién establece las caracteristicas técnicas constructivas de los
equipos de accionamiento de freno a aire comprimido, para los vagones de los Ferrocarriles
Argentinos.

C — DEFINICIONES

C-1. Equipo de accionamiento neumatico: Es el que permite transformar en forma
controlada la energia neumatica del aire comprimido, en fuerza aplicada a la timoneria de freno.

C-2. Conducto Principal: Es el conjunto constituido por las tuberias ringigales y las
IF-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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FAT: V-1401
Marzo de 1987

mangas de acoplamiento correspondientes, que extendidas a todo el largo del tren suministran aire
comprimido a los equipos de accionamiento neumatico de cada vehiculo y cuyas variaciones de
presion accionan los mismos.

C-3. Tuberia Principal: Es la parte rigida del conducto principal solidaria al vehiculo.

C-4. Conducto para aire directo: Es el conjunto constituido por las tuberias de aire
directo y las mangas de acoplamiento correspondientes, que extendido a todo el largo del tren,
suministran aire comprimido directo al cilindro de freno del equipo de accionamiento neumatico del
freno.

C-5. Tuberia aire directo: Es la parte rigida del conducto de aire directo solidaria al

vehiculo.

C-6. Tuberias de derivacién: Son los conductos que interconectan las partes del
equipo de accionamiento del freno entre si y con las tuberias principal y de aire directo.

C-7. Acoplamiento completo: Son las partes de los conductos principal y de aire
directo que permiten vincular las tuberias respectivas de dos vehiculos acoplados.

Esta integrado por la manga, cabeza de acople, con sus accesorios, junta, cadena,
tapdn, niple, y las abrazaderas.

C-8. Tapon Obturador: Es la pieza que tiene por finalidad proteger las cabezas de
acoplamiento no conectadas, impidiendo que penetre polvo y suciedad.

C-9. Vélvula de control: Es el servomecanismo que accionado por la variacion de
presién en la tuberia principal, determina las diversas combinaciones de conexién neumatica entre
depdsito auxiliar, depésito de emergencia, tuberia principal, cilindro de freno y atmosfera, para lograr
el control de aplicacién y aflojamiento del freno.

C-10. Vélvula Retenedora: Es la valvula que tiene por finalidad retardar el
aflojamiento del freno cuando el equipo esta en carga, para permitir la carga del deposito auxiliar
antes que el freno se afloje totalmente.

C-11. Dispositivo de emergencia de la valvula de control: Es el servomecanismo
componente de la valvula de control destinado a lograr en aplicaciones de emergencia un incremento
en el porcentaje de freno del vagoén.

C-12. Vélvula doble via: Es la que por diferencia de presiones entre las tuberias
principal y de aire directo, conecta selectivamente la conexion de la valvula de control o la tuberia de
aire directo con el cilindro de freno.

C-13. Valvula de Afloje: Es la valvula que sirve para descargar el aire del cilindro de
freno, sin madificar la presion de la tuberia de freno.

C-14. Llave angular: Son los elementos de cierre de las tuberias, principal y de aire
directo ubicados en los extremos de las mismas.

C-15. Robinetes de anulacién: Son los que sirven para aislar el equipo de
accionamiento, neumatico de un vagon, sin que se afecte la continuidad de la tuberia principal o de
aire directo.

C-16. Depésito auxiliar: es el recipiente que contiene aire a presion mayor que la
atmosférica, destinado a operar el equipo de accionamiento neumatico del freno.

C-17. Dep6sito de emergencia: Es el recipiente para almacenar aire comprimido
destinado a lograr una mayor presién en el cilindro de freno, durante las aplicaciones de emergencia,
a acelerar la propagacion del aflojamiento de los frenos a lo largo del tren, después de una aplicacién
de servicio y a recargar el depésito auxiliar.

C-18. Depésito equilibrante: Es el depésito conectado a la valvula de comando cuya
presién de aire es modificada por la misma, para realizar aplicaciones o aflojamiento de los frenos.

C-19. Cilindro de freno: Es el elemento que transforma la energia neumatica para
operar la timoneria de freno.

C-20. Colector de polvo: Es el elemento que colocado en las tuberias de derivacion,
previene la entrada de polvo en el equipo de accionamienio.peymAteBOeAE PN -GM R#SOFSE
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C-21. Conexion resiliente: Es la que permite establecer la continuidad entre tuberias y
accesorios, absorbiendo las vibraciones y evitando roturas por fatiga. La estanqueidad se logra por
compresién de anillos de elastémeros.

D - REQUISITOS GENERALES

D-1. Los equipos de accionamiento automatico de freno deberan cumplir con la
Especificacion Técnica FAT: V-1404.

D-2. Las cantidades de cada uno de los componentes que integran los equipos de
accionamiento neumatico, se indican en el listado siguiente para la correspondiente alternativa de
provision:

COMPONENTE UNIDAD ALTERN. DE PROVISION
a b c
Mangas de acoplam.comp. p/cond. ppal. N° 2 2 2
Mangas de acoplam.comp. p/cond. aire directo N° -- 2 2 (x)
Llave angular cond. ppal. N° 2 2 2
Llave angular cond. aire directo N° -- 2 2 (X)
Tuberia general N° 1 1 --
Tuberia aire directo N° -- 1 -
Te de derivacion Tuberia general N° 1 1 1
Te de derivacién Tuberia aire directo N° -- 1 1(x)
Filtro colector de polvo Tuberia general N° 1 1 1
Filtro colector de polvo aire directo N° -- 1 1(x)
Robinete de anulacién Tuberia general N° 1 1 1
Robinete de anulacién Tuberia aire directo N° -- 1 1 (x)
Valvula de doble via p/aire directo N° -- 1 1(x)
Valvula de control N° 1 1 1
Depdsito auxiliar N° 1 1 1
Depésito de emergencia N° 1 1 1
Cilindro de freno N° 1 1 1
Tuberias de derivacion Jgo. 1 1 --
Valvula de afloje N° 1 1 1
Dispositivo de emergencia de la valvula de control N° (x) (x) (x)
Valvula de descarga N° 1 1 1
Accesorios de conexion Jgo. 1 1 1
Grapas y amarres Jgo. 1 1 --

a) Corresponde al caso de proveerse equipos instalados en vagones no destinados
al trafico de alta montafia con timonerias FAT: V-1400.

b) Corresponde, en la trocha 1000 mm, al caso de proveerse equipos instalados en
vagones destinados al trafico de alta montafia con timonerias FAT: V-1400

c) Corresponde al caso de proveerse equipos sin instalar.

(x) Laintegraciéon de estos componentes correspondera sélo en el caso de indicarse
expresamente en los requerimientos.

En caso de instalaciébn de freno en vagones especiales, sera indicada la
integracion del equipo previsto para ellos.

D-3. Acoplamiento completo: Respondera al Plano NEFA 563 y a los detalles que se

indican a continuacion:
|F-2021-09060048-A PN-GM R#SOFSE
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CANT. Planos NEFA
PIEZA / G ESPECIFICACION
PIMANGA A comp. A Directo
|
Tapon 1 (*) 567 - A (*) 567 - B FMNf 3512
Junta 1 565 565 IRAM 113001 N 7100
Cabeza de * ) * B FA. 8715 Grado
acople 1 (*) 564/A-a (*) 564/B-b EMINF 3512
Manga 1 (*) 566-A (*) 566-B A F8A7'1&é4gza o
i * _ * _ .
Niple 1 (*) 964 - A (*) 964 - B FMNf 3512

(*) NEFA/PLANO-ITEM

Los acoplamientos completos de aire directo se conectaran sobre codo extra pesado
a 60° montado sobre el extremo de la tuberia.

Requisitos de las abrazaderas para mangas

Las abrazaderas para mangas deberdn contar con la expresa aprobacion de
Ferrocarriles Argentinos, pasa su aplicacion en el armado de mangas de freno, debiendo reunir los
siguientes requisitos:

a) Las abrazaderas para mangas, seran aplicadas por un dispositivo arreglado para
dar uniforme tensién en los extremos de mangas aplicados a los accesorios.

b) Las abrazaderas para mangas, deberan ser de tipo tal que, la superficie de
contacto con la goma no cause dafio a ésta, cuando se aplica en el montaje de
los accesorios.

c) Las abrazaderas para mangas, deben ser de acero inoxidable, fundicién
maleable o acero recocido, adecuadamente recubierto para prevenir la corrosion.

d) Las abrazaderas para mangas, deberan tener una tension capaz de retener en
posicién los accesorios, sin quebrarse ni zafarse y seran aceptables cuando las
fuerzas de extraccion tirando el accesorio, sean mayores que las de condenacioén
obtenibles de la curva de valores mostrada en el grafico (Plano NEFA 637).

e) Las abrazaderas para mangas del tipo abulonadas deberan abulonarse con
bulones de @ 5/16".

D-4. Llave angular para mangas: Las de aire comprimido seran del tipo ¥ de vuelta,
correspondiendo la posicion de abierto con la manija al frente y cerrado, manija a la derecha, la
seccién de pasaje no sera inferior a la de la tuberia general.

La salida serd a 60° rosca ANTP 1 %" @ x 11 % hilo s por 1".

La conexion a tuberia sera de tipo resiliente.

Debe asegurar cierre perfecto y ausencias de escape bajo presiones de conducto
hasta 10 daN/cm?.

No necesitara mantenimiento alguno durante las campafias de servicio previstas para
los vehiculos (72 meses).

La reparacion y ajuste seran sencillas y no ofrecera dificultades de asentamiento.
El cuerpo responderd a la Especificacion Técnica FA. 8718 Grado FG.200.

La manija y accesorios responderan a la Especificacion Técnica FA. 8715 Grado
FMNf 3512, alternativamente FA 8701 Grado B.

Los resortes responderan a la SAE 302.

En caso de tratarse de llaves angulares con machos cénicos se adoptara el Plano 5-

2590 (M) y sus complementarios. EI macho cdnico resppndeys anoBooud4RRIeanRAsesRigndo ir
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alojado en una camisa FA. 8015, tipo 2.

En caso de tratarse de macho con anillos esferoidales elastoméricos, el disefio
evitara la inclusion de polvo entre el anillo y el cuerpo, y el mismo tendra adecuada resistencia a la
abrasion producida por el polvo.

Los de aire directo seran de tipo similar de % de vuelta o con macho de bronce B.S.
1400, 69 L.G.1 y camisa UIC 894-0-BR 2 y seccion de pasaje no inferior al de la tuberia de aire
directo. La posicion de cerrado correspondera a la manija perpendicular al eje de la tuberia. Si se
colocan delante del cabezal seran asegurados contra eventual robo mediante grapas soldadas.

La llave anular se sometera a los ensayos indicados en G-1, G-2, G-3, G-4, G-5, G-6,
G-7, G-8, G-9, G-10. G-11.

D-5. Tuberias general y aire directo: La general sera de 32 mm de diametro interior y
la de aire directo de 19 mm de diametro interior. Seran de acero sin costura, segin Especificacion
ASTM-A Schedule 80.

D-6. Tes de derivacion: El de la tuberia principal sera de 32 mm @ con ramal 25,4 mm
@. El de aire directo de 19 mm @& con ramal de 12,7 mm @ (didmetros internos). Seréan fabricados en
fundicion maleable FA. 8715 Grado FMNf 3512 o fundicion gris FA 8718-FG.200.

D-7. Filtros colectores de polvo: El general sera de 25,4 mm @ y el de aire directo de
12,7 mm @ pudiendo alternativamente proveerse formando una sola unidad con los robinetes de
anulacion.

D-8. Robinetes de anulacion: Seran de 25,4 mm @ en derivacion de tuberia general, y
de @ 12,7 mm de aire directo. Seran del tipo de ¥ de vuelta con macho de bronce BS.1400:69 L.G.1.
La posicion de abierto correspondera a la manija perpendicular al eje de la tuberia.

D-9. Soporte de tubos: Sera de fundicion gris (FA. 8718) Grado F.G.200 y la
geometria y disposicion de las tubuladuras y pernos de amarre correspondera al Plano NEFA 973.

D-10. Valvula de control: Sera de tipo suficientemente experimentado. Operara el
equipo de forma que el mismo cumpla con la Especificacion Técnica FAT: V-1404.

El sistema de mando sera del tipo de diafragma, o con otros elementos de
hermeticidad que eviten la friccion directa entre partes metalicas desplazables.

No necesitard mantenimiento alguno entre los ciclos de mantenimiento programado
previstos para el vagon (72 meses), debiendo esta circunstancia ser avalada por el fabricante,
mediante una garantia especial extendida al lapso de la primera campafa de servicio, a contar de la
fecha de colocacion del equipo en un vagon o a los seis meses de su entrega por el fabricante.

Debera poder montarse sobre soportes de tubos del tipo indicado en D-9.

D-11. Véalvula doble via: Tendran conexiones de 19 mm @ excepto la de aire directo
que sera de 12,7 mm @.

D-12. Depdsito auxiliar: podra ser de fundicion maleable (FA. 8715 Grado FMNf-3512)
o de chapa soldada, convenientemente tratada en su parte interior para prevenir la corrosion y
desprendimiento de particulas, debiendo venir provisto de los soportes necesarios para su fijacion
segun Plano NEFA 968 y conexiones a tuberia necesarias.

Podra ser de una o0 mas cadmaras segun las caracteristicas del equipo ofrecido. Sera
totalmente estando a la presién de 15,2 daN/cm? y sera de suficiente resistencia mecanica como
para superar las mas severas condiciones de servicio.

D-13. Cilindro de freno: Respondera a Plano NEFA 969 debiendo entenderse que de
no mediar expresa indicacion en contrario de Ferrocarriles Argentinos, se debera proveer el de 10" @
x 12" de carrera nominal (254 mm @ x 304,8 mm). Debera asegurarse unas 5000 (cinco mil)
operaciones del cilindro de freno a una presion comprendida entre 3,31 daN/cm? y 3,5 daN/cm?.

D-14. Tuberias de derivacién: Las que arrancan de la tuberia general seran de: 25,4
mm @; entre la te de derivacion vy filtro, entre filtro y llave de anulacion y entre llave de anulacion y
distribuidor, sera de: 19 mm @ entre la vélvula de control y depdsitos. Las restantes conexiones
podran ser de 9,5 mm, excepto las derivaciones al dispositivo vacio cargado que seran de 6,3 mm @.

La tuberias de aire directo seran de 19 mW@OQiUQQMO@@QﬂWGW#%F@E
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Las tuberias y sus accesorios seran de acero sin costura tipo pesado, segun
Especificacion ASTM-A 53 Schedule 80.

En el proyecto y doblado de las tuberias de conexién, se tendra en cuenta las
recomendaciones de la Basic Freight Car Design Data de la AAR (Condiciones basicas de disefio del
freno para vagones).

D-15. Valvula retenedora: Permitira mediante una simple disposicion elegir entre 2 o
mas velocidades de escape del aire durante el aflojamiento de los frenos. Su conexion sera de 9,5
mm &.

D-16. Valvula de afloje: Respondera a las Specifications for Brake Cylinder release
valve for freight brake equipment de la AAR (Especificaciones para valvula de descarga del equipo de
freno de vagones) y superar la AAR Laboratory test procedure for brake cylinder release valves for
freight brake equipment (Ensayo del laboratorio para valvula de descarga de equipo de freno de
vagones). Su conexion serd de 9,5 mm @ y podra venir incorporada a la valvula de control. Integrara
el equipo de esta valvula 3,60 m de cable de acero de 5 mm, o un equipo de accionamiento a varilla a
satisfaccion de Ferrocarriles Argentinos.

D-17. Accesorios de conexiones: Entre cada porcion de tuberia prevista en el
esquema del equipo ofrecido y con los elementos con las cuales conecta, debera emplazarse una
conexion resiliente que permita absorber las vibraciones propias del vehiculo y evitar roturas por
fatiga. Sera de disefio tal, que no sea factible la extrusion de las empaquetaduras, para lo que
incluiran un anillo elastico que abrazando la tuberia lo impida. No se admitirdn roscas sobre las
tuberias.

D-18. Grapas y amarres: La separacion y caracteristicas de las grapas y sujeciones
de amarre para la tuberia y componentes del equipo, seguira las recomendaciones de la Basic Freight
Car Design Data de la AAR (Condiciones basicas de disefio del freno para vagones), y seran de
acero calidad comercial.

D-19. La posicidn de las conexiones para mangas de freno se ajustaran a Plano
NEFA 907.

Pintado y estampado

D-20. El pintado de las piezas metdlicas, no fundidas, se hara sobre superficies libres
de oxido y escamas, por granallado arenado, o por un correcto tratamiento acido, y limpias y
desengrasadas.

Sobre las superficies asi preparadas, se aplicara una mano de wash primer vinilico
segun Especificacién Técnica FA.8215.

Posteriormente se aplicaran dos manos de pintura antioxido de acuerdo a la
Especificacion Técnica FA.8214.

Como terminacién se aplicaran 2 manos de pintura esmalte sintético brillante segin
Especificacion Técnica FA.8211, color gris British Standard 381-C.64-N° 632. Para las piezas
fundidas seran admitidos otros sistemas de pintados en forma alternativa.

El espesor total del sistema completo de proteccion no serd inferior a 120 (micrones)
en ningun punto de la superficie pintada.

La calidad de la pintura utilizada debe ser verificada segin Especificacién Técnica
FA.8204.

D-21. Las mangas, llaves angulares de mangas y valvula de control seran entregadas
con el marcado NEFA 707.

E - REQUISITOS ESPECIALES

E-1. Las pérdidas que se admitiran por cada equipo completo de freno y por vagon
sera de 0,006 Ib/pulg® por minuto a una presién de 70 Ib/pulg®.
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FAT: V-1401
Marzo de 1987

F — INSPECCION

F-1. La recepcion de cada lote o partida se hara, previa aprobacion de las
certificaciones de cumplimiento con especificacion, cuya obtencién debera gestionar el fabricante ante
el IRAM u otra institucién que la Empresa autorice. A los efectos que hubiere lugar la norma de
muestreo a aplicarse sera la IRAM. 15.

G - METODOS DE ENSAYO

Ensayos a los gue sometera a la llave angular

G-1. Con la manija colocada y la llave angular montada normalmente, se hara vibrar a
la llave angular a una frecuencia de 25 ciclos/seg. con 1/8” de amplitud durante 2,5 millones de ciclos
con la valvula en las posiciones abiertas y cerradas.

G-2. Retirar la manija de la llave angular y con una llave torsiométrica, obtener el
valor del torque necesario para que pase la valvula de la posicion abierta a la posicién cerrada y
vuelva a la posicion abierta, todo a temperatura ambiente. La frecuencia no serd mayor de 15
ciclos/minuto para un total de 30 ciclos.

El valor del torque no debe ser mayor de 100 Ib/pulg, en cualquier sentido, en el inicio
de la operacion o durante el ensayo ciclico.

G-3. Con un tapén en una de las salidas de la llave angular y aplicando 90 Ib/pulg® de
presién de aire a la valvula por medio de un equipo consistente en un cafio de 254 mm de longitud y 1
Y4 de @ y un mandmetro con aproximadamente 900 mm de tuberia y con 3/8” de @ y con robinete de
anulacion, abrir y cerrar la llave angular bajo agua a 21°C * 3°C para determinar fugas a través de
sellados o en cualquier punto de la fundicion. Se debera mantener la valvula sumergida por 2 minutos
para cada posicion de la manija. En este ensayo no se permitira fuga alguna.

G-4. Dejar escapar todo el aire a presion de la pieza ensayada y sacar el tapon de la
llave angular. Aplicar 90 Ib/pulg® (6,2 daN/cm?) de presion de aire a la llave angular cerrada, cerrar el
robinete de anulacién y sumergir la llave angular en agua a 21° C + 2° C por 10 minutos para
determinar fugas a través de la valvula. Se permitira tan solo una caida de presion de 0,5
Ib/pulg®/minuto.

G-5. Mantener la llave angular en -5° C a —6° C por 24 horas con la manija en la
posicion totalmente abierta o cerrada. Medir el torque necesario para mover la llave angular de la
posicién abierta a la cerrada sin presion de aire y con 90 Ib/pulgz. Con una frecuencia que no exceda
los 15 ciclos/minuto y para 30 ciclos de operacion normal registrar el mayor valor obtenido de torque.
El valor del torque no debe exceder las 175 lib/pulg.

G-6. Repetir los ensayos de fugas G-3 y G-4 con la llave angular sumergida en una
solucion de glicol etilénico y agua mantenida a —5° C o —6° C. Operar la llave angular 10 veces,
ensayar después de cada operacién. No se admite fugas en el sellado ni en la fundicion bajo las
condiciones del ensayo G-3. Se permitira una fuga de 1 Ib/pulg®/minuto con la valvula cerrada bajo las
condiciones del ensayo G-4.

G-7. Se haran al menos 10.000 (diez mil) operaciones tal que la valvula pase entre
las posiciones de abierto y cerrado con 90 Ib/pulg® de aire a presion, la frecuencia no serd mayor de
10 ciclos/min., dejando escapar aire hasta obtener 0 (cero) Ib/pulg® de presién entre operacion. La
temperatura ambiente sera de 21°C + 3°C.

G-8. Repetir el ensayo G-7 a temperatura ambiente de 52°C a 56°C.

G-9. Al terminar ensayos ciclicos, hacer el ensayo de torque de acuerdo al ensayo
descripto en G-2. El valor del torque no debe ser mayor a 100 Ib/pulg.

G-10. Repetir los ensayos de fuga G-3 y G-4. No deberan permitirse fugas en el
ensayo G-3. En el ensayo G-4 se permite 1 Ib/pulgzlminuto de caida de presion.

G-11. Desarmar la llave angular ensayada, inspeccionar si hay dafios, o excesivo
desgaste en las partes componentes.
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FAT: V-1401
Marzo de 1987

H — INDICACIONES COMPLEMENTARIAS

H-1. Los equipos no instalados seran entregados como unidades completas,
convenientemente embalados y protegidos, en la dependencia que se indique en las Clausulas
Particulares de la Compra.

H-2. La aprobacion de las abrazaderas para mangas de freno que se alude en el
Articulo D-3, deberd ser solicitada por el oferente ante la Direccion Técnica de Ferrocarriles
Argentinos.

H-3. Declarase no standard, de acuerdo al régimen de la Especificacién Técnica FAT:
53, los equipos de accionamiento de freno al vacio.

H-4. Salvo indicacion expresa de Ferrocarriles Argentinos en contrario, cada
fabricante debera suministrar 2 (dos) juegos de calibres de verificaciones geométricas de fabricacion
de cabezas de acoples y niples. Los mismos, luego de ser aceptados por Ferrocarriles Argentinos,
guedara un juego en poder de Ferrocarriles Argentinos y el otro, previa marcacion, se entregara al
fabricante para su uso como patron.

Los calibres seran de acuerdo a Planos NEFA 132, NEFA, 134, NEFA 153, NEFA
158, NEFA 163, NEFA 190, NEFA 276, NEFA 278, NEFA 355, NEFA 428, NEFA 433, NEFA 446,
NEFA 447, NEFA 458, NEFA 844,

| - ANTECEDENTES

I-1. Capitulo E del Manual of Standards and Recommended Practices de la AAR.
I-2. Recomendacion COPANT-673

EQUIVALENCIAS
1 kg/cm2 =1,019 daN/cm?
1 daN/cm?® = 0,981 kg/cm2
1 Ib/pulg® = 0,0703 kg/ cm”?
1 Ib/pulg® = 0,0716 daN/ cm?
1 Mpa = 10,1972 kg/cm?
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"frenado”. | ” 5 — i ' _l 7 Item | Descripcion. Codigo BRY. Matr. / Plano. |coche/| unit. | tot.
) / y bogie. | [N] | [N]
%
¥ 7 N\ Notas:
] . 1_El presente diserio, cumple con el Pliego Técnico PLSM 152/12, Emision 1 de la UGOFE
- Y p— _ Angulo del vés{tago - —————— —H17 A Linea San Martin y es aplicable para coches sin furgon de carga y con distancia entre ejes
| ” | - 1 de vestibulos centrales de acceso de 8758 mm., recuadrada, correspondientes a los Tipos
e del cilindro. _ de origen 2056A; 7154E y 7176E.
i 2 _El bastidor esquematizado corresponde al Tipo 7176E y diferencias menores existentes en
B los correspondientes a los Tipos restantes, requeriran la ejecucion de adaptaciones
menores de los soportes de la timoneria y cilindros neumaticos de accionamiento.
/ 3 Los items indicados al son piezas de diserio nuevo, con excepcion del ,
| | que es original, correspondiente al equipo de vacio, modificado segun plano.
/ Los restantes, del en adelante, son originales sin modificaciones, correspondientes al
7 equipo de vacio.
i ' =iy / TRENES ARGENTINOS TIMONERIA DE FRENO BAJO CAJA PARA ACCIONAMIENTO
v L _ / RA
’ ' ' 7 ) 7 OPE CIONES FRENO AIRE COMPRIMIDO EN SUSTITUCION SIST VACIO
Al gje transversal de la viga
portante, lado cabecera con Al gje transversal de | MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
freno a mano. 4921 ) e 4379,0 | del vehiculo. RELEVO: PLANO N°:
Al eje transversal del vestibulo de acceso DIBUJO: 400058
L= 8758’0 opuesto. REVISD: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:
Representacion cotzs y simbolos: Normas IRAM. CATALOGO:
Tolerancias no indicadas segdn IRAM. -EJ—@ ES['}L'& FORMATO
2768-1 Clase m y 2768-2 Clase K. SIESC Al
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Corte:A1;A2; A3 A4 C5; Cs6;,C7Cs;Co Cro
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TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

TIMONERIA DE FRENO BAJO CAJA PARA ACCIONAMIENTOG
FRENO AIRE COMPRIMIDO EN SUSTITUCION SIST VACIO

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO:

PLAND N°®:

0IBUJO:

400058

REVISO:

SE COMPLEMENTA CON:

APROBO:

Representacion cotzs y simbolos: Normas IRAM.

Tolerancias no indicadas segln IRAM:
2768-1 Clase m y 2768-2 (lase K,

=-©

FSCALA | FORMATO | Hoja  |FATALDGE:
s/Esc Al 2 /2
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Corte: A1, A2; A3; A4, Cs5;,Ce;C7 Cs;Cg Cro.
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Corte: A1, A2; A3; A4, Cs5;,Ce;C7 Cs;Cg Cro.
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T4C273-201-00110N| ——————| 2 |— |—
N e | e
TJC273-503-00120N | ————| 2 |— |—
TJC270-102-86130N | ————| 2 |— |—
TJC273-102-00590N | ———| 2 |[— [—
TUC273-102-00680N | —————| 2 |— |—
TUC273-102-00640N | —————| 2 |— |—
Qﬁig\eaﬁ&s — | 2—]—
(02|t paianca hortz. daccionam. Tic270-102-86130N | ————| 2 |— [—
(09)|Véstago démbolo daiinds direno.  |TC270-102.86260N 2|—|—
It | Descripcion. Codigo BRI, Meatr. / Plano. Wu"-w nr_a! n»Iu
bogie. | N | INI
Notas:

1_El presente disefio, curnple con la Especificacion Técnica N° 025 de la UGOMSSA y es
aplicable para coches con furgon de carga correspondientes a los Tipos de origen 2056A;

7154E y 7176E.

2 FI bastidor esquematizado comesponde al Tipo 7176E y diferenclas menores existentes en
los

] de

a los Tipos

de los dela

y cilindros neuméticos de accionamiento.

3 Los itemns indicados @ al @ughgm-qg:g ggi@ﬁi
es original, correspondiente al equipo de vaclo, modificado segun plano,

Los del (p9) en
equipo de vacio. @

TRENES ARGENTINOS

sin modific al

TIMONERIA FRENO BAJO CAJA PARA ACCIONAMIENTO

FAYITia 50 UE 70

OPERACIONES FRENO AIRE COMPRIMIDO EN SUSTITUCION SIST VACIO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVO: | PLANO N*:
Y 400057
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:
epresentacién cofaz y simbolas: TRAM ESCALA | FORMATO HOJA | CATALOGO: REV.
e e e | Q| R | AT A




Corte: A1, A2;A3;,A4;,Cs5;,Cs6;C7 Cs;,Cg Cr.

S~

~,

Angulo médximo del arbol de
aplicacién, en "desfrenado”.

Angulo méximo del regulador de
huelgo de zapatas, en "desfrenado".

Angulo méximo del 2do. barron
de aplicacién, en "desfrenado”.

Desplazamiento longitudinal Qm\

2do. barrén de aplicacion, en
"desfrenado”.

1Ce

262

/
/

Angulo médximo del 1er. barrén
de aplicacién, en "desfrenado”.

|
Eje transve.
de acceso.

[

e |

= 123,56

Eje longitudinal del vehlculo.

Vista en planta del bastidor del coche con
timoneria en posicion "desfrenado”.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE

TIMONERIA FRENO BAJO CAJA PARA ACCIONAMIENTO
FRENO AIRE COMPRIMIDO EN SUSTITUCION SIST VACIO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

o Yo SN PR a3

FAYITIa 50 UE 70

Dot

RELEVO: | PLANO N*:

TBU: 400057

REVISO: SE COMPLEMENTA CON:

APROBO:

apre: n cotas y si
«_!.i_liinuu.-n !5
e K,

7768-1 Clase m y 7768-2 Class

IRAM.

FORMATO | HOja | CATALOGO:
A

=@ | Ta

5



25.4

Corte A - A

_ 292 _ /43 _
%8,
S0 N oy O |
A
S N
L,
@ - A O @ / ®
1! . B |
| - F:'S/:g:?g; L ! 5 60 H7/+{5103/ 452 H7/+§'025 LF

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 0.5 X 45°. Protejer

superficie con dos manos de pintura antioxido al cromato de zinc.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

2 |[Buje I |Ac SAE 8620 Cem.Temp.Rev.HRc3I8 |NUMZ27010286160
4 |Buje con alojamiento esférico t |Acero SAE 8620 NUMZ27010200080
3 | Buje 1 [Ac SAE 8620 Cem.Temp.Rev.HRc38 |NUM27010286150
2 |Disco de friccién 2 |Acero al Manganeso NUMZ27010286180
1 |Palanca herizonial i [IRAM—IAS US500-503 F26 NUM27010Z86140
Pos. Denominacién Cant] Material NUM/N* de Plano

CONJUNTO PALANCA HORIZONTAL
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWVD ELAND N°
DIBUJOC. 2-710-1-02-8613
REVISO: SE COMPLEMENTA CON
APROBD:

Representacio
Tolerancias ne indicadas segun IRAM:
2168-1 Clase m y Z2768-¢ Llase K

n cobtas y simbolos: Normas [RAM.

d ©

ESCALA | FORMATO HO 4
14 A3 1 /1

CATALOGO: REV
NUM27010286130N | /\

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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/43

g6d

i v 1 :
| a0 me g2 | se0mr (90 ;
Corte A - A
OPERACIONES
Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 0.5 X 45°. Protejer MATERIAL RODANTE

superficie con dos manos de pintura antioxido al cromato de zinc.

45.2 Hr (7702

PALANCA HORIZONTAL
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWD

FLANO N®

DIBUIC:

2-10-1-02-861L

REVIS0:

SE COMPLEMENTA CON:

APRDORBO:

Representacifn cotas y simbolos: Mormas IRAM.
Tolerancias no indicadas segin IRAM:
JreH-1 Clase m y 2468-7 (laze K

] ©

— CATALDGO:

A3 J NUMZ7010286140N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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0.2
2 50
Chaflén 1 X 20° - i) -

Nola: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 8820 Cem. temple y revenide prof. 0.B — 1 mm. HRe 36 — 38
TRENES ARGENTINOS BUJE CENTRAL PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEWDO PLANDO N*®
DIBLJC: Z2-10-1-02-8B615
REVISD: SE COMPLEMENTA CON
AFPRDBO:
Representacién cotas y simbolos !"ll.'.l'llld'_‘n IHAM. cr T 0 CATALOGO: REV
Ioterancies to nceages seain b | LI @) i | WU U | Numzrotozsetson | A\

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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Chaflan 1 X 20° - ' -

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 86720 Cem. femple y revenide prof. 0.8 — 1 mm. HRe 36 — 38

TRENES ARGENTINOS BUJE DISTAL PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE LOCHE C.U. ReEMOLCADO MATERFER

RELEVD BLAND N®
DIBUJO: 2-10-1-02-8B616
REVISO: SE COMPLEMENTA CON

APROBO:

Representacion cobas y simbelos: Nermas [RAM. _EI FSrAl A CORMATE CATALOGO:
Tolerancias no indicadas segin IRAM: —@- s ' e
101 AL _ NUMZF010286160N

216B-1 Clase m v 2 16H-7 [lase K

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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Chaflén 2 X 45°—___

Chaflan 2 X 45°

45 +0.1

11
" T 6
| o= =
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1 | 1
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l
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40

|
0

--*

—

Corfe A-A

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 1 X 45°.

MATER|ALIRAM-IAS US00-303 F26

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

CUBO PARA CONEXION BARRA DE ACCIONAMIENTO

FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWVD

DIBUJC

FLAND N°
2-10-1-02-8617

REVISO:

APRCBO:

SE COMPLEMENTA CON

Representacion cotas y simbolos: Nermas IRAM.
Tolerancias no indicadas segin IRAM:
dr6B-1 Clase m y J108-2 Llase K

ESTALA

- 12

FORMATO
A3

CATALOGO:
NUMZ F0102861F0N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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4.8

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: Acero al Manganeso

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

DISCO DE FRICCION PALANCA HORIZONTAL
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWVD

FLANDO N*

DIBLIC:

2-10-1-02-8618

REVISD:

SE COMPLEMENTA CON

APROBO:

Representacitn cotas y simbolos: Normas IRAM.
Tolerancias ne indicadas segin IRAM:
Zi6E-1 Clase m 7ihB-7 Llass K

CATALDGO

- ESCALA | FORMATO
1.2 b | NUMZ7F010286180N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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0 50357

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: Acerv al Munganesu

IRENES ARGENTINOS DISCO DE FRICCION PARA BASE PALANCA DE FRENO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE LOCHE C.U REMOLCADO MATERFER
RELEVD FLANDO N*
UIBUJU 2-70-1-02-8619
REVIZ0: SE COMPLEMENTA CON
APROBO;
Representaciin cotas y sTmbolos !‘!Il.lllld:u IRAM. cr A 0 1A CATALOQOD: REV
ioranczs oo acages sean | £-@ | U | ) AT [numeronozeemon | A\

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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70 %
Y Chaflan 3 X 45°
\@ | )
| Y
N - O
So Q S §
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Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 0.5 X 45°.

ol

0
61 -0.2

-

MATERIAL: Acero SAE 4140 Temple por induccién HRc 40-45

PERNO CENTRAL PARA PALANCA DE FRENO

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

FRENO DC AIRC COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWD

FLAND N®

DIBUJC:

2-10-1-02-8621

REWVIS0:

SE COMPLEMENTA CON:

APROB(O:

Represent acién cotas y £imbolos: Normas |RAM.
Tolerancias ne indicadas segin |RAM:
216H-1 Llase m dt68-7 Class K

=@

ESCALA FORMATO CATALOGD:

1:2 Ab -' NUMZ #010286210N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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12 105 0.2
‘ Chaflan 3 X 45°
o ~ o\
? P
- - )
NG <
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' =
gt ™
o

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 4140 Temple por induccién HRc 40-45

TRENES ARGENTINOS

OPERACGCIONES

MATERIAL RODANTE

PERNO PARA TIRANTE DE FRENO LADO PALANCA

FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
LOCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEYD:

FLANDO N®

DIBUJO:

2-10-1-02-8622

REWISO:

SE COMPLEMENTA CON

APRODBO:

Representacién cotas y simbolas: Nermas IRAM.

Tolerancias ne indicadas segan IKRAM:
7108=1 Clase m y 2168-7 [(lase K

=@

ESCALA FORMATO CATALOGO:
L Ab 1/ NUMZ2F010286220N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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Chaflan 3 X 45°

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 4140 Temple por induccion HRc 40-43

TRENES ARGENTINOS PERNO P/TIRANTE FRENO LADO CUBO BARRA ARRASTRE
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWD ELAND N*

DIBUIC: 2-10-1-02-8B623
REVISO: SE COMPLEMENTA CON
APROBO:

Representacion cotas y simbolos: Normas |[RAM. B i FSC Al A EORMATE CATALCGO:

Telerancias ne indicadas segun IRAM:
216B-1 Llase m vy 2/68-7 Llase K

12 Al NUMZ FO10286230N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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12 175 +0.2
=
Chafldn 3 X 45°
e =
SR
- 9
™M
Q
S
-
)H‘
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Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 4140 Temple por induccibn HRc 40-45

TRENES ARGENTINOS PERNO PARA CUBO BARRA ARRASTRE
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEYD ELAND NO
DIBL o 2-10-1-02-8624

REVISU: SE COMPLEMENTA CON

APROBO:
Representacibn cotas y simbolaos: Nermas IRAM. B FSCAL A FORMATO CATALOGO:

Tolerancias no indicadas segin IRAM: 19 A NUMZF0102862L0N

268-1 Clase m y 2768-2 (laze K

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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e —————— —— EF
e 7 g Q}
% R15 §

4 |Buje I |IRAM 8620 Cem.Temple y Rev prof 0.8—1 HRc 34-36
3 |Tope ! |IRAM [AS U 500-503 F26 @50,8mm
2 [Herquilla I |IRAM IAS U 500-503 F26 egp:19.05
1 |Vastago i |IRAM |AS U 500-503 F26 @38,1mm
Pds. Denominacion Cdnt, Material
TRENES ARGENTINOS VASTAGO PARA CILINDRO DE FRENC
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVD BLAND N
DIBLLIO: Z2-10-1-02-8626
Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Los conjuntos se entregan en taller con una terminacion Pre— SE COMPLEMENTA CON
superficial de dos manos de pintura antioxido al cromato de zinc. Py
APROBO:
F?Epre&a‘ﬂa_ﬂﬁp '.Iil|'d':: 'I-'PEiI'IIL'L‘r'l.f.'Ib Flurnldﬁ IRAM. FECAL A FORMATO HO 1A CATALOGO: REV.
Tolerancizs no dcadas seqon Rare | E]-@ | ) v | 1/2 | NUM270t0285260N | /\

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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ch 8 X 45° 10 S3
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< 115+0.2
N el i
o
~ 15040.2
I - R37
i 7 — 1
|
N i 7 \,/ A
A |
O - P e R | el i
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45 s4 N

m— — =

K35 C11 %
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Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Los conjuntos se entregan en taller con una terminacion
superficial de dos manos de pintura antioxido al cromato de zinc.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

4 (Buje 1 |IRAM 8620 Cem.Temple y Rev prof 0.8—-1 HRc 34-36
3 |Tope 1 |IRAM IAS U 500-503 F26 @250,8mm

2 |[Horquilla 1 |IRAM |AS U 500-503 F26 esp:19.05

1 |Vastago 1 |IRAM &S U 500-503 F26 838,1mm

Pds. Lenominacion Cdnf, Material

VASTAGO PARA CILINDRO DE FRENO

FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

COCHE C.U. R

tMOLCADO MATERFER

RELEYD

FLANDO N*

DIBUJD:

2-10-1-02-8B626

REWISO:

SE COMPLEMENTA CON

APROBO:

Representacién colas y simbolos: Nermas [RAM.
Tolerancias no indicadas E-EQ-I'F! A M-
216B-1 Clase m y Z2768-7 Clase K

=

FORMATO
A3

CATALOGO:

NUMZ7010286260N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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Chaflan 0.5 X 45°
(ambos extremos)

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Rugosidad no especificada 3. La concentricidad entre el
diametro esférico exterior y el diametro interior debera estar comprendida en un maximo de
hasta 0.05mm.

MATERI|AL: Acero SAE 8620 Cementado, temple y Revepido, HRec 30-55 prof. 0.5-0.6. Opcional gcero SAE 3115,

TRENES ARGENTINOS ESFERA PARA BUJE CENTRAL LEVA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO PLAND N*:

DIBUJC: 72-10-2-01-0006
REVISO: SE COMPLEMENTA CON
APROBO:

Representacion cotas y simbolos: Mormas IRAM. 3 i FECALA CATALDGO:

Tolerancias ne indicadas segdn IRAM:
2+6H-1 Llase m y Z2+6B-7 Llase K

1.7 NUMZT0Z20100060N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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2 % K
Lop 0,000 Chaflan 2 X 45°
L -0,035 ]
Corte B - B
A |
|
7/
Corte A-A
b
& _ S N I — _
!
l Cementado local prof. 0.7 mm. HRc =58
MATER|AL: Acero SAE 8620 (opcional SAE 3115)
TRENES ARGENTINQS BUJE CON ALOJAMIENTO ESFERICO P/PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEYD PLAND N°®
DIBUIO 2-10-2-01-0008
REVISO: SE COMPLEMENTA CON
Nota: Chaflanes no acotados 0.5 X 45°. Eliminar cantos vivos y/o rebabas. . —___ ____ - APRIORD:
epresentacion cobas y simbolos: Normas [RAM. ESCAL A EORMATO | CATALOGO:
o Vel el NUM27020100080N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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‘ {} 0 {_"} \/_‘}Z 1 T B ‘\f .
1

- _:f_ F Rz 25 = NA/
o | - H - | NOTA: - Por Soldadu_ras AN =
ver EPS Correspondiente | /- & = voow
TRENES ARGENTINOS DEPOSITO PRINCIPAL 120 LTS
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
_ | R I — MATERIAL RODANTE LOCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
5 3 |Soporte tanque |Ac. al C. 1020 IRAM-IAS-500-600 [PL 2" x 1/4 T BLAND W°
L | 1 |Conector de aire |Ac al C. 1020 IRAM-IAS-500-600 |Tref. ¢ 1-1/4" SR 2-70-2-01-0019
3 1 |Conector de aire [Ac. al C, 1020 IRAM-IAS-500-600 |Tref. @ 1-1/2" REVISE: SE COMPLEMENTA CON
7 2 |Tapas laterales |Ac. al C. 1020 IRAM-1AS-500-600 |Chapa Esp 1/4" APROBO:
1 1 |Cilindro principal |Ac. al C. 1020 IRAM-IAS-500-600 |Chapa Esp 1/L4" Representacin cotas y simbolos: Nermas IRAM. T - voa | CATALOGO: REV
; Tal [ ndicada: IRAM: -
'tem|Cant| Denominacion Material Observaciones ?’FET:H:[ELEH:I:L EJEHE; f'E[g:J;n K -El @_ 11 A3 1/1 HUMHG@MWPN'GM&

IJ‘J
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O Corte A-A
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- | 250593 s6
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I i ®
= O
6 7N\ @ _ 1102 ltem 2 1
2 " 78
N A
™M
S o
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Y ! | 1B : ©
102 ©| O X
L - N o QfL N
N &) o
' L0 ! ' S
- 95 _|_ 110.5 8
— I -
191.2 ! ; —
™ N ' S
S
v 8 L 355 | A
- (@ | Placatirante de freno | - | - Ji 2 B wemens | comoubu
(D | Placa palanca de freno — | — 2 | e | -
ltem Descripcion Matricula Plano Cant.| PesoU | Peso T
(N) (N)
Notas: Para ltem 2, la cantidad requerida por el conjunto se lograra con una pieza dibujada y ofra
simeétrica. Los diametros 50 terminados se mecanizaran en la estructura ya soldada. Eliminar
cantos vivos y/o rebabas. Radios no especificados R15.

MATERIAL: Acero IRAM 18S U 500-503 F26
TRENES ARGENTINOS BARRA DE ENLACE L=505
OPERACIONES ENLACE COCHE REMOLCADO CON FURGON

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD FLAND N°.
DIBUJO: 2-10-2-01-0020
REVISO: SE COMPLEMENTA CON

APROBO:

Represenfacién cofas y simbelos: Normas IRAM. - i CATALOGOD:
Tolerancias no indicadas segiin IRAM: {:—j—@ FF‘:I'::”" FDT;* - NUMZF020100200N

216E-1 Llase m y 2168-7 Llass K
|F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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Regulacion maxima 840

M R

e s
|
i
i
i
|

_________ - e
i [ _ _%___F___
PRmons | RO - J
L

Iltem 2 Iltem 3

e e e e e = = =

[tem 5

S - - - -l

e L T TS T E T IS !
___________ = '\t
ltem Descripcion Catalogo Matricula - Plano Cant. Material Peso unit.(N)| Peso tot. (N)
5 Placa lateral recta 2 IRAM [AS U500-503 F26
4 Separador roscado f IRAM [AS U500-503 F26
3 [ A (I [ ——— - 1 IRAM IAS U500-503 F26
2 Separador 1 IRAM IAS U500-503 F26
1 Placa lateral doblada 2 IRAM IAS U500-503 F26

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 2 X 45°, para ltem 3 se permite
perforar centro para contrapunta en ambos extremos.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

TIRANTE REGULABLE DE FRENO
FRENG DE AIRE COMPRIMIDO

COCHE CU. R

FMOLCADO MATERFER

RELEYD

FLANDO N°:

DIRUJC:

2-10-3-16-0150

REVISD:

SE COMPLEMENTA CON

APROBD:

Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM.
Tolerancias ne indicadas EEEII:I?'I K AM:

2168-1 Clase m y Z2/68-2 [lase K.

=©

ESCALA

FORMATO
T4 A3

CATALDGO:

NUMZ27031401500N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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ltem 1 [tem 2 [tem 3
‘ |< * Chaflan 2 X 45° (ambos 80
N N extremos) .
\ N ’—Ij ——————————————— T
T A i N: Detalle A
165 _ R [ ™
B N = —
i B | | - Q
i — LnI
195 - - = Detalle A
% Chafldn Rosga req'onda
O & sc 1.2
o 3 x 45 Tabla DIN 405
=
g
-
= [tem 5
Item 4
- O t
& _ 169 _ 80 _
Detalle B —‘ rl.2 - 190
| ——— WA — R
; © i
% . : 5
9 - No Avai ey '
,yge 0 ™ = 8] =
Rosca util 100 X 50 | Y LK
| - Q g _g_é_% 12, 7
5 . N
_E R Defaffz B } "
osca redonda
W Esc. 1: 2 ¥
Tabla DIN 4056 Q
Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 2 X 45°, para ltem 3 se permite
perforar centro para contrapunta en ambos extremos.

TRENES ARGENTINOS TIRANTE REGULABLE DE FRENO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD FLAND N°:

DIBUC: 2-710-3-14-0150
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO;

Represenfacion cotas y simbolos: Nermas [RAM. 3 i ESCALA EORMATO . CATALOGO:

Tolerancias ne indicadas segin IRAM:
2168-1 Clase m y 2768-2 (lase K

14 A3 NUMZ#031401500N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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836

100

200

= 224
A
M
/ I
=
:
N /|
// 10 |
_ / .
=y
‘\“\h
M ~——C
IO | 08, 578 || 635
N\ 5
|/ 250 X 4

120

Qo
S

e o e T e by e T e e b B e ey e B e e oy e e e o oy e o e e o e e b B e e T o oy o —

4
A,

-----------------

A

L

Corte M - M

\F | \Placa friccion palanca, largo 578, ancho 80, espesor 4 mm| 1 |Acero austenitico al Mn.

\E | |Placa lateral oblicua, espesor 6.35 mm, Ver ltem E Hoja 2| 2 |IRAM IAS U500-503 F24

\D| |Placa lateral recta, espesor 6.35 mm, Ver Item D Hoja 2 2 |IRAM IAS U500-503 F24

\C| |Placa nervio, largo 578, ancho 40, espesor 6.35 mm 1 |IRAM IAS U500-503 F24

\B| |Placa apoyo, largo 578, ancho 80, espesor 6.35 mm 2 |IRAM IAS U500-503 F24

\Al |Placa central soporte guia, Ver ltem A Hoja 2 1 |/IRAM IAS U500-503 F24
ffem Descripcion Cant] Material

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

SOPORTE GUIA PALANCA HORIZONTAL
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO:

PLAND N*

piBLID:

2-13-1-02-0058

REVISO:

SE COMPLEMENTA CON:

AFRDBO:

Tolerzncias no indicadas s=gun IRAM:
2708-1 Llase m y 27/68-2 Llase K

Represenfacion cotas y simbales: Mermas IRAM 3 ‘ ESCALA EORMATO

=2

43

CATALOGO:
NUMZ21310200580N

O 12
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Item A

836
Ny _ 224 306
S
—
\=
i b

o

-
- S
c:) T
™

|10
|
-
578 129
ltem D
N 80
8
n |
!

ltem E
- 120 _

1 }
*
S
N
| |

80

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

SOPORTE GUIA PALANCA HORIZONTAL
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD:

DIBUID:

PLAND N™
2-73-1-02-0058

REVISO:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON:

Reprezenftation cotas y simboles Nermaz |IRAM.
Tolerancias ne indicadas s=gin IRAM
2#08-1 Clase m y 24608-2 Llase K

=&

FORMATO
A3

CATALOGO:
NUM27310200580N,
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A]
382

216

] —

10

(&)
(/|

| | > 5]\ 6x50
/ 5I/ 6x50

1

a4 B
40 S| |-22 TJC270-102-86 (90
!

.|

| A i,

i i ; / © %l: mg/g v

A Y,

F S Corte N - N
__10 2 N BV
| 53 | 107 | 325 ! il 281 Ul C]
Corte M - M

Dj | 5|\ 4 x50

h / 5[, x50
_ x.'8
i ST

341 495

IRAM IAS U500-503 F26
IRAM IAS U500-503 F26
IRAM IAS U500-503 F26

Espesor separador, largo 40mm, ancho 40mm, esp. 10mm

'_‘T? |E

Placa lateral, largo 372, ancho 100mm, esp. 10mm.

Placa lateral, largo 260mm, ancho 100mm, esp. 10mm.

E

|D] |Tope para perno, largo 40mm, ancho 15mm, esp. 6.35mm IRAM IAS U500-503 F26

\C| |Placa apoyo horizontal inferior, Ver item C Hoja 2 IRAM IAS U500-503 F26

\B | \Placa apoyo horizontal superior, Ver Item B Hoja 2 IRAM IAS U500-503 F26

|A] |Placa central soporte palanca, Ver ltem A Hoja 2 1 |IRAM [AS U500-503 F26
Item Descripcion Cant Material

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

TRENES ARGENTINOS CONJUNTO SOPORTE PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD- PLAND N™
DIBUJO: 2-13-1-02-0059

REVISD: SE COMPLEMENTA CON;

AFPROBO:

Representacién cotas y simbeles: Normas IRAM - CATALOGO:
Tolerancias no indicadas segun [RAM: ﬂ—@ EE’E_T‘_L'&' rﬂT}ATﬂ

2768-1 Ulase m y 2766-2 Clase K.
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ITEM A

836

216

194

E 10
-1 [tem B
i / N A
; I 196 186 _
| S
. ©
N >
S
\?% P ; ? —
N I | -
% %:
P/ \ I 85 B35 hi \
S \
S /
o
e v
i ! | | . 382 )
E Espesor 10mm
|
Espesor 10mm
|
_ 100 _|
_70 _|_68 _| 8 216 170 _

[tem C

325

|
J

181 144
@50 ,g;g-‘"

100

(Y~
Sl
6‘??\ '/<7

174 Espesor 10mm Iy,
N

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

TRENES ARGENTINOS LUNJUNTO SOPUORITE PALANLA HURIZUNTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE CU. REMOLCADO MATERFER

RELEVD: PLAND N™-
DIBUJID: 2-$3-1-02-0059

REWI50: SE COMPLEMENTA CONM:

APROBO:

Repres=nfaciin totas y simboles: Mormas |RAM. E FORMATO CATALOGE:

Tolerancias no indicadas s=gun IRAM: _
24081 Llase m y 24082 Llase K A3 ol i NUHZ?HDEH DN
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- 835 _
- 130 _
\ I 4
&
\ N x
() —& @ ‘
*976’
- S O
S i S
O— | —©- ) '
\(,_ J '
5
—
)
! !
035 | -
MATERIAL: Acero al Carbono IRAM |AS—-U-500-503 F 26
TRENES ARGENTINOS SOPORTE VALVULA DE CONTROL

OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVO: PLANO N°:
DIBUJO: 2-13-1-02-0060
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:
REprEsenfaEiéﬁ EDfEISI }'_STmbcIIUS: !Hnrmas IRAM. FSCALA FORMATO HOJA CATALOGO: REV.
e e ™ A3 /1 | NUM27310200600N | /\

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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ch 1x45
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©
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‘-./\ ch 2 5x45
=
()
_ @35n11___

MATERIAL: IRAM/SAE 8620 cem. templ. rev prof. 0,8-1 mm HRC=55-58

TRENES ARGENTINOS PERNO DE VASTAGO DE CILINDRO DE FRENO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVO: PLAND N°:
DIBUJO: 2-13-1-02-0061
RLVISO: SE COMPLEMENTA COM:
APROBO:
REpr‘Esenl'aciﬁ? :Dfas_ }ll's.frnh.nlns: ‘Nnrmas IRAM. CATALOGO: REV.
Tolerancis m ndcades segin A | €5-@ | U | TN Pavarsozooeon | A\

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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25

e e e = e ==~ e - e e e - = S i S S-S

| 755

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: IRAM |AS U 500-503 F24

9,5

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

SOPORTE DEPOSITO 24 LITROS
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO: PLANO N°:

DIBUJO: 2-13-1-02-0062
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:

Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM. ESCALA FORMATO HOJA CATALOGO: REV.
Tolerancias no indicadas SEQ[II'I IRAM: ‘E_@ 14 A3 ’ I./l ; NUM2?310200620N
2168-1 Clase m y 2768-2 (Clase K. ' LN

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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__________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

835

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: IRAM [AS U 500-503 F24

SOPORTE DEPOSITO 37 LITROS
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

RELEVO:

0IBUJO:

PLANO N°:
2-13-1-02-0063

REVISO:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON:

Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM.

Tolerancias no indicadas segun IRAM:
2768-1 Clase m y 2768-2 [lase K.

o9& =

FORMATO
A3

CATALOGO
NUM27310200630N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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343

108

108

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: Acero al Carbono IRAM IAS — U — 500 — 503 F 26

SOPORTE CILINDRO DE FRENO
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

m‘.
&)}
N
" N
 —
i ]I-._ _______________
N
! |
\,&I‘:‘.‘.::::,L:.:‘.:::‘: Y

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO:

DIBUJO:

PLANO N°:
2-13-1-02-0064

REVISO:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON:

Representacion cofas y simbolos: Normas IRAM.

Tolerancias no indicadas segln IRAM:
2168-1 Clase m y 2768-2 (lase K.

=&

ESCALA
1:4

FORMATO
A3

CATALOGO: .
NUM27310200650N | /\

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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7
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1 f
71 &
/ S . 11
= besmasas TF=====--
Z
%
é
I
é — 5 PS8
% - ! A J
\ > 3
L/
6| |Placa externa. | - T S—
5| |Placa longitudinal. | - 1 PSS | R—
4| |Placa interna. . 1 el S —
3| | Tensor tirador. 1 R (——
2| | Vastago tirador. --- 1 Sy [—
1| | Tirador desenfreno. - 1 N R
ltem Descripcion Codigo BRf Cant. |Peso U (N)Peso T (N)
Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

CONJUNTO TIRADOR DESENFRENO
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO:

PLANDO N°®:

DIBU JO:

2-13-1-02-0065

REVISO:

SE COMPLEMENTA CON:

APROBO:

Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM.

Tolerancias no indicadas segin IRAM:
2168-1 Llase m y 27168-2 Clase K,

=@

ESCALA FORMATO

1.2

A3

CATALOGO:
NUMZ27310200650N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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ltem 5
Material IRAM IAS U 500-503
F24 espesor 6.35mm

50

237,3

Item 1
Material IRAM IAS U 500-503
| (\ F24
o, 2,20
Q~ &
M O N
%2
- CE) / p
n
X R
ltem 2 T x
Material IRAM % )
IAS quio-ﬁos S 3 Realizar chafldn 2 X 45°
- Q ambos lados.
o '/2'4“2% 5 E 40
) yw ! S— / 111’4 — | 6’ 35 Q & -
vl L, ~— iR
Et ..... [] ; WU s "N LT R s PR [ [ I R s WS  eomme— - . : :@ —
. 7T T N~
i f Rosca dtil 20 \ Rosca util 35 | _
| ‘ ) Rpsca M 8 X 1. 13
. :
" Item 3 \&P
= e — --—8 s 50 — Material IRAM
IAS U 500-503
‘ ltem 4 — 300 i F24
Item 6 :' A
| S
| N
- | e
© ':
- I
¢ | TRENES ARGENTINOS CONJUNTO TIRADOR DESENFRENO
o o Q _,
‘sz y OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
I .
* \/\ MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
. = o' =3 -
S/ . ~ > RELEVO: PLAND N°:
A ' o DIBUJO: 2-13-1-02-0065
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
2 50 Material IRAM IAS U 500-503 aliiibi
iy — Vaterial IRAM 1AS U 500-503 F24 espesor 6.35mm Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM. ESCALA | FORMATO CATALOGO: .
F24 espesor 6.35mm e L e T E]‘@ 12 A3 NUM27310200650N /\

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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' L \ Corte A -A
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3
|
_— 3

290

MATERIAL: Acero al Carbono F26 laminado s/IRAM 1AS U 500-503

TRENES ARGENTINOS SOPORTE PUNTO FIJO REGULADOR DE FRENO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE LOCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVDO: PLANO N
DIBUJO: 2-13-1-02-0066
REVISO: SsE COMPLEMENTA CON:
APROBO.
Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM. ___ i CATALOGO: REV.
Tolerancios oo ndeadas seain RAn | £ Y| UYL OION umaranozonsson | A\

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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Chaflan
LA 407

Nota: Chaflanes no especificados 0.5 X 45°, se permite realizar perforacion para contrapunta,
eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: Acero al Carbono |RAM SAE 1045 Temple y Revenido HEB 290-350

TRENES ARGENTINOS PERNO PARA REGULADOR DE FRENOD
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U REMOLCADO MATERFER

RELEVD PLAND N®
DIBU IO 2-13-1-02-0067
REWVISO: SE COMPLEMENTA CON
APROB:

Represenfacion cofas y simbolos: Normas IRAM. E' FSCALA FORMATE CATALOGO:

Tolerancias no indicadas segdn IRAM

2768-1 Clase m y 276B-2 Clase K 1:2 AL NUM27310200670N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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Nota: La posicion de las perforaciones 218 se determinara practicamente en obra. Eliminar

cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: IRAM [AS U 500-503 F24

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

SOPORTE PARA DEPOSITO 120 LITROS
FRENO DOE AIRE COMPRIMIDO

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO

DIBUJIG:

PLANO N°
2-73-1-02-0068

REVISO:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON

Representacion cofas y simbolos: Normas [RAM.

Tolerancias no indicadas segun IRAM
2768-1 Clase m 2T68-2 (lagse K

=@

ESCALA
14

FORMATO
A3

CATALOGO:

NUM2#310200680N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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— .
\N
!
Luﬁ %/ R 7/
[tem g E o | E Catalogo
1 45 355 4 TJC273-102-00690N
2 /70 50 6 TJC273-102-00700N
3 40 a0 4 TJC273-102-007 10N

Nola: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no acotados 0.5 X 45°.

MATERIAL: IRAM 1AS U 500-303 F24

TRENES ARGENTINOS ARANDOELAS KIT FRENO
DPERACIDNES FRENO OE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVQ PLAND N®

BUJO: Z-13-1-02-0069/ #1
REVISO: SE COMPLEMENTA CON
APRDBO:

Representacion cofas y simbolos: Mormas (RAM B i FSCALA FORMATE CATALOGO:

7581 Ciase m y 2768-2 Llase K. 11 " 1 | NUM27310200690N/710

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: IRAM [AS U 500-303 F26B

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

EJE BASCULANTE COMPLETO

COCHE C.U REMOLCADO MATERFER

RELEVO

PLAND N*

DIBL JC:

2-1#3-5-03-0012

REVISO:

SE COMPLEMENTA CON

APRDBO:

Tolerancias no indicadas sequn IRAM

Representacion cofas y simbolos: Mormas IRAM i

2768-1 Clase m ¢ 276B-2 (lase K

CATALOGO:

ESCALA | FORMATO
1:4 A ' NUM27350300720N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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0,00
EG 17 3%

Corte A - A
v 4D

Chaflan o 26

2)(45°\ E
RS

b Al

Rosca M16 X 1.5 util 140

150

Nota: Rosca laminada, eliminar cantos vivos y/o rebabas, se permite realizar perforacion
para contrapunta.

MATERIAL: Acero IRAM SAE 4340, Temple y revenido, dursza sup. HB 340-350

TRENES ARGENTINOS TORNILLO DE ANCLAJE RESORTE
OPERACIONES

MATERIAL RODANTE COCHE C.U, REMOLCADO MATERFER

RELEYD PLAND N®
DIBLI0: 2-73-5-03-0017

REVISO: SE COMPLEMENTA CON

APROBLO:
Representacion cofas y simbolos: Normas IRAM _ E | FORMATO HO A CATALDGD:

Tolerancias no indicadas segun IRAM z
E?ﬁEIrI Clase |Ir| 27683 :[]Il-laae < Ak 1/ NUM2Z2 #350300170N

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE
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138 || 631 1245 2053 1156 Q
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2014 4687 848 _ 449 N
646 _ 865 4648 1328 @] I
R250 © o \ 05] i m_ i
[16]| [15] [14]18 o [13][05] [20] [03] [04]12] [08]08]08 N ™ ~ R250 =
1 , e 1 i T e -
S | A A i /1] 1] 1] | 1 1] I s 1] _ | , I i 11
s L A I — .
305 | L \ . - N . -
S i .
8 i e e i /
S A 4 4 i || i
i - L | N \ NI = ||| B 1 T
[— = ~ o = L
= ~ 5 W N
168 _| |\ N SN\ L — ]
T T —_— : —
J N\ . L L SO\ %/ AN l. N 1] il 1]
W e Em . J@ A
Frente lado Vélvula de Emergencia. m m [I_m_ —_T

Eﬂi:n%iau;- " T4C002-058-00250N — =]
@ﬂgss“:x.. TJC002-058-00380N —_— =] —
Manga de freno 1 ¥, ". 10000N —_ =] =

Reduccién 1 ¥ " macho a 1" hembra. 004 7-1947
Grifo angular 1 ¥4". NUMS0556850000N

Codo a 90° 1", TIC002-097-00450N

Viélvula esférica 1" BSP sin descarga. 004 7-1840

Unién doble 1", TIC002-097-01740N

Codo 90° 1 %" TJC008-308-00420N

Codo 80° ¥4".
Unidn doble 1 ¥4". TIC270-102-8B300N

Teo 1 %" TIC008-308-00970N

Salidas desde Vélvula de
Control hacia cilindros de
freno y depdsitos auxiliares.

Tee %" TC005-503

Unién doble %" TJCO08-503-00210N
. Conector Gripseal ¥s". TJC050-503-

SRI[RIEEIREEEEEEE]

Conexion a Cilindro de Freno

RN N[N N wN g W NANN R W NN R NN~

Vel osférica %4 PEm———— ——
lado opuesto vélvula de [og e

emergencia [08]|unién recta Gripseal 1 %" TICO50-503-00250N| — | —]

' [o4]jFro v~ TJC270-102-86320N | —

Eﬁs\-%*x.ﬂag. T.JC273-102-00720N — —

02||Depdsito auxiliar 24 Kts. TJC270-201-00170N |~

[02
Eu%?‘snailuw? TJC270-201-00180N —|—|
Cant. x Peso
Itern | Descripcion. Cédigo BRY. Matr. / Plano.| H _ﬂz.w ﬂn&
Notas:
. 1_ El tendido de cafierla cumple con la Técnica N* 025 de
Diagrama de oy
Q - posicién "frenado”.
- age H . ~ z 3 h\ " ,
Conexién a Cilindro de Freno circuito Caneria \A m..m..h_h..n,.E etarmpan ﬁﬁﬂiﬁ%iwm. Yo i Tl o sitama do fan
~ . = por ya 0s in Inir a
lado valvula de emergencia. Escala 1: 16 ol procsso de dobladura de la tuberia, P
TRENES ARGENTINOS TUBERIA BAJD CAJA PARA ACCIONAMIENTO DEL FRENO
Conexioén a Depdsito Auxiliar ~ Conexion a Depdsito Auxiliar OPERACIONES NEUMATICO EN SUSTITUCION DEL SISTEMA DE VACIO
37 Lts. 24 Lts. MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVO: | PLANO N*:

01BUJO: 400053
REVISD: SE COMPLEMENTA CON:

APROBO:
CTATALDSO: X
A 1/1

epresent los:

Tolarancios no indcades ) m—@ v

bt ey W

Péagina73 de 76



i

oy M
~ E (=
N ™ N i
"J o] [og] i
R Y S O ——— G | e QP N N W 7 A oo | O —— R S S —
i — i i

Y 4 /@ S S——t /\u\ ] el

3 455 _ 865 3658 1328 1139 1003 3272 ® 99] 1395 4231 848 . 656

07
15lo7| [10]e][12]z0 ol Jos =
B = ] — | | ) 1% 4 P i 2 o —1 ——

107

350
1093

3
N
3
%
10
245
14
B
N
El
K

| F-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE

[

|
T

n,.\ 1 1

N 1
LN\
\
\\ \\
/
/
[
i
L\
iipiik
N
T
N
1k
i
/ //
[/
/
;
% =
_J

|

~\
\

\

\
\
\\
\

0l )
|
]
|
|
\

AN
/

/
N
1]

)
)
// /
/
N
™
H
ujil
|
@i:/,,
e
£
Il
i
L1
il
I
\
\
k
\
\
\\\ \LLJ
)
O O ‘F
) |
—J W

[ [N : 1]
73] 10} 1] lo7] [o4]los] [17]los] [20]

=

=]
=1l J
3
T T
[ ]
/
|
|
//
/ /
'8
\
]
[
[ T
[
f
[
[
[
[
_]
/
/
/
/
F‘C
{\
i \
|
\
\
\
\
l\

§

§
1093
1443

(8]
8

8

§
§

(freno de mano) (opuesto freno de mano) R
3793 Desde eje de simetria del coche a gje central puertas
N__ﬂianuniii 1 7JC002-058-00250N — =] ]
4143 Desde eje central vélvula a eje central puertas dobles [21][ ramo d carerts %  /C002-055-00250N — ==
@ﬂgss“:x.. TC002-058-00380N — e |
[79]{Manga de freno 1 ¥, 10000N 2 [—|—
[78]|Reduccion 1 %*macho a 1°hembra. | 004 7-1947 7 ==
[17]|Grito angutar 1 %~ NUMBOS56850000N 2 |—[—
[16]|codo 2 50° 1~ TJC002-097-00450N 2 [—|
[75]|vévuia estérica 12 BSP sin descarga.| 004 7-1540 1 |—1—
[74]|unién dobie 1. TUC002-097-01740N 1 |—|—
[73]|Codo 50° %~ NUMD0830818610 4 |—|—
@ Unién doble 1 ¥;". TIC270-102- 1 [—|—
, B , . [77]|Tee 1 %~ TUC008-308-00970N 2 |—|—
Conexion a Depdsito Conexion a Depdsito [10]] oo THC005-605-00400N 2 |—|—
Auxiliar 24 Ls. Auxiliar 37 Lts. 504 . » [09] i cor 71° rcoga sas0uz1on Py -
" 530" 1708 , Conexion a Cilindro de Freno & : " o 20s o000 ;
% lado opuesto valvula de pacel %4
= . [07]|vaivuta estérica % con TJC270-102-86330N 3 |—|—|
emergencia.
M 2l g [08]|union recta Gripsear 1 % TUC050-503-00250N| 4 |—|—
m /W @ Véivuia esférica 1 ¥4 ° con descarga. |TJC273-102-00720N 1 |—[—
EI? L T./C270-102-86320N 1 [—]—
/ @ ito auxiliar 24 Its. TJC270-201-00170N 1 [—|—
ﬁ Salidas desde Valvula de (02)pepdsito principei 37 s TIC270-201-00180N ==
g ﬁcaoo Control hacia cilindros de [o1]|vohute axst o tneces ?H —|—
freno y depdsitos auxiliares. ftom| Descripcién Codgo BRE. | Matr./Flano.  cocne/ ok |t
Conexidn a Cilindro de Freno A B tarcto do caters cunplo con e N 025, do
lado vélvula de emergencia. _ 1229 2_ La timaneria de freno se aprecia como d yse on
posicidn “frenado”.
. 3_ Las dimensiones de Ia caflerfa de ¥, " son dticas, las
D\NQ\.NSN Qm H&!nggh.%gpﬁ:iﬁﬁialé%g
el proceso de dobladura de la tuberta.
. . ~_ s ”
circuito Cafieria %/
. TRENES ARGENTINOS TUBERIA BAJO CAJA PARA ACCIONAMIENTO DEL FRENO
mmnm\m ﬂ b ﬂm OPERACIONES NEUMATICO EN SUSTITUCION DEL SISTEMA DE VACIO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVO: | PLANO N*:
0IBUJO: 400054
REVISD: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:
T | O | T | e [T 1R
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004 7-1947 'n H H
2 |||
2 |||
004 7.1840 1 |—|—]
1 |=[=]
1 |—=[=]
3 =
1 ==
Salldas desde Vélvula de LAl
Control hacia cilindros de w =1
freno y depdsitos auxiliares. 2 1]
Conexion a Cllindro de Freno B — -
lado opuesto vélvula de . — -
emergencia. 1 H —
s 1 =[]
1 =[]
8 =

D\.mb\.msm QQ 01-08-2012, Emivion: 1, de UGOMSSA. Thenko ' 25, ool
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Conexién a Cilindro de Freno circuito Caneria \A - i s o
lado vélvula de emergencia. Escala 1: 16 ol proceso de dobisct.re de s tuberte. o

Conexion a Depdsito Auxiliar
37 Lts.

Conexién a Depésito Auxiliar
24 Lts.
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18 10 21 R250 21
195
Frente lado Valvula de Emergencia.
( )
Vista en planta superior del bastidor de
coche Clase Unica. Escala 1:40
- J
22\| Tramo de carieria 3/, " TJC002-059-00250N === =17
21\|| Tramo de careria 1 V" TJC002-059-00380N |-~ == T
20||Manga de freno 1 ¥4 " NUM90108710000N |-~ BNSCR WU JO
19| |Reduccion 1 4" macho a 1" hembra. 004 7-1940 1
18||Grifo angular 1 V4" NUM90556850000N |---------- o e B
17\|Codo a 90° 1. TJC002-097-00450N - 2 Jossuse] s
16 || Valvula esférica 1" BSP sin descarga. 004 7-1940 L (U ——
15\|Union doble 1" TJC002-097-01740N y () W [p—
14 ||Curva hembra- hembra 1 4" TJC002-097-01970N 1 =] =
13||curva hembra- macho 1 ¥, " TJC002-097-01960N |----nnnnmrmmmmmmem 2 =] =
12||Codo 90° %, " NUMOOB30818610  |-------=-=-==-=--- 4 ||
11||Union doble 1 /4" TJC270-102-86300N |-~ 1
10(|Tee 1 /4" TJC008-308-00970N |--======rrmmmmmnemn 1 || —
09|| Tee %" TJC005-503-00400N 1
08|| Unién doble 4" TJC008-503-00210N g frmes]
07| Conector Gripseal ;" TJC050-503-00350N 2 o] s
06||Vélvula esférica %4 " con descarga. | TJC270-102-86330N 3 |—|—
05\|\Unién recta Gripseal 1 ¥4" TJC050-503-00250N |- 4 |—|—
O4||Filtro "Y". TJC270-102-86320N = e
03||Vélvula esférica 1 Y4 " con descarga. |TJC273-102-00720N 1 |——]|—
02||Depdsito auxiliar 24 Its. TJC270-201-00170N |- ) W —
01||Depdsito principal 37 Its. TJC270-201-00180N 7 |—] —
Cant. x [Pesu Peso
Item| Descripcion. Caodigo BRI Matr. / Plano.| coche/ |unit. |tot.
bogie. |[N] | [N]

TRENES ARGENTINOS TUBERIA DE FRENO AIRE COMP BAJO CAJA ACCIONAM
OPERACIONES FRENO AIRE COMPRIMIDO EN SUSTITUCION SIST VACIO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD: PLAND N°:
DIRUJO, LO0059

REVISO: SE COMPLEMENTA CON:

APROBO:

Representacidn cotas y simbolos: Nermas IRAM. ESCALA CATALOGD:
Tolerancias no indicadas segin IRAM -E]—@ stSt

2168-% Clase m 7768.-7 Tlase K

| F-2021-09060048-APN-GM R#SOFSE

Pagina 76 de 76




Republica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
2021 - Afio de Homengje a Premio Nobel de Medicina Dr. César Milstein

Hoja Adicional de Firmas
Informe gréfico

Numero: |F-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Lunes 1 de Febrero de 2021

Referencia; Anexo VII

El documento fue importado por el sistema GEDO con un total de 76 paginals.

Digitally signed by Gestion Documental Electronica
Date: 2021.02.01 20:08:47 -03:00

Juan Jose Lavalla

Gerente

Gerencia Material Rodante

Operadora Ferroviaria Sociedad del Estado

Digitally signed by Gestion Documental
Electronica
Date: 2021.02.01 20:08:50 -03:00



	Pagina_49: Página 49 de 76
	Numero_61: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_62: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_47: Página 47 de 76
	Pagina_48: Página 48 de 76
	Numero_60: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_45: Página 45 de 76
	Pagina_46: Página 46 de 76
	Pagina_43: Página 43 de 76
	Pagina_44: Página 44 de 76
	Pagina_41: Página 41 de 76
	Pagina_42: Página 42 de 76
	Pagina_40: Página 40 de 76
	Numero_58: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_59: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_56: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_57: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_54: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_55: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_52: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_53: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_38: Página 38 de 76
	Numero_72: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_39: Página 39 de 76
	Numero_73: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_36: Página 36 de 76
	Numero_70: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_37: Página 37 de 76
	Numero_71: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_34: Página 34 de 76
	Pagina_35: Página 35 de 76
	Pagina_32: Página 32 de 76
	Pagina_33: Página 33 de 76
	Pagina_30: Página 30 de 76
	Pagina_31: Página 31 de 76
	Numero_69: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_67: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_68: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_65: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_66: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_29: Página 29 de 76
	Numero_63: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_64: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_69: Página 69 de 76
	Pagina_67: Página 67 de 76
	Pagina_68: Página 68 de 76
	Pagina_65: Página 65 de 76
	Pagina_66: Página 66 de 76
	Pagina_63: Página 63 de 76
	Pagina_64: Página 64 de 76
	Pagina_61: Página 61 de 76
	Pagina_62: Página 62 de 76
	Pagina_60: Página 60 de 76
	reparticion_0: Gerencia Material Rodante
Operadora Ferroviaria Sociedad del Estado
	localidad: CIUDAD DE BUENOS AIRES
		2021-02-01T20:08:50-0300


	Numero_76: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_74: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_75: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_58: Página 58 de 76
	Pagina_59: Página 59 de 76
	Pagina_56: Página 56 de 76
	Pagina_57: Página 57 de 76
	Pagina_54: Página 54 de 76
	Pagina_55: Página 55 de 76
	Numero_4: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_52: Página 52 de 76
	cargo_0: Gerente
	Numero_3: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_53: Página 53 de 76
	Numero_6: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_50: Página 50 de 76
	Numero_5: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_51: Página 51 de 76
	Numero_8: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_7: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_9: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_2: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_1: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_1: Página 1 de 76
	Pagina_2: Página 2 de 76
	Pagina_3: Página 3 de 76
	Pagina_4: Página 4 de 76
	Pagina_5: Página 5 de 76
	Pagina_6: Página 6 de 76
	Pagina_7: Página 7 de 76
	Pagina_8: Página 8 de 76
	numero_documento: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
		2021-02-01T20:08:47-0300


	Numero_18: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_19: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_16: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_17: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_14: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_15: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_12: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_13: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_10: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_11: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_76: Página 76 de 76
	Pagina_74: Página 74 de 76
	Pagina_75: Página 75 de 76
	Pagina_72: Página 72 de 76
	Pagina_73: Página 73 de 76
	Pagina_70: Página 70 de 76
	Pagina_71: Página 71 de 76
	fecha: Lunes 1 de Febrero de 2021
	Numero_29: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_27: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_28: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_9: Página 9 de 76
	Numero_25: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_26: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_23: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_24: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_21: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_22: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_20: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_27: Página 27 de 76
	Pagina_28: Página 28 de 76
	Numero_40: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_25: Página 25 de 76
	Pagina_26: Página 26 de 76
	Pagina_23: Página 23 de 76
	Pagina_24: Página 24 de 76
	Pagina_21: Página 21 de 76
	Pagina_22: Página 22 de 76
	Pagina_20: Página 20 de 76
	Numero_38: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_39: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_36: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_37: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_34: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_35: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_32: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_33: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_18: Página 18 de 76
	Numero_30: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_19: Página 19 de 76
	Numero_31: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_16: Página 16 de 76
	Numero_50: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_17: Página 17 de 76
	Numero_51: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Pagina_14: Página 14 de 76
	Pagina_15: Página 15 de 76
	Pagina_12: Página 12 de 76
	Pagina_13: Página 13 de 76
	Pagina_10: Página 10 de 76
	Pagina_11: Página 11 de 76
	Numero_49: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_47: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_48: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_45: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_46: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	usuario_0: Juan Jose Lavalla
	Numero_43: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_44: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_41: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE
	Numero_42: IF-2021-09060048-APN-GMR#SOFSE


