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1. Articulo 1°.-Objeto

La presente documentacion define las Especificaciones Técnicas, las cuales junto a los demas
documentos que conforman la presente contratacion rigen los trabajos de la obra “RENOVACION
DE PILARES INTERCONECTORES DE 815VCC”

El trabajo es solicitado en la linea Mitre, ramal eléctrico Retiro / Suarez y Retiro / Mitre, en sectores
donde la interconexion entre los pilares de 3er riel de una misma seccion por medio de sus cables
de 630mm2 en cruces bajo calzada en Pasos a Niveles perdieron su aislacién debido al paso del
tiempo o se encuentran fuera de servicio, produciendo cortes de energia en los terceros rieles con
afectacion directa del servicio eléctrico de trenes.

El objeto de esta Especificacion Técnica es determinar el alcance de los trabajos a realizar hasta
concluir con su puesta en servicio, definir la calidad de materiales a utilizar y precisar las normas
gue se deben respetar para la completa y correcta ejecucion de las tareas a desarrollar.

La mencionada Obra comprende la mano de obra, provisién de materiales, herramental, equipos
y todo elemento que resulte necesario para la ejecucion de los trabajos objeto del presente pliego
y trabajos que, sin estar especificamente detallados en esta documentacion, sean necesarios para
su terminacion y correcto funcionamiento, de forma tal que permitan librarlas integramente al ser-
vicio inmediatamente después de su recepcion provisoria.

2. Articulo 2°.-Alcance

Los trabajos a realizar contemplaran la renovacion de parte de la red de traccién eléctrica en co-
rriente continua en los ramales Retiro-Suarez y Retiro-Mitre, lo cual se realizara en la presente
etapa. La obra consiste en reemplazar todos los cables interconectores indicados adelante en la
correspondiente planilla que conforman parte de la red de alimentacién de 815 Vcc, también lla-
madas secciones de via, que son muy antiguos y se encuentra comprometida el estado de su
aislacion, asi como de secciones inferiores a las requeridas. Por estas razones se prevé que cada
tendido de cable estara formado por dos (2) cables en paralelo de 1x630mm2 — 1600Vcc/1100Vca
por cada interconexion.

INTERCONECTORES ENTRE TRAMOS DE TERCER RIEL.:

Se denomina interconector al “puente eléctrico” realizado con cables de traccién, que tiene por
objeto asegurar la continuidad del tercer riel positivo de una misma seccién cuando la misma
gueda interrumpida por cruces de pasos a hivel vehicular, pasos peatonales, alcantarillas, obras
de arte, desvios, etc. Dicho de otra manera, son los cables interconectores los encargados de
asegurar la continuidad de alimentacién de cada seccién alimentadora de positivo a lo largo de
todo el recorrido del tercer riel. Este item contempla las tareas de renovacion y de redimensiona-
miento de los puentes interconectores mas criticos en el trayecto descripto.

El Alcance de los trabajos comprende primordialmente:
- Ingenieria de proyecto ejecutivo, constructivo y de detalle
- Relevamientos topograficos y eléctricos de los tramos a intervenir

- Recorrida con las areas de intervenciéon para ejecutar los cateos necesarios de los puntos de
ataque para la tuneladora. Analizar el mejor método de canalizacién para los cruces.
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- Realizar el movimiento de suelo, pozos de ataque necesario para ejecutar los cruces, demolicion
en calzadas o remocion de losetas de H°A° segun el PAN, reparacion en su estado original de los
PANSs a intervenir y/o colocacion de las losetas de HOA®.

- Proveer e instalar cafieros de Polietileno de Alta Densidad (en adelante PEAD) PN10 110mm y
reservas.

- Provision y Tendido de cable 630mm2 Cu 1600Vcc/1100Vca
- Provision e Instalacion de pilares interconectores completos
- Provision e Instalacion de Camaras de H°A°

- Conexionado de pilares a tercer riel con trenzas de cobre

- Ensayos eléctricos

- Puesta en servicio

- Conforme a Obra

Los mencionados trabajos incluyen la mano de obra, materiales, herramental, equipos y todo ele-
mento que resulte necesario para la ejecucién de las tareas objeto del presente pliego.

El alumbrado, los equipos generadores, la sefializacion y la seguridad de los sectores de trabajo
gueda a cargo de la CONTRATISTA ya sean, para evitar accidentes como para la eventual tarea
en horas nocturnas.

Todos los trabajos requeridos deberan ser realizados conformes a su fin, para lo cual deberan
considerarse incluidos todos los elementos y medios necesarios para el correcto funcionamiento,
aun cuando no se mencionen explicitamente en la presente especificacion.

Se debera asegurar, ademas, el normal funcionamiento de las areas de intervencion; manteniendo
la operatividad del servicio ferroviario.

El detalle de las tareas de los rubros precitados se describe en el Articulo 22°.-Descripcion de los
trabajos de la presente especificacion.

3. Articulo 3°.-Visita de obra

Sera de caracter obligatorio y excluyente para la presentacién de las ofertas, realizar la visita de
obra, en fecha y horario en el que seran citados.

Durante esta visita, los oferentes podran hacer todas las consultas necesarias a fin de clarificar
todos aquellos aspectos de la obra que no hubiesen quedado claramente expuestos en la presente
especificacion técnica. Sera exclusiva responsabilidad de los oferentes el replanteo de todas las
dimensiones indicadas en el Pliego, ya sea, ubicacion de edificios, equipos, tendidos subterraneos,
etc.

El representante de SOFSE que acomparie la visita a Obra, se reserva el derecho de qué, ante
determinadas consultas, solicitar a los Oferentes que las eleven formalmente a través del &rea de
Contratos.
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4. Articulo 4°.-Personal de la CONTRATISTA-Dotacion

La CONTRATISTA debera estar representado en el sitio de los trabajos permanentemente hasta
la finalizacion total de sus obligaciones contractuales por profesionales con incumbencia al tipo de
trabajo a ejecutarse, inscriptos en los Colegios y/o Consejos Profesionales correspondientes.

El Representante Técnico sera responsable de avalar ala CONTRATISTA en todos los aspectos
técnicos, relacionados con las tareas contratadas, asi como refrendar todos los certificados de
avance.

Dicho representante sera responsable de elaborar la Documentacion Ejecutiva de los trabajos
contratados, compatibilizar la ingenieria de sus proveedores con los propositos del Proyecto y
suministrar en tiempo y forma los Planos Ejecutivos necesarios para el desarrollo de las tareas.
Estara encargado de definir, realizar y poner a disposiciéon de la INSPECCION de SOFSE, la in-
genieria de detalle, y todos los planos constructivos que componen el proyecto.

El Jefe de Obra sera responsable de coordinar y dirigir las distintas especialidades (Civil, Eléctrica,
etc.); debera atender todas las indicaciones que les sean impartidas por la INSPECCION de
SOFSE; recibir “Ordenes de Servicio” y tomar conocimiento de ellas; emitir “Notas de Pedido” de
la CONTRATISTA,; suscribir Actas; llevar al dia y en el sitio de ejecucién de los trabajos, toda la
documentacién correspondiente, la cual estara a disposicién de la INSPECCION de SOFSE
cuando ésta asi lo solicite.

Seréa responsable de todos los aspectos de ejecucion conforme a las Ordenes de Trabajo recibidas
y los Planos “Aprobados para Construccion”, desarrollo conforme a las Reglas del Arte y man-
tenimiento de las tareas. Debera tomar todas las medidas necesarias para la seguridad y protec-
cion de personas, bienes propios y de terceros.

La CONTRATISTA debera contar, ademas, con un responsable matriculado en Higiene y Se-
guridad en el trabajo, cuyos datos personales, matricula y antecedentes se acreditaran al comen-
zar los trabajos.

Asimismo, empleara mano de obra calificada para cada tipo de tarea a desarrollar, por lo que el
personal de la CONTRATISTA debera ser idoneo y suficiente para dichos trabajos. La INSPEC-
CION de SOFSE podra solicitar el reemplazo de cualquier empleado, ya sea operario o técnico de
la CONTRATISTA que considere incompetente, o su asignacion a otra tarea.

La INSPECCION de SOFSE podra solicitar la desvinculacion, a costa de la CONTRATISTA, de
todo empleado de la CONTRATISTA o de sus Subcontratistas que faltare al orden; como asi tam-
bién, requerir la ampliacion del plantel de personal cuando éste resultare insuficiente de acuerdo
con el ritmo de avance de los trabajos.

e Dotacién minima requerida:

A fin de dar cumplimiento al plazo de obra, la CONTRATISTA debera contar con una dotacién
minima de personal debidamente capacitada teniendo en cuenta la magnitud, los plazos estable-
cidos y el alcance de las tareas a realizar.

La dotacién enunciada sera la minima requerida, quedando bajo responsabilidad de la CONTRA-
TISTA la incorporacién de mayor personal, en funcién de su estimacién de recursos necesarios
para dar cumplimiento al alcance en las condiciones de tiempo y calidad previstas en las presentes
Especificaciones Técnicas. Segun el siguiente cuadro:
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La dotacion minima de trabajo sera de una cuadrilla conformada por siete (7) personas referidas
a las tareas a desarrollar durante la jornada de trabajo. Siendo: (1) un capataz; un (1) oficial espe-
cializado, 2 (dos) oficiales y 3 (tres) ayudantes.

En el desarrollo de los trabajos, tanto el Jefe de Obra como el responsable de Seguridad e Higiene
deberan tener una presencia semanal.

El Jefe de Obra, o en su defecto, personal técnico calificado asignado por la CONTRATISTA y
aprobado por la INSPECCION de SOFSE mediante Orden de Servicio, debera estar presente en
todo momento durante la ejecucion de los trabajos.

5. Articulo 5°.-Sistema de contratacion

La obra se llevara a cabo por el método de “Ajuste Alzado”, bajo la modalidad de “Llave en Mano”
en referencia a lo expuesto en el Reglamento de Compras y Contrataciones.

La cotizacién debera estar expresada en una sola moneda, Pesos (Moneda Nacional) o “moneda
extranjera” (Doélar estadounidense), discriminando en todos los casos el valor del IVA.

Para las ofertas en Moneda Nacional, se aplicara el método de Redeterminacion de precios por lo
gue, a tal fin, se incorpora en el Anexo VIII del presente documento el Manual de Redeterminacion
de Precios y en el Anexo IX los Indices a aplicar para el calculo del mismo.

Se debera tener en cuenta que el Método de Redeterminacion de Precios no se aplicara para
ofertas presentadas en moneda extranjera.

La adjudicacioén sera por el total de los trabajos y del monto ofertado a tal fin. El contratista podra
solicitar un anticipo financiero hasta un 20% (VEINTE POR CIENTO) del total del contrato, una
vez conformada el Acta de Inicio de Obra.

Se incluye en esta Contratacion la provision de todos los bienes necesarios para entregar LA
OBRA en las condiciones pactadas y con los alcances detallados en la documentacion de la pre-
sente contratacion, en el proyecto ejecutivo aprobado por el comitente, el contrato y sus documen-
tos.

Se considerara igualmente incluida toda aquella provision o ejecucion y todos aquellos detalles y
elementos no definidos ni enumerados explicitamente pero que resulten necesarios y deban ser
incluidas en la obra para que los trabajos resulten enteros, completos y adecuados a su fin, y su
precio se considerara incluido en el precio total.

El contratista se obliga frente al comitente, a ejecutar la obra determinada previamente proyectada,
con los estdndares de calidad indicados en el presente Pliego, de tal modo que pueda empezar a
utilizarse las instalaciones con la entrega de las mismas.

6. Articulo 6°.-Forma de cotizacion

Cada OFERENTE cotizara los items correspondientes a los rubros especificados en la Planilla de
Cotizacion, que se adjunta como Anexo | en la presente Especificacion.

Esto incluird la mano de obra, la totalidad de los materiales necesarios para la realizaciéon de los
trabajos, todo tipo de gastos derivados de la contratacion de personal, obligaciones patronales,
traslado del personal, etc., con excepcién del impuesto al valor agregado, el que sera expresado
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Toda presentacion no itemizada, pero necesaria para la ejecucion de la obra conforme a su fin, de
acuerdo a la presente especificacion, deberd ser abastecida o ejecutada por la CONTRATISTA,
entendiéndose que su costo esta incluido en el valor total cotizado y prorrateado en los distintos
rubros que integran su oferta.

Seran desestimadas aquellas ofertas que no contemplen la cotizacion de la totalidad de los items
indicados en la Planilla de Cotizacion.

7. Articulo 7°.-Requisitos de la Oferta 'y Exigencias Administrativas

Las ofertas se deberan realizar respetando los items de la “Planilla de cotizacién” incluida en el
presente documento, siendo obligatorio y excluyente la cotizacion del total de items.

En el precio estaran incluidos ademas los gastos por todo concepto, cargas sociales, seguros,
viaticos, transporte del personal que ocupe EL CONTRATISTA para la ejecucién de los trabajos,
inclusive impuestos directos o indirectos, (excluido el I.V.A, que se incluir4 en la cotizacion en
forma discriminada), habilitaciones y/o tramitaciones municipales, provinciales y/o nacionales y
todo otro concepto requerido para la ejecucion de los trabajos a cargo del CONTRATISTA, y todo
elemento o medio no especificamente mencionado en los documentos del Contrato, pero indis-
pensable para la ejecucion de las tareas y para el cumplimiento de las leyes y disposiciones vi-
gentes, asi como los gastos generales conexos y el beneficio.

Las ofertas técnicas contaran indefectiblemente para su analisis con los siguientes elementos:

- Memoria descriptiva de los trabajos cotizados.

- Planilla de Cotizacion completada segun el modelo adjunto, con indicacion de los precios
unitarios y totales. En todos los casos, los precios deberan expresarse discriminando el
Impuesto al Valor Agregado, e indicando la moneda en que se cotiza.

- item 2.1 “Ingenieria” (Planilla de cotizacion) el valor de dicho item, no debe superar el 8%

- [tem 2.2 “Documentacién conforme a obra” (Planilla de cotizacién) el valor de dicho item

no debe ser menor que el 10% de los items mencionados con anterioridad.

- Plan de Ejecucion de las obras, Cronograma de Obra (Gantt), compatible con los plazos
de la obra.

- Curva de avance de obra (% / Tiempo).

- Curva de inversion ($ / Tiempo).

- Andlisis de costos desglosado y aperturado de cada item.

- Especificaciones técnicas, catalogos, datos garantizados y toda otra informacion de los
materiales y equipamientos ofrecidos como integrantes o componentes de la obra o provi-
sién.

- Planillas de Datos Garantizados, completamente conformadas.

- Comprobante de asistencia a la visita de Obra.

- Historial de obras de similar naturaleza, complejidad y volumen a la descripta en el presente
pliego, en los ultimos cinco (5) afios, donde conste nombre de la obra, comitente, caracte-
risticas técnicas mencionando principales tareas, plazo de ejecucion, lugar de ejecucion,
fecha de comienzo y de recepcién definitiva. En todos los casos TRENES ARGENTINOS
OPERACIONES se reserva el derecho de realizar las constataciones que considere nece-
sarias).

Toda documentacion emitida por LA CONTRATISTA con caracter técnico debera estar firmada
por su Representante Técnico y por un Profesional con incumbdnéiell8BapeayaddotrbiEpondl,
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ya sea eléctrica, civil, etc. y con matricula habilitante. Caso contrario la documentacion carecera
de validez.
En todos los casos TRENES ARGENTINOS OPERACIONES se reserva el derecho de realizar las

constataciones que considere necesarias.

- Dada la invasion al galibo ferroviario que implican las tareas y las condiciones de
circulacion de formaciones durante el plazo de ejecucién de los trabajos, se
consideraran trabajos similares a:

Trabajos de elaboracion y colocacion de elementos Premoldeados, y movimiento de suelo dentro
del sector de vias en presencia de circulaciéon de formaciones.

8. Articulo 8°. -Plazo de trabajos

El plazo méximo previsto para la ejecucion de todos los trabajos licitados serd de TRESCIENTOS
(365) dias corridos, a contar de acuerdo a lo previsto por el PCP.

El “Acta de Inicio” se firmar& dentro de los DIEZ (10) dias habiles de la notificacion de la Orden
de Compra.

El OFERENTE debera demostrar en su oferta contar con los recursos necesarios para afrontar la
totalidad de las tareas en los plazos previstos, detallando dotacion, equipamiento, personal de
coordinacion y logistica, etc.

e Cronogramas de tareas

El Cronograma de Tareas a presentar debera tener un grado de apertura que permita analizar y
mostrar todas las fases del proyecto indicando: relevamiento, ingenieria, materiales, construccion,
montaje; y las diferentes de etapas de ejecucion, etc.

Debera tenerse en cuenta que, para efectuar este cronograma, los trabajos se programaran de
manera que permitan la operacion del servicio ferroviario en todo momento.

En el caso en que los trabajos presenten atrasos involuntarios, no dando cumplimiento al crono-
grama presentado, la INSPECCION de SOFSE solicitara a la CONTRATISTA la reprogramacion
de las tareas y la nueva presentacion de dicho plan de trabajos en un plazo no superior a 5 (cinco)
dias efectuada la solicitud.

Solo se reconoceran dias de atraso por lluvia, presentando el certificado de Servicio Meteoroldgico
Nacional.

9. Articulo 9°.-Normas y Especificaciones a considerar

Los reglamentos y normas que regiran para la presente documentacion son los que a conti-
nuacion se detallan:

— Caracteristicas de los materiales Normas IRAM y Especificaciones Técnicas del I.N.T.I.
— Normativas del E.N. R. E. (electricidad).

— Leyes, Decretos y Ordenanzas Nacionales y Municipales correspondientes.

— Ley de Higiene y Seguridad en el Trabajo 19587 y Decretos 351/79 y 911/96

— Ley general de Ferrocarriles Nacionales y sus modificatorias.
| F-2024-119876699-A PN-GI#SOFSE
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— Reglamento Interno Técnico Operativo de Ferrocarriles aprobado por decreto 90325/36 y ac-
tualizaciones. RITO

— Reglamento de la AEA (Asociacion Electrotécnica Argentina)
— Estandares de la IEC (International Electrotechnical Commission).

— Normas, reglamentos, formas constructivas, etc., exigidas por las empresas prestatarias de
servicios (EDESUR, EDENOR, Telefonica, etc.)

— Normas Técnicas Gerencia Via y Obra (NTGVO). (Link web: https://www.argen-
tina.gob.ar/cnrt/normas-de-y-obras)

— Normas para las conducciones eléctricas que cruzan o corren paralelas al Ferrocarril (Decreto
n° 9.254 del 28/12/1972).

— Protocolos de ensayo: La Contratista debera presentar los Protocolos de Ensayo de todo el
material e instalaciones que sea solicitado por la Inspeccion de Obra. La no presentacion en
tiempo y forma podra retrasar la Certificacion de los items donde intervienen dichos elemen-
tos. En todos los casos los Protocolos seran referidos a la presente Obra.

El listado de normas y leyes antes detallado es meramente enunciativo y no taxativo ni excluyente,
por lo que el OFERENTE debera agregar aquellas inherentes al trabajo que se solicita.

En la eventualidad de un conflicto entre las normas citadas, o entre las normas y los requerimientos
de esta especificacién, debera considerarse la interpretacion mas exigente. A todos los efectos,
las normas citadas se consideran como formando parte de la presente Especificacion y de cono-
cimiento de la CONTRATISTA. Su cumplimiento sera exigido por la INSPECCION de SOFSE.

10.Articulo 10°.-Medidas de seguridad en los lugares de trabajo

Se tomaran las medidas necesarias para prevenir accidentes del personal, obreros o toda otra
persona relacionada a los trabajos y/o terceros, durante la ejecucién o como consecuencia de los
mismos. No se permitira dejar zanjas o pozos abiertos fuera del horario de trabajo sin la debida
cobertura, a fin de proteger la caida involuntaria de personas.

Se contard con personal responsable de Higiene y Seguridad debidamente matriculado, cuya visita
debera ser plasmada en una planilla, la cual estara a disposicién, en el sitio de los trabajos, tanto
de la INSPECCION de SOFSE, como para personal de Seguridad & Higiene SOFSE.

Se dispondra de todos los elementos de proteccidon personal (cascos, botines de seguridad, ban-
doleras, guantes, etc.) y de seflalamiento reglamentario (banderines, farolas, sistemas de comu-
nicacion, etc.), por parte tanto de su personal como de cualquier otra persona afectada a las tareas,
de conformidad a la normativa y a las mejores précticas en la materia.

Se respetard en todo el &mbito, el R.I.T.O. (Reglamento Interno Técnico Operativo) como asi tam-
bién las Normas referidas a Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de TRENES ARGENTINOS
(ver anexos). Ademas, se acataran las Normas Operativas vigentes para la linea, que son las
siguientes:

= Norma Operativa N°16 LM
* PG HSMA 002 16 Procedimiento General Contratistas Rev01
= N GRH 002 00 Normativa general para el transito peatonal en zona de vias LM

| F-2024-119876699-APN-GI#SOFSE
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La CONTRATISTA deberé presentar, antes de dar comienzos a los trabajos de la obra, el siguiente
listado de documentacion referida a la seguridad de la ejecucién de los mismos, firmada por pro-
fesional competente y poder recibir por CONTROL TERCEROS (SOFSE) la autorizacion de inicio
de obra:

- Programa de seguridad segun Res 51/97. Aprobado por la A.R.T.

- Aviso de Inicio de Obra

- Constancia de capacitacién en temas generales de la obra a ejecutar.

- Constancia de entrega de elementos de proteccion personal y ropa de trabajo.

11.Articulo 11°.-Metodologia de trabajo

En todo momento, se tendran perfectamente delimitadas las areas de trabajo observando las nor-
mas de seguridad hacia el personal operativo y propio; transelntes peatonales.

Para cumplir con los plazos establecidos, la CONTRATISTA debera afrontar los diferentes frentes
simultdneos en caso de ser adjudicatario.

11.1. Depdsito de materiales, herramientas y equipos

Con el fin de afirmar la seguridad en la circulacion y facilitar la vigilancia de los depésitos de ma-
teriales, herramientas, equipos, etc., los mismos seran acopiados en lugar apropiado, previamente
acordado con la INSPECCION de SOFSE, el mismo estara delimitado y cerrado.

La seguridad y el cuidado de los materiales y equipos almacenados alli seré total responsabilidad
de la CONTRATISTA hasta la recepcion de los trabajos terminados.

Si los trabajos se realizaran en las proximidades de las vias, se debera cumplir con las prescrip-
ciones siguientes:

- Las vias, los andenes y adyacencias deben quedar transitables; los depdsitos provisorios
de materiales a lo largo de la via, si no pueden suprimirse, deben librar los galibos y ser
dispuestos de tal manera que librando el mismo no puedan ocasionar dafios al personal o
a los usuarios, o provocar inconvenientes en la sefializacion.

11.2. Seguridad operativa

Los trabajos se ejecutaran con el servicio operativo ferroviario funcionando por lo que es necesario
lograr un clima de cooperacién y entendimiento entre las partes.

La CONTRATISTA tendrd como premisa garantizar la continuidad de los servicios desarrollados
en la totalidad del predio en el que se implanta, y tomard las precauciones necesarias a fin de
asegurar su operatividad y reducir al minimo las molestias a la normal prestacion del servicio.

En todo momento, se tendran perfectamente delimitadas las areas de trabajo observando las nor-
mas de seguridad hacia el personal del FFCC y el publico en general.

11.3. Alumbrado en los lugares de trabajo

El alumbrado en los lugares de trabajo quedara a cargo de la CONTRATISTA, ya sea para evitar
accidentes en sitios peligrosos, o para la ejecucion de los trab@jns@eciviPeiosA PRAYBISOFSE
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Asimismo, se deberd contemplar la iluminacion exterior del sitio donde se emplacen, temporal-
mente durante la ejecucion de los trabajos, los contenedores existentes utilizados como obradores,
oficinas y/o depdsitos.

11.4. Limpieza, extracciones y remociones

La CONTRATISTA limpiara y vallara la zona donde se ejecutaran las tareas, de acuerdo a instruc-
ciones de la INSPECCION de SOFSE.

Los materiales producidos (elementos de posible reutilizacion) de interés para SOFSE serén indi-
cados por la INSPECCION, transportados y depositados a costo de la CONTRATISTA en el lugar
indicado oportunamente.

El producido que no sea de interés para SOFSE, serd retirado por la CONTRATISTA fuera del
sitio de ejecucion de los trabajos y de los limites del FFCC a su exclusivo costo y de acuerdo a las
normativas vigentes, sin que ello ocasione dafios o perjuicios a terceros.

La CONTRATISTA debera cuantificar, clasificar y notificar a la INSPECCION, para hacer la en-
trega de material producido, debiendo hacerse responsable de la custodia, trdmites necesarios e
integridad del material hasta su disposicion final.

11.5. Materiales

Todos los materiales a emplear en los trabajos mencionados, responderan a las especificaciones
técnicas incluidas en cada uno de los rubros correspondientes y consecuentemente a las normas
IRAM; seran, en todos los casos, nuevos, de la mejor calidad dentro de su respectiva clase y de
marca reconocida.

La calidad y eficacia de los materiales, elementos y equipos, cumpliran con las condiciones de
perfecta funcionalidad y de acabado, no admitiéndose deficiencias de ningun tipo por eventuales
omisiones, errores o discrepancias en la documentacion respectiva. La responsabilidad sobre di-
chos términos correra a cargo de la CONTRATISTA.

11.6. Equipos, maquinas y herramientas

Los equipos, maquinas y herramientas requeridas para el manipuleo de los materiales, y para
ejecutar todos los trabajos necesarios para la obra, deberan reunir las caracteristicas que asegu-
ren la obtencion de la calidad exigida y realizar las operaciones en condiciones de seguridad para
la obra y el personal afectado.

Cerco, vallado, protecciones, sefializaciones, desvios, sistema de informacion a usuarios,
cartel de obra; etc.

e Cercos

Cuando se requiera un area amplia de trabajo deberd estar cercada completamente con malla
electro soldada de 4,2 mm2 en 15 cm x 15 cm a 2 metros de altura, cubierta con media sombra
de color negro sujeta con precintos a la malla metalica, sus columnas seran tirantes de 3"x3” de-
bidamente empotrados con concreto de cemento.
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Seré rechazado todo cerco que no guarde las normas de seguridad para el trabajo, o que presente
montajes desprolijos o defectuosos, y todo otro vicio incompatible al sélo juicio de la INSPECCION
de SOFSE.

El sistema de cercos previsto deberé ser verificado estructuralmente, previendo todos los posibles
estados de carga y vientos.

e Vallado y Sefalética

A los fines de delimitar la zona de ejecucion de los trabajos e impedir el ingreso de toda persona
ajena a la misma, garantizandose la operatividad completa del sitio, se colocaran cercos, vallados,
protecciones, pasarelas publicas y las sefializaciones necesarias, las que seran disefiadas para
su rapida remocién en el caso de trabajos que se realicen en diferentes sectores y afecten la
seguridad de las personas.

Dicho vallado sera con red de malla plastica pesada naranja (Abertura de malla 10 x 5 cm - rec-
tangular) y conos de seguridad. Es condicién asegurar su estabilidad ante las inclemencias clima-
ticas.

e Cartel de obra

La Contratista debera proveer un cartel de obra de 3.00 x 2.00 mts aproximadamente segun disefio
gue proveerd TRENES ARGENTINOS OPERACIONES indicados en el Anexo Il.

11.7. Horario de trabajo

Las distintas tareas se ejecutaran en horario diurno o nocturno de lunes a viernes y también en
ventanas programadas de fin de semana, coordinadas previamente con la inspeccién de SOF S.E.

Si por alguna circunstancia especial, debiera invadirse el galibo ferroviario, se coordinara con la
Inspeccién de Obra con la antelacién suficiente, a fin de realizar el trabajo bajo las modalidades
operativas (precauciones de via, ventanas de trabajo, etc.) que garanticen la seguridad.

Los trabajos que impliquen invasion de galibo o interfieran con la normal operacién del servicio
deberan realizarse en horario nocturno o fines de semana.

Las zonas y horarios de trabajo seran convenidos con la Inspeccién de Obra de modo tal de no
alterar el normal servicio de trenes ni las actividades de caracter operativo que se llevan a cabo
en dependencias del Comitente.

Se pone en conocimiento de los Oferentes que gran parte de los trabajos se efectuara dentro de
la zona operativa ferroviaria, pudiendo producirse la circulacién de trenes, en los sectores afecta-
dos a las tareas durante la realizacion de la obra.

Los trabajos que requirieran ocupacion de vias deberan ser comunicados por el Contratista a la
Inspeccion de Obra con no menos de 7 dias de antelacion, debiendo confeccionarse una planilla
con el pedido para tales tareas, no pudiendo dar inicio a los mismos hasta tanto cuente con la
autorizacion fehaciente de la Inspecciéon de Obra para hacerlo. Se hace notar que toda ocupacion
parcial y/o temporaria del gélibo ferroviario con maquinas o equipos sera considerada también
ocupacion de via.
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En relacién con las instalaciones ferroviarias existentes, el Contratista no deber& bajo ningiin con-
cepto afectar su servicio normal, no pudiendo llevar a cabo trabajos sobre ellas salvo en circuns-
tancias excepcionales debidamente justificadas y contando con la expresa autorizacion de la Ins-
peccién de Obra.

En tales casos, el Contratista notificara con no menos de 7 dias de antelacion la fecha y hora en
las cuales tendra efecto la intervencidén que producira la afectacion de las instalaciones ferroviarias
y la duracién estimada de tal operacion.

La citada notificacion, sera efectuada por el Contratista, s6lo a titulo de comunicacion de las tareas
a ejecutar, no implicando conformidad ni autorizacion alguna para iniciar los trabajos hasta tanto
la Inspeccion de Obra emita su permiso expreso para ello.

Las actividades podran realizarse en horario diurno siempre y cuando no afecte la operatividad y
seguridad del servicio, debiendo acordarse con la Inspeccién de Obra cudles tareas se encuentran
dentro de esta calificacion y, en todos los casos, luego de realizadas las mismas, el sistema debera
guedar restablecido en su funcionamiento normal hasta tanto sea dispuesta la desafectacion defi-
nitiva de los equipos involucrados.

La Inspeccion de Obra autorizara individualmente el inicio de las tareas en cada frente de obra, no
admitiéndose la realizacion simultanea de actividades en mas de tres sectores en lo que respecta
a la parte constructiva de los trabajos, mientras que tal restriccién no operara en lo que refiere a
tareas de caracter complementario, tales como limpieza, adecuacion de sitios, etc.

Asimismo, el Contratista debera considerar que la zona de via podra ser objeto de otros trabajos
realizados por el Comitente u otros Contratistas, ademas de la circulacién de trenes y otros vehicu-
los.

En lo que respecta a tales circunstancias, el Contratista debera ajustarse estrictamente al pro-
grama aprobado por el Comitente, que establecera el tiempo Util destinado a los trabajos que le
competen.

El Contratista no podra comenzar un trabajo en la zona de via, cortar la continuidad de las mismas
o comprometer su estabilidad sin la previa autorizacion del Inspector de Obra y sin haber tomado-
las correspondientes medidas de seguridad y precaucion.

Se respetara en todo el ambito de la obra el RITO (Reglamento Interno Técnico Operativo de F.A.)
como asi también la Norma Operativas PG HSMA 002 16 Procedimiento General Contratistas
RevO01.

12.Articulo 12°.-Control de los trabajos

La CONTRATISTA implementard y mantendra los sistemas de informacién de la Obra actualiza-
dos, posibilitando a la INSPECCION llevar un control sistematico de los mismos.

Producira a expresa solicitud de la INSPECCION toda la informacion que resulte necesaria, ya
sea de cardcter técnico, administrativo u operativo, estando siempre disponible para su consulta.

Cuando dichas tareas fueran efectuadas por terceros Contratistas, o en establecimiento de terce-
ros proveedores, la CONTRATISTA tomara los recaudos necesarios para que la INSPECCION de
SOFSE tenga libre acceso a los lugares del obrador y talleres donde se esté construyendo, insta-
lando, fabricando, montando o reparando todo elemento constructivo o material; para proceder a
la fiscalizacién y verificacion de la calidad de las tareas realizadas.
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Cuando la INSPECCION de SOFSE constatara defectos, errores, mala calidad de los materiales
o deficientes procedimientos de trabajo, podra ordenar a la CONTRATISTA la reparacion o el
reemplazo de lo defectuoso, quedando a cargo de la CONTRATISTA el reemplazo del mismo.

Si la INSPECCION de SOFSE no hubiera formulado, en su oportunidad, observaciones por mate-
riales o trabajos defectuosos, no estara implicita la aceptacion de los mismos, y la INSPECCION
de SOFSE podra ordenar las correcciones o reemplazos que correspondan, en el momento de
evidenciarse las deficiencias, siendo también a cargo de la CONTRATISTA el costo correspon-
diente.

Las comunicaciones entre la CONTRATISTA y la INSPECCION de SOFSE se realizaran por me-
dio del libro de "Notas de Pedido", y entre la INSPECCION de SOFSE y la CONTRATISTA por
medio del libro de "Ordenes de Servicio"; ambos libros seran provistos por la CONTRATISTA,
estaran conformados por folios triplicados y sus hojas serdn numeradas correlativamente.

Dichos libros seran iniciados el mismo dia de la firma del Acta de Inicio, y permaneceran a dispo-
nibilidad de la INSPECCION de SOFSE

Mensualmente, la CONTRATISTA debera presentar un informe en el que se asentara lo siguiente:
1- Tareas desarrolladas en el mes finalizadas (informe fotogréafico) en relacion al crono-
grama aprobado.

2- Cantidad de personal.

3- Utilizaciéon de equipos.

4- Consumo de materiales realizado.

5- Avances en la fabricacion, reparacion o instalacion de equipos.
6- 6. Cantidad y tipo de materiales producidos, y lugar de acopio.

7- Detalles de las tareas en que se manifestaron problemas, o potencialmente conflictivas,
y medidas adoptadas o a adoptar.

8- Dias de lluvia y comprobantes de partes meteorol6gicos.

9- Todo otro tipo de datos que sirvan para un mejor entendimiento, seguimiento y control
de los trabajos.

Una vez finalizados los trabajos, SOFSE realizara la “Inspeccion Final”, verificando que los tra-
bajos se encuentren terminados conforme a los requerimientos de las Especificaciones Técnicas
gue acompanfan al presente Pliego.

13.Articulo 13°.-Lugar de Ejecucion de los trabajos

Los trabajos se realizaran a lo largo del trazado operativo del servicio eléctrico Retiro / Suarez,
Retiro / Mitre, siendo su emplazamiento en los sectores detallados segun las siguientes tablas:

CRUCES - AREA ALIMENTACION ELECTRICA

Ne PAN RAMAL Km Coordenadas GPS
1 Virrey Avilés SUAREZ/MITRE| 9 -34.570089,-58.456101
2 Nahuel Huapi/Manuel Ugarte MITRE 11 -34.564515, -58.477219
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3 Av. Alvarez Thomas SUAREZ 12 -34.571313, -58.483490
4 Av. Triunvirato SUAREZ 13 -34.574021, -58.486683
5 Francisco N. de Laprida MITRE 14 -34.543386, -58.494384
6 Gral. José de San Martin MITRE 16 -34.529164, -58.494424
7 Carlos Villate MITRE 17 -34.517514, -58.491375
8 Moreno/Estrada SUAREZ 17 -34.574214, -58.530979
9 J.M. Campos SUAREZ 19 -34.562603, -58.541450
10 Av. Brig. J. M. de Rosas SUAREZ 23 -34.,533978, -58.576748

14.Articulo 14°.-Conocimiento de la obra

Los OFERENTES deberan inspeccionar las caracteristicas y estado de los lugares de emplaza-
miento de la obra, asi como la magnitud de indole de las tareas que eventualmente se pudieran
realizar.

SOFSE comunicara oportunamente los datos de la visita, la cual tendra caracter obligatorio.

Se considera que, en su visita al lugar de la obra, el OFERENTE ha podido conocer el estado en
gue se encuentra la misma y que por lo tanto su oferta incluye todas las restauraciones y repara-
ciones necesarias de acuerdo con las reglas del arte, aungue no se mencionen en la documenta-
cion de la presente contratacion.

Por lo tanto, el OFERENTE debera tomar las previsiones necesarias a los efectos de un cabal
conocimiento del estado de los cruces. Este conocimiento de la obra es fundamental dado que en
base al mismo se debera ejecutar el presupuesto.

15.Articulo 15°.-Manejo de los trabajos

15.1. Obrado y/o deposito

La CONTRATISTA prevera el montaje de los obradores y/o depdésitos que el normal desarrollo de
los trabajos requiera. El costo de la provision y/o construccién de los obradores y depdsitos provi-
sionales estaré a exclusivo cargo de la CONTRATISTA, quien deberéa presentar a la INSPECCION
de SOFSE la documentacién de detalle que permita su evaluacion y, eventual aprobacion previa.

La CONTRATISTA se encargara de la provisién y/o construccién del obrador, el cual debera cum-
plir con la Ley de Higiene y Seguridad en el Trabajo y sus normas complementarias.

No se autoriza el uso de otros sectores del predio distintos a obradores y/o depdésitos para colocar
materiales, equipos o instalaciones.

La CONTRATISTA seré el Unico responsable de la seguridad de la totalidad de los ambitos desti-
nados a obradores y depositos. El depdsito de materiales contard con un area especial destinada
al guardado de materiales originales retirados del sitio (cafieros, etc.) que deban ser intervenidos,
recolocados y/o entregados como material producido durante s 2022aja9876699-A PN-GI#SOFSE
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La CONTRATISTA sera pleno y Unico responsable por la salvaguarda de dichos elementos y ma-
teriales, haciéndose cargo de su reposicion.

La CONTRATISTA se obliga a mantener los obradores y/o depdsitos en buenas condiciones de
conservacion y limpieza. En el interior de dichos depdsitos se evitara la acumulacion de residuos,
la incidencia de la luz solar directa, la humedad, las filtraciones y toda situacion que pueda dafar
a cualquiera de los materiales guardados alli.

Una vez finalizado la obra contratada, se procedera a desarmar el obrador y la CONTRATISTA
entregara las instalaciones en las mismas condiciones que fueron recibidas.

e Mobdulo sanitario

Para los sanitarios, debera contar con la instalacion de bafios quimicos siendo suficientes para la
cantidad del personal afectado a la ejecucion de los trabajos, e incluir servicio de limpieza de al
menos 3 veces a la semana.

15.2. Manejo de materiales

La totalidad de los materiales que ingresen al lugar de ejecucién de los trabajos, deberan estar
reconocibles y la CONTRATISTA se hara responsable por su calidad. En todos los casos en que
sea posible debera identificar procedencia, fecha de elaboracién y/o de adquisicién, marca, carac-
teristicas y vencimiento de los mismos.

Tan pronto como ingresen, seran guardados en el depésito correspondiente.

Asimismo, la CONTRATISTA debera acopiar en el sitio de ejecucién de las tareas, todos los ma-
teriales necesarios para los trabajos diarios programados quedando a criterio de SOFSE, la apli-
cacion de sanciones en el caso de constatarse el incumplimiento de esta premisa.

Las pinturas, removedores, solventes, aditivos y demas productos quimicos, se mantendran en
sus envases originales, tapados herméticamente y conservando los médulos de fabrica, donde se
los identifique claramente.

Los productos combustibles o corrosivos se guardaran tomando las precauciones del caso e iden-
tificAndolos claramente a efectos de advertir a los operarios y a terceros del peligro que represen-
tan. Las condiciones de guardado y manipulacion de los mismos se ajustaran a lo previsto en las
normas de seguridad vigentes para la obra.

15.3. Abastecimiento de Materiales

La CONTRATISTA tendra siempre en el sitio de intervencion la cantidad de materiales que se
requieran para el buen desarrollo de los trabajos. La INSPECCION de SOFSE queda facultada
para solicitar la ampliacién del stock en el momento que lo considere necesario.

15.4. Movimiento de materiales

El desplazamiento de materiales dentro del sitio de intervencion se realizara exclusivamente en
horarios y a través de los lugares expresamente autorizados por la INSPECCION de SOFSE.
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15.5. Marcas de materiales

Los materiales a utilizar deberan ser de primera calidad y se debera indicar la marca, el modelo y
las caracteristicas técnicas del producto que cotiza.

En los casos en que se mencionen marcas en la presente especificacion, lo es al solo efecto de
sefialar las caracteristicas generales y tipologias de referencia del objeto pedido. La CONTRA-
TISTA podré ofrecer articulos similares de marcas alternativas, en tanto las mismas ofrezcan una
calidad o caracteristicas técnicas superadoras, quedando la ultima decision respecto a aprobacion
de los materiales, a cargo de la INSPECCION de SOFSE.

15.6. Tramites, gestiones y permisos

Por su parte, la CONTRATISTA realizara las gestiones que fuesen necesarias ante las empresas
de servicios (Electricidad, Gas y/o Agua), para el correcto desempenio de las tareas a ejecutar.

Asimismo, realizara todos los tramites necesarios para el retiro y/o reacomodamiento de los ten-
didos existentes, que se encuentren en el sector de intervencion, debera gestionar los permisos
que se requieran para la disposicion final de materiales producidos fuera del area de intervencion,
si fuese necesario, y todos los tramites, habilitaciones ante prestadoras de servicios y demas tra-
bajos que importe la conexion del agua, luz, etc. a las redes publicas estan a cargo de la CON-
TRATISTA.

15.7. lluminacion y Fuerza Motriz

La obtencion y el consumo de la energia para la ejecucion de los trabajos, como asi también la
provision de fuerza motriz para los equipos e implementos de construccion, propios y de los sub-
contratistas, seran costeados por la CONTRATISTA, a cuyo cargo estara el tendido de las lineas
provisorias con ajuste a las exigencias de caracter técnico reglamentarias para dichas instalacio-
nes.

Seréa rechazada toda instalacion que no guarde las normas de seguridad para el trabajo, o que
presente tendidos desprolijos o iluminacién defectuosa, y todo otro vicio incompatible al sélo juicio
de la INSPECCION de SOFSE.

15.8. Autorizacion de los trabajos

Al comenzar los trabajos, la CONTRATISTA presentara la documentacion de detalle (planos, fo-
tografias, memorias, etc.) en la que se indique el tipo de trabajo que ha previsto realizar en cada
sector a intervenir.

Dicho trabajo se ajustara a las especificaciones del presente pliego y se consideraran incluidos en
la oferta oportunamente realizada, no dando lugar a reclamos contractuales o econémicos.

La INSPECCION de SOFSE revisara dicha documentacion pudiendo solicitar las modificaciones
gue crea convenientes a efectos de cumplir con el objeto del presente Pliego. Una vez que sea
expresamente aprobada por la INSPECCION de SOFSE, la CONTRATISTA podra iniciar los tra-
bajos de que se trate.
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Los dias y horarios de ocupacion se coordinaran oportunamente con los servicios operativos y con
la antelacién no inferior a 7 dias.

La CONTRATISTA debera arbitrar los medios necesarios para posibilitar la entrega de via en los
horarios acordados y en condiciones de circulacién equivalentes a las del momento previo a la
ocupacion.

Las obras de ocupacion de via se ejecutaran trabajando en horario nocturno con cortes de circu-
lacion de trenes sobre la via que se intervenga. La ventana de trabajo se tomara de lunes a viernes
a partir de las 23:00 horas y hasta las 3:30 horas del dia siguiente, dicha ventana dependera de
cdmo esta diagramado el servicio el dia de realizacion de la tarea. Durante los fines de semana,
sdbados desde las 23:00 a las 4:30 hs.(se puede ajustar dependiendo del servicio).

La CONTRATISTA presentard a la INSPECCION de SOFSE un detalle de los equipos, herramien-
tas y cantidad de personal a utilizar durante la ocupacion de via. La INSPECCION de SOFSE
podréa requerir las ampliaciones que considere necesarias a fin de asegurar la terminacion de los
trabajos en tiempo y forma, sin que esto exima de responsabilidad a la CONTRATISTA.

Estos cortes de circulacion se consideran desde el momento en el cual se produce la desenergi-
zacion del tercer riel, hasta el momento de la liberacién total de la secciéon ocupada por personal
y equipos.

Se tomaran los recaudos necesarios para entregar la o las vias que se estén tratando en condi-
ciones tales que permitan la circulacién segura de las formaciones.

e Cortes de energia

Los cortes de energia deben solicitarse y programarse con no menos de 7 dias de anticipacion,
lo cual no garantiza la posibilidad del otorgamiento en el momento de la solicitud en sitio, los otor-
gamientos de cortes de energia estan condicionados a la situacion del servicio.

En caso de que no sea posible el otorgamiento del corte de energia, se reprogramara la tarea, lo
cual no sera motivo para que la CONTRATISTA solicite costos adicionales

15.9. Acta de Constatacion

Antes de iniciar cualquier trabajo (incluyendo obrador, protecciones, etc.) y a efectos de deslindar
toda responsabilidad entre la CONTRATISTA y/o terceros que ocupen el area a intervenir, la CON-
TRATISTA debera hacer un relevamiento del estado de conservacién del mismo. Contara con los
planos, croquis, memorias descriptivas y/o fotografias que se requieran para dar cuenta de las
situaciones encontradas.

Dicho relevamiento debera contar con la firma de la CONTRATISTA y la INSPECCION de SOFSE.

La CONTRATISTA queda obligada a entregar los originales de toda acta de constatacion o inven-
tario de elementos o de estado de situacion que se realice en el curso de los trabajos, a la INS-
PECCION de SOFSE, guardando copia para si.

15.10. Responsabilidad por elementos del lugar

La CONTRATISTA sera responsable por la totalidad de los elementos existentes en el sector (ad-
heridos 0 no), tanto al momento de iniciar los trabajos, como durante los mismos.
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La responsabilidad que le incumbe a la CONTRATISTA respecto de la vigilancia continua de los
elementos de trabajo, para prevenir robos o deterioros de los materiales, estructuras u otros bienes
propios o ajenos, se extiende a todo lo relativo al servicio de prevencién de accidentes que puedan
afectar a personas o a bienes del Estado o de terceros.

La adopcién de las medidas a las que se alude precedentemente no eximira a la CONTRATISTA
de las consecuencias de los hechos referidos.

Por lo expresado, la CONTRATISTA debera hacerse cargo de roturas, faltantes, o pérdidas, es-
tando a su exclusivo cargo la reposicién de los elementos en cuestion.

15.11. Proteccion del entorno

Antes de dar comienzo a cualquier trabajo se protegeran las partes y/o los elementos del sector a
intervenir que puedan ser dafiados por golpes y/o polvo.

Las protecciones seran sobrepuestas, pero aseguradas mediante el empleo de elementos de fija-
cidén no agresivos (cintas adhesivas, cuerda, etc.), de modo de evitar su caida o desplazamiento.

Las estructuras para prever golpes deben estar disefiadas especialmente. En estos casos podra
recurrirse a muelles de espuma de goma o de fibra comprimida. No se admitira la fijacion de las
protecciones a las partes originales del lugar mediante elementos que puedan dafarlos, como
clavos, ganchos, tornillos, etc.

Las carretillas para el transporte de material tendran ruedas de goma, al igual que toda maquinaria
0 equipo que deba ser desplazado por ellos.

16.Articulo 16°.-Representante técnico

El Representante Técnico de la Contratista en la Obra debera cumplir con los siguientes requeri-
mientos:

— Titulo Profesional: Ingeniero matriculado que acredite conocimiento y capacidad para desa-
rrollar esta actividad.

— El responsable de Higiene y Seguridad en el Trabajo de la Contratista debera cumplir con
los siguientes requerimientos:

— Titulo Profesional de la especialidad que acredite conocimiento y capacidad para desarro-
llar esta actividad. A su vez, La Contratista debera contar, con un responsable matriculado
en Higiene y Seguridad en el trabajo permanentemente en la obra, cuyos datos personales,
matricula y antecedentes se acreditaran al comenzar la obra.

En todos los casos SOFSE se reserva el derecho de evaluar los antecedentes laborales y actividad
de los responsables antes descriptos para aprobar su participacion o solicitar su reemplazo.

Una vez adjudicada la Obra, toda documentacion emitida por la Contratista con caracter de Inge-
nieria debera estar firmada por su Representante Técnico y por un Profesional con incumbencias
en el area que corresponda y con matricula habilitante, caso contrario la documentacion carecera
de validez.
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17.Articulo 17°.-Provisiones para la Inspeccion

Un (1) vehiculo tipo utilitario para minimo cuatro (4) pasajeros, a efectos de realizar la inspeccion,
certificacion y control de la obra. Dicho vehiculo no debera tener mas de dos afios de antigliedad,
no mas de 30.000 km de uso y encontrarse en excelente estado de conservacion. Debera estar
equipado como minimo con direccidn asistida, calefaccién y aire acondicionado, sistema de ABS
en las cuatro ruedas, cinturones inerciales para todos los pasajeros, Airbags para conductor y
acompafante.

Deberan estar provistos de los accesorios necesarios para la circulacion por las rutas de la pro-
vincia de Buenos Aires y Ciudad Autonoma de Buenos Aires (balizas, matafuego, apoya cabezas
delanteros y traseros, linterna, chaleco reflectante, botiquin de primeros auxilios, etc.).

El mantenimiento, revisiones eventuales o de rutina, servicio de auxilio, reparaciones, provision de
combustibles y lubricantes, oblea de peajes, seguro todo riesgo, patentes e impuestos y todos
aquellos gastos aparejados por el uso del vehiculo estaran a cargo de LA CONTRATISTA, que no
recibird pago directo alguno por las obligaciones descriptas en este punto.

LA CONTRATISTA debera proveer estos servicios referidos a la movilidad hasta la suscripcion de
la Recepcion Definitiva, instancia en la cual sera devuelto el Vehiculo.

18.Articulo 18°.-Limpieza y Ayuda de tareas

Limpieza diaria
Durante el desarrollo de las tareas, la CONTRATISTA deberé efectuar la limpieza diaria del lugar.

No se podréa depositar materiales de construccion en ninguna zona de P.a.N., ni obstruir sectores
de via; la misma debera estar siempre liberada.

Es obligacién de la CONTRATISTA mantener permanentemente tanto el lugar de ejecucion de los
trabajos como los obradores y/o depdsitos, en buenas condiciones de conservacion y limpieza a
juicio de la INSPECCION vy libre de residuos, evitandose asi inconvenientes al personal operativo
y a usuarios del servicio ferroviario.

Al finalizar la jornada, la CONTRATISTA debera retirar todo el material producido, dejando las
instalaciones limpias y ordenadas.

No se permitird la acumulacion en zonas operativas, de material producido, escombros, basura,
materiales, herramientas y equipos, dejando permanentemente libres los sectores mencionados.

No se autoriza quemar materiales combustibles en ningun lugar del predio ferroviario.

Los materiales cargados en camiones deberan cubrirse completamente con lonas o folios plasticos
a efectos de impedir la caida de materiales durante el transporte.

18.1. Limpieza final

Al completar los trabajos inherentes a su contrato, la CONTRATISTA retirara todos los desperdi-
cios y desechos del area intervenida y de su entorno. Asimismo, retirara todas sus herramientas,
maquinarias, equipos, vallados, cercos, carteles, enseres y material sobrante, dejando el sitio lim-
pio "a escoba” o su equivalente. Las zonas aledafias donde se realizaron los trabajos deben que-

dar libres de escombros, ramas o residuos.
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Todos los trabajos se realizardn por cuenta de la CONTRATISTA, quien también proveera las
herramientas y materiales que se consideren necesarios para la correcta ejecucion de las citadas
tareas.

La CONTRATISTA ser& responsable por el deterioro de las tareas ya ejecutadas o por la pérdida
de cualquier elemento, artefacto o accesorio, que se produjera durante la realizacién de los traba-
jos como asimismo por toda falta y/o negligencia en que a juicio de la INSPECCION de SOFSE
se hubiera incurrido.

19.Articulo 19°.-Documentacion final

Conjuntamente con la finalizacién de los trabajos, la CONTRATISTA debera confeccionar los “Pla-
nos Conforme a Obra” anticipadamente y entregarlos a la INSPECCION de SOFSE al momento
de solicitar el “Acta de Recepcién Provisoria”, en un todo de acuerdo con lo realmente ejecutado,
cumplimentando las reglamentaciones vigentes y las normativas de las prestatarias de servicios
intervinientes, con los Certificados Finales, debiendo entregar ademas una version digitalizada de
la totalidad de dicha documentacion correspondiente a los trabajos realizados consistente en:

- Planos de Arquitectura (Planta, cortes, detalles constructivos)
- Planimetria de los cruces realizados.

- Registro fotografico de condiciones previas a la obra y de condiciones al final de la misma
(informe ANTES- DESPUES).

Dichos planos se entregaran en la misma escala gréafica que acompafian la presente especifica-
cion; como planos de anteproyecto en el Anexo lll.

Asimismo, la CONTRATISTA debera hacer entrega de un registro fotografico de las condiciones
previas a la ejecucion de las tareas, y de condiciones al final de las mismas, asi como toda otra
documentacién que la INSPECCION considere exigible para la definicion e identificacion de los
trabajos efectuados.

Toda la documentacion emitida por la CONTRATISTA con caracter de Ingenieria debera estar
firmada por su Representante Técnico y por un Profesional con incumbencias en el area que co-
rresponda, ya sea eléctrica, civil, etc. y con matricula habilitante, caso contrario la documentacion
carecera de validez.

Los planos deberan ser grabados en PENDRIVE en dos archivos, con formatos “.DWG* y “.PDF”
respectivamente, para su correcta apertura tanto en AutoCAD como en otros programas de disefio
asistido por computadora. Ademas, se entregaran a la INSPECCION de SOFSE tres carpetas
completas con PENDRIVE vy juegos de los planos impresos en la respectiva escala. Se requiere
anexo el archivo CTB (estilo de trazados) correspondiente a AutoCAD.

20. Articulo 20°.-Garantia técnicay vicios Ocultos

La CONTRATISTA garantizara la buena calidad de los materiales utilizados y de los trabajos rea-
lizados por los deterioros y/o fallas que puedan sufrir por causa propia o por cualquier otra que
resulte de la operacion normal del servicio ferroviario. Se debe incluir en el alcance la totalidad de
los insumos y consumibles necesarios para el correcto funcionamiento de la instalacion durante el
periodo de garantia.
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El plazo durante el cual se otorgara la garantia sera de DOCE (12) meses, contados a partir de la
firma del “Acta de Recepcion Provisoria” sin observaciones.

Durante el periodo de garantia, si se produjera una averia por defecto del material 0 mano de obra
utilizada, no imputable a SOFSE., la obligacion de la CONTRATISTA sera reparar, reponer o cam-
biar a su exclusivo cargo todas las partes dafiadas, dejandolas nuevamente con las tolerancias
ylo expectativas de vida de origen.

Si la INSPECCION interpretara que la aparicién de deterioros y/o fallas ha tenido origen en algun
defecto de fabricacion, ejecucién o instalacion, se entendera que hay vicio oculto y sera de aplica-
cion lo establecido en el articulo correspondiente con mas las responsabilidades establecidas en
el Caédigo Civil.

En caso de incumplimiento de la CONTRATISTA en su obligacion de reparar los deterioros y/o
fallas que se produjeran durante el periodo de garantia en el tiempo previsto, SOFSE tendra el
derecho a efectuar la reparacion por si o por intermedio de terceros, recuperando los costos de
todo tipo que por tal razén hubiese asumido, mediante compensacion por cualquier suma que
adeudare ala CONTRATISTA por cualquier motivo, o del Fondo de Reparo; ello ademas de aplicar
la multa que corresponda.

Luego de la Recepcién Definitiva la CONTRATISTA sera responsable en los términos de los Ar-
ticulos 1273, 1274, 1275y 1277 del Cddigo Civil y Comercial de la Nacion.

20.1. Recepcion provisoria

Una vez terminados los trabajos, se realizard una visita conjunta entre la CONTRATISTA y la
INSPECCION de SOFSE y de no mediar defectos, ni imperfecciones o vicios aparentes en la
ejecucion de los trabajos contratados, de acuerdo con las clausulas contractuales, teniendo en
cuenta las reglas del buen arte y entregandose la documentacion citada en esta Especificacion,
se procedera a recibir provisoriamente la ejecucién de los trabajos mediante la firma del “ACTA
DE RECEPCION PROVISORIA”.

20.2. Recepcion definitiva

Una vez transcurrido el plazo de garantia y de no observarse defectos, ni imperfecciones o vicios
aparentes y/u ocultos, se procederd a recibir definitivamente la ejecucion de los trabajos mediante
la firma del “ACTA DE RECEPCION DEFINITIVA”. La CONTRATISTA deberé detallar el valor de
los Bienes de Uso que quedaran en poder del Comitente para poder ser activados dentro del
Maodulo de Bienes de la Empresa.

21.Articulo 21°.-Medicion y certificacion

Mensualmente se confeccionara el Certificado de Avance de los Trabajos por triplicado, de
acuerdo al trabajo realizado y en base al Acta de Medicion, donde constara la cantidad de trabajo
ejecutado.

Dicho documento se compondra de la siguiente informacion:

¢ Planilla Certificado: se dividira por items de cada trabajo, transcribiendo y numerando los

items que figuran en la Planilla de Cotizacion de la oferta; ésta indicara el avance porcentual
|F-2024-119876699-A PN-GI#SOFSE
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y el avance en pesos para cada uno de los items, de acuerdo con la cantidad de trabajo
ejecutado.

Acta de medicién: se dividira por items de cada trabajo, transcribiendo y numerando los
items que figuran en la planilla de computo y presupuesto de la oferta; ésta indicara el
avance porcentual para cada uno de los items, de acuerdo con la cantidad de trabajo
ejecutado.

Informe Mensual: descripcidn cualitativa del trabajo ejecutado para cada item de la planilla
de medicién, acompafiado por el correspondiente relevamiento fotogréfico que ilustrara el
estado de la infraestructura antes y después de la ejecucion de los trabajos certificados.
Partes Diarios: recopilacion de partes emitidos en el mes firmado por el Jefe de Obra.
Informe fotogréafico de avance segun medicion.

Curva de Avance: grafico comparativo entre trabajo proyectado y trabajo ejecutado.

La curva estimada de avance sera evaluada en la certificacion siguiente y debera justificarse su
no cumplimiento por libro de Notas de Pedido.

La CONTRATISTA solicitara a la INSPECCION de SOFSE el modelo de certificado para su con-
feccion, el cual sera posteriormente firmado por la INSPECCION de SOFSE vy el Representante
Técnico de la CONTRATISTA.

22.Articulo 22°.-Descripcion de los trabajos

Se detallan a continuacion las tareas necesarias para la ejecucion de la obra solicitada, corriendo
por cuenta de la CONTRATISTA adjudicataria la realizacion del Proyecto Ejecutivo, el cual respe-
tard las premisas indicadas en el presente pliego.

La CONTRATISTA debera ejecutar las siguientes tareas:

Trabajos preliminares: ejecucion de obrador y/o depésito, médulo sanitario, vallados de
obra. Relevamientos y replanteo. Proyecto de Ingenieria ejecutiva / H&S / Planos conforme
a obra.

Movimiento de suelos: Excavacion de pozos de ataques y relleno con suelo del lugar. Retiro
de suelo de la perforacion.

Cruce bajo vias: Servicio para ejecucion de cruces bajo vias, Provision y colocacion de
cafieros tipo PEAD 110mm. Reconstruccion de veredas y calzadas vehiculares en su
estado original

Provision e Instalacion de pilares interconectores de tercer riel 815Vcc completos.
Provisién y Tendido de cables 630mm2 Cu 1600Vcc/1100Vca

Provision e Instalacion de camaras de H°A°.

Conexionado de pilares a tercer riel.

Desafectacion de pilares viejos.

Ensayos y puesta en servicio.

Varios: Limpieza diaria y final. Ayuda de tareas. |E-2024-119876699-APN -Gl #SOESE

TRENES ARGENTINOS OPERACIONES
RENOVACION DE PILARES INTERCONECTORES DE 815VCC

25 de 44 Gerencia de Ingenieria

Subgereqcia de Ingenieria Eléctrica
Pagina 25 de 44




Gerencia de Ingenieria — Subgerencia de Ing. Eléctrica

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES LINEA MITRE — RENOVACION DE PILARES INTERCONEC- Fecha: 08/2024

TORES DE 815VCC Péagina 26 de 44

Las especificaciones de las mismas se detallan a continuacion.
22.1. Ejecucién de obrador, médulo sanitario y vallado de obra.

e Obrador y/o depdsito

La CONTRATISTA, considerando las necesidades de los trabajos, presentara el disefio del obra-
dor, caracteristicas y todo otro elemento que permita a la INSPECCION de SOFSE abrir juicio a
los fines de lograr la aprobacion con que debera contar, previamente a la ejecucion de todas las
tareas provisionales para obradores.

Los modulos seran del tipo maritimo o conformado de paneles P.V.C. de 6.00 m x 2.40 m; estando
incluidos los fletes de traslados para entrega y retiro de los mismos.

Estos contaran con oficinas, depdsito y/o vestuario, de acuerdo con las reglamentaciones vigentes
y lo solicitado en estas especificaciones, pudiendo ser reemplazado por obrador rodante, con las
mismas utilidades detalladas anteriormente, previa aprobacion de la INSPECCION de SOFSE.

El obrador serd instalado en cercanias de area de intervencién para la obra, dentro de terreno
ferroviario, y en funcion del espacio disponible para desarrollar el mismo. De no ser suficiente el
espacio, la CONTRATISTA debera arbitrar los medios para obtener terrenos de propiedad parti-
cular a su exclusiva cuenta y cargo. EI Comitente autorizara a la CONTRATISTA a realizar todos
los arreglos necesarios para la ubicacién de materiales, herramientas, equipos, etc.

Estas tareas las realizara la CONTRATISTA de completo acuerdo con la INSPECCION de SOFSE,
la cual dard las directivas precisas sobre la ubicacion y la superficie definitiva a ocupar.

La CONTRATISTA debera cercar perfectamente el obrador de manera salvaguardar la integridad
de los usuarios y las instalaciones del Comitente.

Una vez finalizados los trabajos, la CONTRATISTA debera proceder al retiro de todas las instala-
ciones, construcciones, depdsitos, etc., dejando las areas ocupadas en las mismas condiciones
en que fueron recibidas, en perfecto estado de limpieza, y a entera satisfaccion del INSPECCION
de SOFSE.

e Modulo sanitario

Para los sanitarios, debera contar con la instalacion de bafios quimicos siendo suficientes para la
cantidad del personal afectado a la ejecucion de los trabajos, e incluir servicio de limpieza de al
menos 3 veces a la semana.

¢ Vallado de obra

La CONTRATISTA ejecutara un vallado de obra perimetral a los pozos de ataque, delimitando su
area de trabajo. Debera estar cercado con malla naranja vial con una altura minima de 1,00 m.

Ademas, se deberan tapar los pozos de ataque con fendlico en los momentos que no se estén
realizando trabajos.

Seré rechazado vallado que no guarde las normas de seguridad para el trabajo, o que presente
montajes desprolijos o defectuosos, y todo otro vicio incompatible al sélo juicio de la INSPECCION
de SOFSE.
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22.2. Relevamientos y replanteos

¢ Relevamientos

La CONTRATISTA se encargara de la ejecucion del relevamiento de los sectores a intervenir y
del desarrollo del proyecto ejecutivo para dar conformidad a las pautas que aqui se indican.

El relevamiento se presentara a la INSPECCION de SOFSE para su aprobacion conjuntamente
con el proyecto ejecutivo, con una antelacion minima de 5 (cinco) dias habiles desde la fecha
prevista para iniciar la ejecucién de los trabajos.

Asimismo, tendra a cargo salvar todas las interferencias que aparecieren o se encuentren durante
el desarrollo de los trabajos, debiendo tomar las soluciones técnicas mas adecuada en cada caso
en particular. Estas soluciones seran consensuadas con la INSPECCION de SOFSE, quien tendra
la potestad de aceptarla o solicitar otro tipo de solucion. El costo de la totalidad de los trabajos
(materiales, mano de obra, equipamiento, etc.) necesarios para salvar las interferencias estaran a
cargo de la CONTRATISTA y se los considerara incluido en el precio total cotizado y prorrateado
en los distintos rubros gque integran la oferta.

e Replanteo

La CONTRATISTA ejecutara bajo su responsabilidad todos los trabajos topograficos necesarios
para poder llevar a cabo los trabajos contratados en el lugar. Los costos para estos trabajos se
incluiran en los precios de la Oferta y no recibiran pago directo alguno.

Asimismo, debera comunicar a la INSPECCION de SOFSE, con una anticipacion no menor de 48
horas, la fecha y metodologia con la que realizara el replanteo de los trabajos.

La demora en la ejecucién del Replanteo por causas que le sean atribuibles podra hacer pasible
ala CONTRATISTA de las penalidades previstas para la demora en el inicio de tareas y no le dara
derecho a prérrogas de plazo fundadas en esta causa.

Los trabajos no podran ejecutarse en ningun sector que no haya sido previamente replanteado.
Cualquier trabajo que quedare mal ubicado por errores de replanteo sera corregido (si fuera posi-
ble) o demolido y reconstruido, segun lo indique la INSPECCION de SOFSE. Los trabajos obser-
vados no podran ser certificados y la totalidad de los gastos y costos para subsanarlos seran por
cuenta exclusiva de la CONTRATISTA.

22.3. Proyecto de ingenieria ejecutiva, H&S, planos conforme a obra

e Proyecto de ingenieria ejecutiva

La CONTRATISTA adjudicataria procedera a efectuar el relevamiento, proyecto y replanteo de los
trabajos del presente llamado por cada cruce solicitado, cumpliendo con todas las Normas y dis-
posiciones vigentes de los distintos organismos que tengan injerencia en este tipo de construccio-
nes.

La CONTRATISTA debera realizar un relevamiento pormenorizado del estado actual del sitio y de
los lugares a intervenir, de manera tal de adecuar la Memoria Descriptiva presentada en instancia
de la Oferta a las singularidades que se evidencien.

No se podran iniciar los trabajos hasta tanto la CONTRATISTA no revise y corrija toda la presen-
tacion.
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Las recomendaciones incluidas en el pliego no eximiran ala CONTRATISTA de su responsabilidad
en forma integral y directa por el perfecto funcionamiento de las instalaciones, ni le daran derecho
a reclamo alguno en caso que fuese necesario introducir modificaciones por razones reglamenta-
rias, funcionales, de construccién, de seguridad u otras.

Previo al inicio de los trabajos, debera presentarse ante la INSPECCION de SOFSE el proyecto
definitivo para su aprobacion, el que incluird todos los planos necesarios.

Asimismo, la CONTRATISTA debera tener en el obrador un juego de planos completos con todas
las modificaciones aprobadas por la INSPECCION de SOFSE, con el sello “APROBADO PARA
CONSTRUCCION”.

Los Planos de Anteproyecto que acompafian al presente pliego sélo serviran de base para el
desarrollo de la documentacion técnica y su uso no es apto para la ejecucion de los trabajos.

Queda, por lo tanto, totalmente aclarado que el detalle aqui suministrado tiene como objeto facilitar
la lectura e interpretacion, a los efectos de la presentacion de la oferta y la posterior ejecucion de
la obra.

e Documentacion Minima a Presentar

La CONTRATISTA, una vez adjudicada la obra y previo al inicio de la misma; en base al antepro-
yecto adjunto, a las condiciones particulares del presente pliego y con las observaciones que pu-
dieran surgir de la “Visita de reconocimiento” que imparta la INSPECCION de SOFSE; presentara
2 (dos) copias del “Proyecto Ejecutivo” completo para su analisis, aprobacion y posterior ejecu-
cion.

El “Proyecto Ejecutivo” debera contar con la siguiente documentacion:

- Planos de cateos (con interferencias detectadas).

- Memoria descriptiva técnica indicando la metodologia de trabajo adoptada.

- Listado de materiales con especificaciones técnicas y manuales de marcas utilizadas.
- Planos de Arquitectura con replanteo del cruce a realizar

- Planos de detalles constructivos.

- Plan de trabajos, diagrama de barras y curva de inversion.

e [Formas de Presentacion

Toda la documentacion para presentar por la CONTRATISTA ser& elaborada utilizando las
siguientes aplicaciones o software con licencias originales:

- Documentos de texto: MS Word.

- Hojas de célculo: MS Excel.

- Planos: AutoCAD 2018 de Autodesk.

El formato respetara el tamafio de planos que seran plegados A4 (210 x 297 mm).
Ademas, se entregaran todos los soportes magnéticos archivados CD ROM o PENDRIVE sin com-
primir.

e Documentacion Seguridad e Higiene

La CONTRATISTA debera presentar previo a los inicios de los trabajos toda la documentacion
solicitada en el Articulo 10°.-Medidas de seguridad en los lugares de trabajo.

e Planos Conforme de obras ejecutadas

La CONTRATISTA debera presentar finalizados todos sus trabajos toda la documentacion solici-
tada en el Articulo 19°.-Documentacion final.
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22.4. Demoliciones

Para la realizacion de todas demoliciones y remociones solicitadas, la CONTRATISTA realizara
previamente la cantidad de cateos preventivos; para poder descubrir todas las interferencias del
sector a intervenir y asi poder materializar la obra solicitada; sin deterioro de alguna instalacion
preexistente que sea utilizada para prestacion del servicio ferroviario.

22.4.1. Demolicion en pisos

Las tareas consisten en la demolicion de pisos, veredas y/o calzadas existentes en zona a inter-
venir.

La CONTRATISTA debera realizar la demolicién, segun las necesidades de cada cruce.

Para la demolicién de los solados existentes en el sector proyectado para la excavacion de los
pozos de ataque, se debera tener en cuenta que la misma se llevara a cabo con martillo neumatico
y que los materiales producidos, se clasificaran con disposicién final fuera de terreno ferroviario.

En todos los casos sera por cuenta y a cargo de la CONTRATISTA la carga, descarga, transporte,
equipos; etc. necesarios para el traslado de los materiales producidos. Quedara a criterio de la
INSPECCION de SOFSE, el lugar dentro del &ambito del FFCC al que se trasladaran los materiales
gue se retiren y sean necesarios para su reutilizacion.

Todas las demoliciones de pisos veredas y/o calzadas en uso, deberan ser reparadas a cargo de
la CONTRATISTA finalizado su trabajo, dejando las areas de intervencion en perfectas condicio-
nes iguales o mejores que su condicion original.

22.5. Movimiento de suelos
22.5.1. Excavacion de pozos de ataques y relleno con suelo del lugar

Se debera realizar la excavacién necesaria para los pozos de ataque del tinel. La misma consta
de 2 (dos) pozos de ataque, uno de entrada y otro de salida. La profundidad de los mismos estara
dada en funcién de las interferencias existentes y de la tapada solicitada del cruce, las cuales son
descritas en los items posteriores.

Para la ejecucién de dichos pozos, se deberan ejecutar previamente los cateos necesarios para
el descubrimiento de las interferencias existentes, pudiendo ser las mismas propias del ferrocarril
o algun otro tipo de servicio. Por lo tanto, deberan solicitarse los planos de los cruces de servicios
existentes si asi fuera necesario.

Se debera tener cuidado con el balasto a remover y el adyacente al lugar de trabajo para no ser
contaminado con la tierra removida. Terminados los trabajos se deberan dejar las instalaciones en
las condiciones como se encontraron.

En caso de dafiar las interferencias existentes, ya sean propias del ferrocarril o de terceros, la
CONTRATISTA debera afrontar los gastos a su costo la reparacion de las mismas.

En caso de ser necesario, y para impedir su derrumbe, debera entibarse tanto los pozos de ataque
como el zanjeo.
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Cada tramo de la zanja debera estar vallado y sefializado con los pictogramas preventivos corres-
pondientes a hombres trabajando.

En caso de que parte de los trabajos deban realizarse fuera de terreno ferroviario, debe solicitarse
los permisos correspondientes al municipio en cuestién. Por lo tanto, se ubicard también un cartel
con la autorizacion municipal y el nombre de la responsable de los trabajos.

Finalizados los trabajos de perforacién que se detallan en los items siguientes, los pozos de ataque
se rellenaran y se compactaran al 95% del ensayo Proctor normal.

22.5.2. Retiro de suelo de la perforacion

Se debera retirar todo el material producido fuera del terreno ferroviario, ya sea producto de la
perforacion horizontal realizada o bien el esponjamiento de la excavacion de los pozos de ataques
ejecutados. En todos los casos sera a cuenta y cargo de la CONTRATISTA todo lo necesario para
el traslado de los materiales producidos.

22.6. Perforacion horizontal

La CONTRATISTA ejecutara, segun el proyecto ejecutivo una vez aprobado por SOFSE, la perfo-
racion bajo la calzada utilizando los siguientes métodos segun corresponda cada caso, luego de
la aprobacion por parte de la INSPECCION de SOFSE.

Previo a realizar la obra solicitada, la CONTRATISTA debié haber investigado las posibles inter-
ferencias, ya sean ferroviarias o cruce de algun servicio (luz, agua, gas, etc.) y haber definido la
traza del cruce a realizar. Dichas interferencias quedaran reflejadas en los planos a entregar a la
INSPECCION de SOFSE; siendo esté quien autorice el inicio de los trabajos.

Los cruces de Alimentacién Eléctrica (AE) contara con una tapada de 1,20 m, medidas tomadas
desde el nivel de la cara inferior del durmiente.

e Métodos de ejecucion tinel subterraneo

A) Perforacién horizontal dirigida

En los casos que el espacio de trabajo sea los suficientemente amplio para ubicar una maquina,
la CONTRATISTA debera utilizar el método de perforacién horizontal dirigida. Para esto primero
debera realizar un sondeo piloto monitorizado y maniobrado a lo largo de la traza disefiada.

Luego se realiza la ampliaciéon de la perforacion piloto mediante un escariador y asi después se
podra realizar el pasaje del cafio camisa en los cruces solicitados.

T AR
Imagen 1: Perforacion horizontal dirigida
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B) Perforacion horizontal con mecha helicoidal

En los casos que el espacio de trabajo sea lo suficientemente amplio como para realizar pozos de
atagues, pero a su vez reducido como para trabajar con una un Tunelera direccional, la CONTRA-
TISTA debera utilizar una tuneladora de mecha helicoidal sin fin, perforando desde los pozos de
ataque en los extremos.

Imagen 2: Tunelera helicoidal

C) Ejecucién excavacion manual a cielo abierto en espacios reducidos.

En caso de que los espacios de trabajos sean lo suficientemente reducidos como para realizar
pozos de ataques, como ser la entre via del Ferrocarril, se recomienda realizar la perforacion me-
diante excavacion manual, haciendo uso de las herramientas de trabajo correspondientes, como
ser, martillo neumatico para la demoliciéon de pisos, y pico y pala para la perforacién horizontal a
cielo abierto.

Para realizar esta perforacién se recomienda atacar la traza mediante pozos de ataque y realizar
el tunel de forma manual o a cielo abierto.

De ejecutarse tramos de excavacion manual no se reconocera ningun tipo de adicional, ya que se
considerara que la CONTRATISTA ha contemplado dicha situacion en el conocimiento del sitio; y
evaluado que tipo de excavacién ejecutara; siendo la INSPECCION de SOFSE quien lo apruebe
previamente este tipo de tarea.

22.7. Provision y colocacion de cafieros tipo PEAD 110mm

Aprobada la ejecucion de los taneles por la INSPECCION de SOFSE, se procedera a realizar el
tendido de los siguientes cafieros, los cuéles seran provistos por la CONTRATISTA:

- Para cruces de alimentacion eléctrica: Cafieros PEAD de un diametro de @110mm PN10.
Se debera realizar el tendido de 6 cafios PEAD 110mm, de los cuales 4 quedaran
operativos y 2 seran de reserva.

En resumen, se solicita realizar los siguientes cruces:

| F-2024-119876699-APN-GI#SOFSE

Gerencia de Ingenieria

Subgerencia de Ingenieria Eléctrica
Pagina 31de 44

TRENES ARGENTINOS OPERACIONES

RENOVACION DE PILARES INTERCONECTORES DE 815VCC Sldead




TRENES ARGENTINOS

Gerencia de Ingenieria — Subgerencia de Ing. Eléctrica

OPERACIONES

LINEA MITRE — RENOVACION DE PILARES INTERCONEC-

TORES DE 815VCC

Fecha: 08/2024

Pagina 32 de 44

LONGITUD APROXIMADA DE CABLES INTERCONECTORES

LON-
RAMAL DENOMINACION UBICACION SECCION | Tipo de 3erriel | GIDUT LONGITUD
A INSTALAR
N° ACTUAL
MITRE/SUAREZ | [pilardevia] |KM | POSTE Calle [N°] |Aluminio/Acero| [m] [m]
1 |SUAREZ/MITRE J210 9 12 Virrey Avilés 42 Aluminio 40 80
2 |SUAREZ/MITRE J209 9 12 Virrey Avilés 43 Aluminio 40 80
Av. Alvarez Tho-
3 SUAREZ 1227 12 9 45 Acero 40 80
mas
Av. Alvarez Tho-
4 SUAREZ 1228 12 9 45 Acero 40 80
mas
5 SUAREZ 1233 13 0 Av. Triunvirato 45 Acero 54 108
6 SUAREZ J234 13 0 Av. Triunvirato 45 Acero 54 108
7 SUAREZ J255 17| 8 Moreno/Estrada 49 Aluminio 31 62
8 SUAREZ 1256 17| 8 Moreno/Estrada 49 Aluminio 31 62
9 SUAREZ 1261 19 1 J.M. Campos 49 Aluminio 48 96
10 SUAREZ 1262 19 1 J.M. Campos 49 Aluminio 48 96
Av. Brig.J. M. de .
11 SUAREZ S/N 23 6 49 Aluminio 34 68
Rosas
Av. Brig. J. M. de o
12 SUAREZ S/N 23 6 49 Aluminio 34 68
Rosas
Nahuel
13 MITRE 1301 11|12/13| Huapi/Manuel 51 Acero 54 108
Ugarte
Nahuel
14 MITRE J302 11|12/13| Huapi/Manuel 51 Acero 37 74
Ugarte
Francisco N. de
15 MITRE 1315 14 |10/11 . 51 Acero 32 64
Laprida
Francisco N. de
16 MITRE 1316 14|10/11 . 51 Acero 32 64
Laprida
Gral. José de San
17 MITRE 1221 16| 2/3 . 51/53 Acero 40 80
Martin
Gral. José de San
18 MITRE 1222 16| 2/3 . 51/53 Acero 40 80
Martin
19 MITRE 1327 17 9 Carlos Villate 53 Acero 85 170
20 MITRE 1328 17 9 Carlos Villate 53 Acero 85 170

Tabla 1. Pasos a niveles a intervenir
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Los metros indicados son meramente aproximados y es responsabilidad de la contratista realizar,
€n su proyecto ejecutivo, un relevamiento detallado para obtener las cantidades finales.

En la plano LM-E-RD-GL-004-005 se muestra esquematicamente un tipico de paso a nivel en el
cual se muestran los lineamientos a seguir para realizar el cruce bajo calzada, detalle de cafieros,
pilares de 815Vcc y conexiones.

22.8. Construccion de Camaras de Inspeccién

Las nuevas camaras de inspeccién a colocar seran de H° A° en su totalidad y podran ser prefabri-
cadas (adquiridas en empresas de probada trayectoria en el rubro) o ejecutadas in situ. En ambos
casos deberd acompafiarse su memoria de célculo, planos, etc. Sus dimensiones seran de 0.80
m x 0.80 m, y su altura minima sera de 1.20 m segun sea el cruce, con tabigues de espesor 12
cm.

Cada camara llevara una tapa de hormigén armado con manijas constituidas por barras de acero
liso de 8 mm de diametro.

Las mismas se ubicaran segun planos adjuntos, debiendo colocarse por fuera de la franja de tran-
sito de los peatones; y en cada extremo del cruce realizado. La posicion de esta sera aprobada
por la inspeccion de Sofse.

Imagen N° 3 — referencia de inspeccion de referencia.

22.9. Reconstruccion de veredas y calzadas vehiculares

Finalizados los trabajos para el tendido de los cafieros y tapados los pozos de ataque; la CON-
TRATISTA debera recomponer el sitio de intervencién tanto en las veredas como en las calzadas
vehiculares; siendo esto de la misma calidad previa a la ejecucion de la obra solicitada.

22.10. Retiro de cerramiento operativo y recomposicion del mismo

En el caso de encontrarse con espacios reducidos de trabajo para ejecucion de pozos de ataque
de los cruces y exista la necesidad de retirar el cerramiento operativo, dicha tarea sera ejecutada
por la CONTRATISTA,; previa autorizacion de la INSPECCION de SOFSE.

Seré la CONTRATISTA quien debera tomar todos los recaudos necesarios para evitar el ingreso
de personas ajena a la obra en ejecucion por la apertura del cerramiento operativo.
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22.11. Provisién y tendido de cables de 630mm2

La contratista proveerd e instalara, cables de 1x630 mmz? de seccibn, para una tension nominal de
1600 VCC, lo que resulta equivalente a una tension nominal de 1100Vca. Con conductores de
cobre electrolitico de méaxima pureza, como minimo de 99,5% de cobre recocido, aislacién
XLPE/PVC, doble vaina, Categoria Il, Flexibilidad clase 5, estara construido por hilos de 0.61 mm
de diametro maximo y una cantidad de hilos necesarios para cumplir con los datos de clase y
categoria consignados y las respectivas normas de aplicaciéon. Estos cables son fabricados y en-
sayados bajo la norma IRAM 2178-1, didmetro exterior maximo 45 mm y radio minimo de curvatura
310 mm. En un todo de acuerdo con la PDTG indicada méas abajo.

El trayecto de alimentacion sera el siguiente:

El cable a tender serda la vinculacion eléctrica entre 2 pilares de tercer riel de una misma seccién
gue se ven interrumpidos por el paso a nivel. Se tenderan 2 cables de 630mm2 en paralelo por
cada tramo de tercer riel, en la que cada punta de cable acomete a un pilar de via que haréa de
vinculacion con el tercer riel.

En la Tabla 1 se indican de manera aproximada las longitudes de tendido.

Los extremos de los cables seran protegidos por tapdn termo contraible de forma tal que no se
exponga el cobre a la intemperie para impedir el ingreso de humedad a los mismos.

El tendido podra efectuarse de forma manual, observandose estrictamente las especificaciones
sobre tensién mecanica, radios de curvatura, tratamiento, protecciones, etc. Que correspondan a
cada tipo de cable.

En la traza de los cables deberd mantenerse un radio minimo en las curvas equivalente a 15 veces
al diametro externo de los mismos.

Se colocard la bobina con su eje, en posicion horizontal, sobre un carro porta bobinas, calzando
adecuadamente el mismo, de forma tal que, no exista otro movimiento, mas que el de rotacién de
la bobina.

La bobina serd montada de forma tal que, el cable se desenrolle de arriba hacia abajo, debiendo
controlarse el movimiento de rotacion mediante frenado, para evitar que el cable se desenrolle
apresuradamente. El cable nunca debera ser retirado de la bobina, con anterioridad a la instalacién
definitiva.

El contratista debera contar con todos los elementos y maquinarias necesarias, para el traslado
de las bobinas desde el obrador hasta la zona de obra, como asi también para su carga y des-
carga. No se permitird en ningun caso, el dejar caer las bobinas desde altura, directamente al
suelo o sobre monticulos de arena, ni hacer rodar estas para su traslado.

El tendido sera realizado dentro de cafieros, en el cual se tendera 1 cable de 630mm2 por cafio
del tipo PEAD 110mm. Por lo que ser& de provision e instalacion 4 cafios PEAD 110mm + 2 cafios
PEAD 110mm de reserva. El trazado sera lo mas rectilineo posible y de inclinacién tal que, se
evite todo estancamiento de agua. En el plano LM-E-RD-GL-004-005 se indica un tipico de los
cruces y tendidos a realizar.

El esfuerzo de traccion sobre el cable debera hacerse de forma continua y evitando tirones brus-
cos, deslizando el mismo sobre rodillos, colocados previamente sobre el fondo de la zanja. La
distancia entre rodillos no debera superar los 3 metros.
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Debera protegerse cuidadosamente el cable de giros, flexiones, plegados, golpes y tracciones
excesivas.

Los operarios encargados de impulsar el cable deberan distribuirse uniformemente sobre la longi-
tud del mismo, de manera que la fuerza sea aplicada en forma repartida y que el cable sea des-
enrollado de forma suave.

Se empleara media o camisa elastica, para la traccién del cable por su extremo, no siendo permi-
tida la utilizacién de ataduras de alambre, para la unién del cable a la soga de traccion.

Planilla de Datos garantizados.

CABLE INTERCONECTOR

ltem Caracteristicas Unidad Valor Espgcificado Soli- | Valor Of_recido Ga-
citado rantizado.
1 Marca *
2 Tensién Nominal \Y, 1600Vcc/1100Vea
3 Categoria Il
4 Seccion mm? 1x 630
5 Didametro exterior aproximado mm 45
6 Masa aproximada Kg/Km *)
7 Radio minimo de curvatura mm 300
8 Temperaturzfl maxima de opera- oC 9
cion normal
9 Temperatura.mé.xima de corto- oC 250
circuito
10 Resistencia en C.C. a 20 °C | Ohm/Km *)
11 Material del conductor Cobregt;l;c(:;:olltlco
12 Formacion Clase 5
13 | Material vaina de proteccion. PVC ST2
14 Tipo de aislacion. XLPE
1s | Ressne e SR e |
16 Norma IRAM 2178-1
17 Uso. Subterraneo
18 Largo de expedicion m *)
19 Diametro exterior del carrete mm ™

| F-2024-119876699-APN-GI#SOFSE

TRENES ARGENTINOS OPERACIONES
RENOVACION DE PILARES INTERCONECTORES DE 815VCC

Gerencia de Ingenieria

Subgereqcia de Ingenieria Eléctrica
Pagina 35 de 44

35de 44




Gerencia de Ingenieria — Subgerencia de Ing. Eléctrica

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES LINEA MITRE — RENOVACION DE PILARES INTERCONEC- Fecha: 08/2024

TORES DE 815VCC Pagina 36 de 44

20 Diametro interior del carrete mm ™*
21 | Diametro del buje del carrete mm ™*
22 Ancho del carrete mm ™*
23 Peso del carrete vacio. Kg. *

*Datos a indicar por el oferente

APERTURA DE ZANJAS

Toda excavacion que se efectle cruzando en zona de vias, requerird autorizacion por parte del
operador de la Linea Mitre, para evitar la ocupacion de via y no afectar el servicio ferroviario.
Ademas, el conjunto de los trabajos sera realizado bajo la supervision del area de Infraestructura
de la Linea. En casos de los cruces bajo vias, en donde se vea afectada la condicién de la via, la
misma seré convenientemente apuntalada, calzando los durmientes afectados por la excavacion,
todo esto siguiendo las indicaciones de la Inspeccién de Obra.

La zanja se efectuara totalmente a cielo abierto, en forma manual, en las trazas a determinar
previamente en el proyecto elaborado por el Contratista y aprobado por la Inspeccién de Obra. El
zanjeo debera tener seccion rectangular y mantener una perfecta linealidad en sentido vertical.

Las variaciones de nivel se efectuaran en forma suave y progresiva manteniendo la seccion rec-
tangular, y debera cuidarse especialmente que el fondo de la zanja se mantenga limpio y que no
haya piedras o cualquier otro elemento duro que con el tiempo pueda dafiar el cable.

Toda interferencia encontrada debe ser informada a la Inspeccion de Obra, quien determinara la
forma de resolver la situacién y los pasos a seguir. Si la inspeccidn considera que se pueda remo-
ver dicha interferencia, se debera extraer todo el material encontrado, y se utilizaran los medios
necesarios para su remocion. En caso contrario se realizaran los trabajos necesarios para sortear
dicha interferencia.

Se debera disponer la limpieza y preparacion del terreno previo al comienzo de la excavacion. No
se permite acumular la tierra ni los materiales en la zona de vias o en sus adyacencias, de manera
gue impliquen obstaculos al normal desenvolvimiento del servicio ferroviario. Cuando el terreno
disponible no permita acumular la tierra excavada, la misma debera trasladarse a otro sitio por
cuenta del Contratista. Se debera prever y proveer todos los medios y los recaudos necesarios
para evitar accidentes, balizando, tapando la zanja adecuadamente para contenerla sin obstaculi-
zar el paso peatonal o vehicular ni alterar zanjas o desagues. La contencion de la tierra sera me-
diante encajonamiento.

El balasto no debe contaminarse con tierra, por lo tanto, previamente a la construccion de la zanja
en las zonas donde éste existiera, debera retirarlo con horquilla y depositarlo sobre la via, sin que
ello afecte la libre circulacion de los trenes. Luego de cerrado el zanjeo, deber& reponerse el ba-
lasto u optar, por cubrir el balasto con un film de nylon de caracteristicas adecuadas para preservar
el mismo. Nunca debera colocarse la tierra de la excavacion sobre el mencionado balasto.

Las profundidades de instalacion del conductor eléctrico seran; en cruce de vias 1,2 m respecto
del nivel inferior del durmiente de via, en terreno normal 0,80 m. respecto del nivel de terreno
natural (de existir balasto se debera remover hasta llegar al terreno natural).
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El ancho minimo de la zanja para los dos cables en paralelo sera 0,50 m. Luego de ejecutada la
zanja se preparara el fondo de la misma alisando y eliminando todo material ajeno a la tierra.

Para el tendido de los cables, en cruce de vias, cruce de muros, cafierias, pasos peatonales y
pasos a nivel, ya sea que se encuentren habilitados al transito o no, se utilizaran cafierias cafios
de PEAD reforzado, con un espesor minimo de 10 mm y didmetro nominal minimo de 110 mm. En
todos los cruces bajo vias, debera prolongarse el cafio a instalar, minimamente 1m a cada lado
del durmiente.

Debera asegurarse que los bordes de los cafios queden libres de rebabas, de forma tal de no
dafar la vaina de los cables.

En los extremos de cada tramo de cafieria de plastico se obturara con poliuretano expandido, de
forma tal que queden convenientemente sellados ambos extremos.

El Oferente debera aclarar en su oferta las marcas de los elementos ofrecidos, debiendo adjuntar
a su propuesta las caracteristicas técnicas de los mismos, protocolos de ensayos, folleteria, etc.

Si se presentaran casos de cruce de alcantarillas o sectores donde deben mantenerse las condi-
ciones de rigidez del tendido, se utilizaran cafios de H° G° de cuatro pulgadas (4”). Estos casos se
daran en los siguientes pasos a niveles:

CRUCES - AREA ALIMENTACION ELECTRICA
N° PAN RAMAL Km Coordenadas GPS
1 Nahuel Huapi/Manuel Ugarte MITRE 11 -34.564515, -58.477219
2 Carlos Villate MITRE 17 -34.517514, -58.491375
3 J.M. Campos SUAREZ 19 -34.562603, -58.541450

Todas las zanjas, desagies, conductos pluviales, veredas, calles, cercos o instalaciones existen-
tes en la ruta a seguir deberan ser dejados al finalizar los trabajos, en las mismas condiciones que
se encontraban anteriormente.

En el lugar donde cruzan los cables alimentadores de 815 Vcc con los de media tension (20 kV),
los primeramente nombrados se instalaran por arriba de estos Ultimos a una distancia no menor
de 0,50 my se colocara una loseta de H°A° como separador y cinta de advertencia.

En caso de tener declive la zanja, se iniciara ésta a una distancia tal que la pendiente de los cables
sea suave, llegando al cruce de vias respetando la profundidad indicada para esos casos.

22.12. Pilares de via interconectores de 815Vcc

Se denomina interconector al “puente eléctrico” realizado con cables de traccion, que tiene por
objeto asegurar la continuidad del tercer riel positivo de una misma seccién cuando la misma
gueda interrumpida por cruces de pasos a nivel vehicular, pasos peatonales, alcantarillas y/o obras
de arte. Dicho de otra manera, son los cables interconectores los encargados de asegurar la con-
tinuidad de alimentacion de cada seccion alimentadora de positivo a lo largo de todo el recorrido
del tercer riel.
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Estos dispositivos propios de uso en ferrocarriles alimentados por tercer riel serén provistos y ar-
mados por el Contratista bajo la supervision del personal idoneo de SOFSE. El Contratista debera
de seguir todas las instrucciones y proveer todo el material, y el equipamiento para la correcta
instalacion.

22.12.1. Pilares tipo “b” de interconexiéon

La contratista proveera e instalara, ochenta y ocho (88) pilares tipo “b” completos (dotados de
anillos centralizadores, cabezal terminal de bronce, tapa aislante, liga terminal) mas doce (12) de
repuestos, destinados a instalarse en la seccion del tercer riel que se ve interrumpida por los pasos
a nivel, siendo necesarios 2 interconectores para una misma seccion de tercer riel, es decir, se
debera instalar 4 pilares interconectores por cada tramo de via.

Estos pilares tendran por funcion permitir la interconexién del tercer riel energizado de una misma
seccion interrumpida en PANSs vinculandose eléctricamente por medio de cables 2x1x630mm?2. A
su vez también realizan la funcién de soporte y contencion, tanto del cable, como de su terminal
de bronce.

Cada uno de estos pilares tipo “b” consiste basicamente en un cafo de hierro curvo, construido en
fundicién de hierro, con una base de soporte de madera dura. Interiormente, contiene separadores
de poliamida que impiden que el cable toque el cafio y una vez instalado este, es rellenado con
arena. En el extremo superior del pilar, cuenta con un aislador y un terminal de bronce, este ultimo
utilizado en la fijacion del cable, mediante estafiado. Este terminal, se vincula al tercer riel, me-
diante una liga de continuidad.

En los casos de los pilares en servicio a reemplazar, conectados al 3er. riel, los mismos permane-
ceran energizados hasta tanto no se encuentren instalados los pilares nuevos y cableados de
630mm2. Posteriormente y una vez en servicio los pilares nuevos, para los pilares existentes como
primera medida se procedera a la desconexién de la liga de conexién (que se encuentra bajo
tensidn) del terminal de bronce del pilar, tarea a efectuar Unicamente por el personal operativo de
SOF SE, retirandose la tapa aislante. Se procedera a su desmontaje, extraccion, limpieza y acon-
dicionamiento a cargo de la contratista, para quedar a disposicion de SOFSE. Se calentara con
mechero a gas licuado el cabezal de fundicion para permitir desoldar el cable existente, pudiendo
resultar conveniente hacerlo vibrar para lograr su aflojamiento. Luego se extraera el cabezal de
fundicién, se licuara por temperatura el cierre ejecutado con brea y se extraeran las partes interio-
res constitutivas del pilar.

Los cables interconectores existentes, segun la necesidad y dificultad para el tendido y/o montaje
de los nuevos cables de cada PAN, seran retirados seguln sea cada caso particular para verificar
con la inspeccién de obra. Este producido sera trasladado al almacén de SOFSE que indique la
inspeccion de obra y a cuenta y costo de la contratista.

Las tareas consisten en lo siguiente:

- Limpieza mediante medios adecuados (por ejemplo: rasqueteado con cepillo de acero).
- Pintado a pincel con una mano de brea liquida.
- Colocacion de nueva base de madera dura para asiento del pilar.

Nota: En caso que el conexionado de los nuevos interconectores no pueda finalizarse al final del
tiempo de corte del servicio de trenes de cada jornada, el contratista deber realizar la intercone-
Xion con interconectores de emergencia "saltones" conformados por cables flexibles de 185 mm2
de seccién de cobre en cantidad necesaria para suplir la seccién del interconector definitivo y
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conectado al tercer riel en ambos extremos mediante las mordazas correspondientes (el contra-
tista deber& contar con los mismos antes de iniciar cualquier trabajo de interconexion).

El Contratista deberéa proveer e instalar pilares de 3er riel, por tal motivo deberd cumplimentar los
siguientes trabajos:

A. Retiro y recolocacion de balasto en los lugares de instalacion de los pilares de via.

B. Apertura y cierre de zanjas de dimensiones adecuadas para instalar un pilar de via (1,50
m de profundidad x 1,50 m de largo x 0,60 m de ancho) y apuntalamiento de la misma.

C. Fijacion del pilar de hierro fundido sobre la base de madera (plano GL-E-RD-GL-004-001)
por medio de seis (6) tirafondos, nivelacién del conjunto en el fondo de la zanja practicada
segun “B”. La base de madera debera ser provista con una capa de pintura asfaltica.

D. Una vez ejecutadas las tareas precedentemente indicadas, se procedera al armado del
pilar de via segun el siguiente detalle:

La altura de terminacion de la cabeza del pilar respecto del tercer riel se acondicionara de acuerdo
a la plantilla que se dispondra oportunamente y que facilitara la ejecucion de los trabajos.

En el extremo inferior del pilar de hierro fundido se colocara el anillo centralizador para sellado, el
cual se fijara por medio de alambre fijador.

Luego se procederd a enhebrar el cable en el interior del pilar, llenando los espacios vacios con
arena de grano grueso, bien seca y compactada de manera de lograr un relleno firme. En el pro-
ceso se intercalaran dos (2) anillos centralizadores de poliamida, de forma tal que el cable se
encuentre totalmente aislado del cuerpo de funcion del pilar (ver plano GL-E-RD-GL-004-001).

Se debera dejar una ganancia de cable con respecto a la base de salida del pilar terminal de 0,50
m.

Una vez ubicado el conductor de la manera descripta, se colocara en el extremo superior del pilar
el anillo centralizador para sellado, posteriormente se colocaré el aislador de porcelana.

Los cables sobresaldran de la boca superior del pilar 0,15 m, a fin de que pueda hacerse la cone-
Xion respectiva. A continuacion, se procedera a preparar el cable para ser soldado al terminal de
bronce simple, retirando parte de la aislacion y estafiando el cobre conductor con estafio 50%.

Se colocara el terminal de bronce simple y el arrollamiento para anclaje del conductor. Se debera
realizar la limpieza de la zona a soldar (conductor y cabezal terminal) mediante desoxidante de-
capante (estearina) a fines de lograr una perfecta limpieza y correcta aplicacion y union del estafio
entre las piezas terminando asi con una soldadura eficaz y de terminacion adecuada. Luego se
uniran el terminal y el conductor por medio de soldadura de estafio al 50 %, verificando que la
soldadura se realice a una temperatura adecuada de manera de dejarla finalizada con una super-
ficie brillante homogénea. Acto seguido se sacaran los tornillos de carga y se llenara hasta el ras
con la masa aislante del tipo resina poliuretanica colada, se repondran dichos tornillos y finalmente
se colocara el sombrero de proteccion.

Se instalara una identificacion alfanumérica del cable, compuesta por una planchuela marcada por
percusion y soldada con estafo, al terminal de bronce simple. La identificacion del cable sera
consensuada previamente con la inspeccion de obra y debera incluirse en la planimetria del con-
forme a obra.

Una vez completado el montaje, se procedera a realizar los ensayos eléctricos correspondientes
en los cables que acaban de ser instalado, acorde a lo estipulado en la Norma IRAM 2178-1.

Los detalles de armado del pilar de via y la cantidad de materiales necesarios, se indican en el
plano GL-E-RD-GL-004-001.
| F-2024-119876699-A PN-GI#SOFSE

TRENES ARGENTINOS OPERACIONES
RENOVACION DE PILARES INTERCONECTORES DE 815VCC

Gerencia de Ingenieria

Subgerengcia de Ingenieria Eléctrica
Pagina 39 de 44

39 de 44




Gerencia de Ingenieria — Subgerencia de Ing. Eléctrica

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES LINEA MITRE — RENOVACION DE PILARES INTERCONEC- Fecha: 08/2024

TORES DE 815VCC Péagina 40 de 44

Se procederd a cubrir el pilar de via con el balasto, bateandose el mismo para fijarlo y reconstitu-
yendo la zona para dejarla en perfectas condiciones con los durmientes proximos bien calzados.

22.12.2. Ligas de continuidad a tercer riel

La contratista realizara tanto la provision como la instalacion de las ligas de continuidad a tercer
riel que se requieran, incluyendo la mano de obra necesaria para su montaje al tercer riel y su
conexionado con pilar de via.

Cada una de las ligas, se encontrara constituida por cuatro (4) tramos de cables seccién 185mm?
(4x1x185mm?), un (1) terminal manopla y cuatro (4) terminales para fijacion a tercer riel por com-
presion.

Los tramos de cables en uno de sus extremos seran vinculados al terminal manopla por soldadura.
En los otros extremos, se instalara también por soldadura, un terminal para fijacion al tercer riel.

El cable a utilizar en la construccion de ligas poseerd las siguientes caracteristicas:

- Cumplira con las normas IRAM 2178-1

- Seccion nominal del conductor: 1x185 mm?2.

- Tensiéon Nominal de Servicio: 0,6/1,1kV.

- Categoria: Il.

- Conductores de cobre electrolitico 99,9%, desnudo conforme a la norma IRAM 2220.
- Flexibilidad del conductor: clase 5.

- Material Aislante: cloruro de polivinilo (PVC).

El espesor del aislante sera de acuerdo a las especificaciones de la norma (IRAM 2178-1).
22.12.3. Interconexién entre pilar de viay 3er riel

La interconexion entre los pilares y el 3er riel se realizan mediante las ligas de continuidad. El 3er
riel puede ser de aluminio o acero, por lo que la contratista debera tener presente y a su costo el
tipo de terminal y fijacion en el 3er riel.

La misma se efectuara por medio de ligas de cobre a proveer por el Contratista (una por pilar de
via), segun plano GL-E-RD-GL-003-003. Los trabajos a ejecutar por el Contratista seran:

Para 3° Riel de acero:

La misma se efectuard por medio de ligas de cobre a proveer por el Contratista (una por pilar de
via tal cual fue descripta en el item anterior), segun plano GL-E-RD-GL-003-003. Los trabajos a
ejecutar por el Contratista seran:

Agujereado del 3er. Riel de acero (4 agujeros por liga).

Colocacién de la liga de cobre.

Colocacion de los botones de la liga de cobre en los agujeros citados.
Prensado de los botones en el 3er. riel. Conexionado de la liga al pilar de via.

Para 3° Riel de aluminio:

En el caso del 3er riel de aluminio se realizara la vinculacion del pilar con el riel mediante ligas de
cobre también a proveer por el Contratista, pero con la diferencia que estas ligas tendran en un
extremo de cada cable un terminal convencional para cable de 185 mm? cobre del tipo compresion
hexagonal y simple ojal. Estos terminales deberan ser vinculados a la barra de conexion/terminal
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para tercer riel de aluminio (ver plano M56510-01-A) mediante buloneria M12 y de material acero
inoxidable con tuercas autoblocantes y arandelas grower.

La fijacion de la terminal de cables al tercer riel debe ser con remaches Huck y no requiere solda-
dura en obra. Un lado del ensamble usa una eclisa estandar y el otro lado tiene una pletina bime-
talica de conexion de cables pre-soldada a una eclisa. Las superficies de contacto de los compo-
nentes de aluminio son limpiadas y engrasadas con una grasa de contacto con un contenido de
zinc. Cuando se usan cables de cobre y eclisa terminal para conexion del cable, esta incluye un
elemento de transicion bimetalico fabricado de una seccién de aluminio co-extruida enchapada en
cobre. La cobertura de la eclisa terminal de cables es sujetada a la cobertura estandar mediante
tornillos de nylon.

Los cables de continuidad son abulonados directamente a la pletina bimetalica usando fijaciones
estandar M12.

Los trabajos a ejecutar por el Contratista seran:

- Agujereado del 3er. riel de aluminio segun plano adjunto (M56510-01-A)

- Colocacion de juego de barra de conexionado/terminal (a proveer por el contratista) con
sus respectivos remaches y bulones de fijacion.

- Colocacion de la liga de cobre antes descripta en el pilar.

Montaje de los terminales de la liga de cobre en la barra de conexionado con la buloneria
mencionada.

Agujereado

El Contratista adecuara la tabla de proteccion del tercer riel, efectuandole los recortes necesarios.
Ejecutara el agujereado en el riel conductor segun la ingenieria que resulte en obra previa apro-
bacién de la inspeccidn.

Se prohibe ejecutar dichos agujeros usando sopletes, punzones u otros elementos de iguales ca-
racteristicas.

El elemento impulsor de las mechas y las mechas seran provistos por el Contratista.

Todos los agujeros deberan quedar bien alineados en ambas caras con respecto a la plantilla
indicada anteriormente, perfectamente redondeados y sin presentar rebabas.

Los agujeros seran ejecutados una vez terminado el pilar de via correspondiente y se encuentre
listo para ser puesto en servicio.

Se prohibe la realizacion de dicha tarea antes de haber terminado el armado del pilar de via.

Prensado

El Contratista introducira los botones de la liga de cobre en los agujeros y llevara a cabo el pren-
sado con herramientas provistas por €l mismo.

Una vez realizado el prensado, se deberdn pintar las conexiones en ambas caras del tercer riel
con pintura asféltica.

Posteriormente se detallaran los materiales necesarios para el armado y fijacion de pilares de via
gue deberan ser provistos por el Contratista, quien a tal efecto tendra en cuenta lo indicado en los
planos que figuran en la planilla incluida en el plano GL-E-RD-GL-004-001 y en las Especificacio-
nes para liga de cobre que se adjuntan al plano respectivo.

Materiales necesarios | F-2024-119876699-APN-GI#SOFSE
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Arena seca de grano grueso, para el llenado del pilar de hierro fundido.

Anillo centralizador para sellado, segun GL-E-RD-GL-001-008.

Anillo centralizador, segun plano segun GL-E-RD-GL-001-008.

Madera para asiento de pilar de hierro fundido, segun plano GL-E-RD-GL-004-001.
Tirafondos de hierro galvanizado de 50 mm x 13 mm (2” x 1/2”).

Pilar de hierro fundido “Tipo B” segun plano GL-E-RD-GL-001-005.

Masa para el aislamiento eléctrico del tipo resina poliuretanica 1,1kV o de prestaciones
mayores.

G. Materiales complementarios para el conexionado (Estafio 33% - 50%, cinta de algoddn,
resina, etc.).

Liga de cobre, segun plano GL-E-RD-GL-003-003.

Cable de 1x630 mmz2, aislacion seca XLPE, conductor cobre, para 1600 Vcc, flexible, no
propagador de llama, de baja emisién de humos y gases toxicos

J. Terminal simple de bronce, segun plano GL-E-RD-GL-001-001. Aislador de porcelana,
segun plano GL-E-RD-GL-010-002.

Tapa o sombrero, segun plano GL-E-RD-GL-001-003

Arrollamiento de alambre de Cu estafiado, segun plano GL-E-RD-GL-004-001. No se
permitira realizar ningun tipo de empalme en los cables a instalar.

oW

- T nm

X

22.13. Ensayos y Puesta en servicio
22.13.1. ENSAYOS

Estaran a cuenta y cargo del Contratista la realizacion de las Pruebas y Ensayos necesarios para
la Puesta en Servicio de las instalaciones, conforme a lo indicado en las Normas IRAM correspon-
dientes, por lo que debera contar con materiales, equipos y personal idoneo para esta tarea.

Una vez terminados los trabajos de tendido de los cables y estando estos listos para ser conecta-
dos al 3er. riel, deberan soportar sin presentar ninguna alteracion, los siguientes ensayos:

A. Continuidad de cada cable correspondiente a cada puente de conexién, por medio de un
Ohmetro.

B. Aislacién: por medio de un Megéhmetro de 2500 V durante un minuto.

C. Rigidez dieléctrica: 3000 Vca - 50 Hz 6 bien 4500 Vcc, durante 15 minutos.

D. Medicién de temperatura en la soldadura del pilar utilizando termégrafo.

El instrumental necesario para efectuar los distintos ensayos sera provisto por el Contratista.
22.13.2. PUESTA EN SERVICIO

Después de aprobados los ensayos eléctricos, el puente de conexion sera conectado al 3er. riel
y, si durante 24 horas no se produce ningun inconveniente (calentamiento, falla del cable, de los
pilares de via, etc.), el mismo permanecera en servicio normal.

En caso de producirse inconvenientes en el puente en ensayo, el Contratista debera efectuar las
reparaciones a su cargo, con la provision del material necesario.

Una vez concluida la reparacion, se repetiran los ensayos descriptos en el punto anterior y luego
la puesta en servicio normal (24 hs) descripta en el primer parrafo de este punto.
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En caso de nueva falla, el procedimiento descripto se repetird una vez mas; pero en caso de
nuevos inconvenientes el Contratista debera reemplazar el puente de conexion (cables, pilar de
via, etc.) en su totalidad, proveyendo los materiales y la mano de obra necesarios para su nueva
construccion y luego se deberé reiniciar el procedimiento de este punto, hasta lograr un funciona-
miento normal.

Posteriormente a la Puesta en Servicio de las instalaciones el Contratista procedera a realizar un
relevamiento termografico de los equipos y conexionados involucrados (aparatos, cables, bornes
de conexion, etc.).

Las mediciones deberan efectuarse con aparatos adecuados que permitan realizar, ademas, de
la deteccion de eventuales “Puntos Calientes”, el analisis termografico y la impresién de las ima-
genes correspondientes.

Las planillas de control, asi como las imagenes obtenidas, debidamente ordenadas, formaran
parte de la Documentacion Conforme a Obra.

22.14. Medidas de seguridad a tener en cuenta

En la zona donde se trabaje junto al tercer riel, debera cubrirse el mismo con manta de goma
aislante (Apropiada en dimensiones y en nivel de aislacidn para una tensién equivalente de 5000V
gue sera retirada ante el paso del tren para evitar dafiar el patin de este.

En todo momento debe contarse en cada frente de trabajo con una persona encargada de dar
aviso del inminente paso del tren, comunmente denominado “pitero”.

Debe instalarse de acuerdo con el Reglamento Interno Técnico Operativo (RITO) las sefiales es-
peciales en los lugares adecuados para la disminucién de la velocidad del tren.

Todas las excavaciones realizadas deben sefializarse adecuadamente con cintas de precaucion
firmemente instaladas en su perimetro a parantes de dificil remocion.

Cuando las excavaciones se realizaran en pasos a nivel peatonales y/o vehiculares, en lugares de
transito publico, deben extremarse los recaudos necesarios para evitar accidentes, procediendo a
tapar con rejillas adecuadas los tramos que deban permanecer abiertos, evitdndose la presencia
de obstaculos y/o monticulos de tierra en las cercanias que también puedan ser motivo de acci-
dentes. Se colocaran vallas firmes e indicaciones luminosas nocturnas en estos lugares.

Toda excavacion a realizar en zona de vias debera ser convenientemente apuntalada (situacion
gue se verificara con la inspeccién). Donde sea necesario se calzaran durmientes para evitar el
aflojamiento o desplazamiento de la via.

Todo el personal debe contar con los elementos de seguridad adecuados que, como minimo, se-
ran:

Chaleco o bandolera, debe contar con cintas reflectantes para una rdpida visualizacion del
operario.

Casco de seguridad dieléctrico.

Lentes de proteccion.

Zapatos de seguridad dieléctricos.

Uniforme (camisa y pantalon).

Guantes.

Elementos de sefializacion.

Bandera de precaucién (amarilla con raya negra).

Sefiales de precaucion. |F-2024-119876699-APN-GI#SOFSE
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Bandera de peligro (roja)

Silbato para el pitero.

Elementos en la cuadrilla: manta de proteccién dieléctrica para cubrir el tercer riel, espesor
minimo 2 mm, aislamiento 5000 V.

Elemento de deteccion de tension, (815 Vcc, pértiga o en su defecto lamparas de doble
circuito en serie).

Barra de cortocircuito.

Protector facial.

YVV WV VVV

Lo mencionado forma parte de los minimos requisitos exigidos, lo cual sera complementado con
lo indicado por el Departamento de Seguridad e Higiene de SOFSE.

22.15. Limpieza diariay final

La CONTRATISTA realizara tareas de limpieza periddica y final de obra; también debera mantener
el lugar limpio durante la ejecucion de los trabajos y a la terminacién de los mismos, depositando
adecuadamente los materiales y equipos.

Una vez retirados todos los elementos que componen el obrador y se haya efectuado la disposi-
cion final de todos los materiales en desuso, la CONTRATISTA debera realizar la limpieza general
de las zonas afectadas a las obras.

23.Articulo 23°.-Anexos

23.1. ANEXO - PLANILLA DE COTIZACION

23.2. Anexo - Disefio del cartel obra.

23.3. Anexo — planos.

23.4. Anexo - Procedimiento general Contratistas.

23.5. Anexo - Norma Operativa N.° 16.

23.6. N GRH 002 00 Normativa general para el transito peatonal en zona de vias.
23.7. Anexo -reglamento paralineas que cruzan o corren paralelas al Ferrocarril.
23.8. Anexo - Manual para la Redeterminacion de PRECIOS.

23.9. Anexo - indices para Redeterminacion de precios.
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OBRA:

RENOVACION DE PILARES INTERCONECTORES DE 815VCC

TRENES ARGENTINOS

LINEA:  |MITRE OPERACIONES
PLANILLA DE COTIZACION
item | Sub item Descripcion Unid. Cant. Precio Unitario Prec:i)n'l'lc\altzl (#)
1 TAREAS PREVIAS
1.1 Relevamientos y replanteos Gl
1.2 Obrador (Oficinas, bafios, etc) Gl
2 PROYECTO E INGENIERIA
2.1 Proyecto e ingenieria Gl
2.2 Documentacién conforme a obra Gl
3 PROVISION DE MATERIALES
3.1 Provision de cable 630mm2 Cu 1,1kV XLPE mts
3.2 Provision de Pilares de H°F° (incluye: separadores, aislador, cabezal terminal, tapa aislante, etc.). u
33 Provis‘ion de material_es complementarios para Pilar (Estafio 50%, garrafa, resina, decapante al
estearina, solvente dielectrico, etc.)
3.4 Provision de cafios PEAD 110mm PN10 mts
3.5 Provision de cafio galvanizado 4" mts
3.6 Camara de H°A° 0,8x0,8mts u
37 Elementos para vinoulacign del pilar con tercer riel (Manopla terminal, cables 185 mm2 Cu, Gl
terminales de cable, terminal eclisa, etc.)
4 MANO DE OBRA
4.1 Excavacion de pozos de ataques Gl
4.2 Demolicion de calzada Gl
4.3 Cruce bajo calzada en PAN Gl
4.4 Tendido de Cafios Gl
4.5 Colocacion de camaras de inspeccion de H°A° Gl
4.6 Tapada y Reconstruccion de calzada y veredas Gl
4.7 Ejecucion de Pilares completo Gl
4.8 Tendido de Cable de 630mm2 Gl
4.9 Conexionado a tercer riel mediante trenzas de cobre Gl
4.10 [Desafectacion y retiro de pilares existentes y cables Gl
4.11 Limpieza general Gl
5 ENSAYOS Y PUESTA EN SERVICIO
5.1 Ensayos de cables y puesta en servicio Gl
SUBTOTAL sin IVA
IVA
TOTAL

SUBTOTAL SIN IVA

IVA 21%

TOTAL
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Cartel de Obra

Manual de aplicacion

Diagrama Técnico de la estructura del cartel

Requisitos

Cartel de chapa de hierro BWG n deg * 24 sobre
estructura de perfiles de hierro o bastidores de
madera.

Tratamiento de doble mano de pintura
antidéxida en su totalidad.

Dimensiéon: 300 x 200 cm. TiTULO DE LA OBRA

* En caso de requerirse un cartel de obra de mayor tamafo,
las medidas previstas son de 450 x 300 cm o 600 x 400 cm. Lot
Ello serd oportunamente informado al contratista para su DE LA
ejecucion y tendra que ser validado previamente con OBRA
Presidencia.

Placa soporte de la grafica en zinc de 0,5 mm.

Vientos de sujecién reforzados de acuerdo a las
caracteristicas de la zona.

Apoyo de hormigdén de 1 m de profundidad
como minimo.

Lona tensada sobre bastidor o grafica en vinilo
autoadhesivo avery o similar (garantia: 3 anos).

Nota

La distancia de la base del cartel al

piso debe ser de 2 m. "oy | ! Bastidor

u.\ ‘
El lugar de instalacion debe ser Columnas
verificado y revisado por personal X
de Trenes Argentinos. Arriostramiento
Se debe cumplir con todos los I

requisitos de calidad.

La grafica del cartel debe Impresion grafica
solicitarse a la Gerencia de Chapa base
Relaciones Institucionales y Prensa.

7\, Presidencia Ministerio Secretaria TRENES
{5 dela Nacién de Economia de Transporte ARGENTINOS
@j Republica Argentina






Cartel de Obra

Dimensiones del cartel (estandar)

300 cm

TiTULO DE LA OBRA
£ - FOTO
O
Expediente N°® XXXXX D E LA
O © Contratacion Directa N® XXXXX O B RA
(©)
N .y e
Resolucion legal de adjudicacion: XXXXXXXX
Monto de inversion: $ XXXXXXXX
Puestos de trabajo: XXX
Contratista: XXXXXXX
Responsable técnico: XXXXXXXX
Asistencia técnica, econémica y financiera: XX XXXXXXXXXXX
%, Presidencia Ministerio Secretaria TRENES
. de la Nacion de Economia  de Transporte ARGENTINOS
Republica Argentina
®]
(@)
(@)
N
=\, Presidencia Ministerio Secretaria TRENES
—+ 1 de la Nacion de Economia de Transporte ARGENTINOS

(&g Republica Argentina

)mf






Cartel de Obra

Grilla constructiva

10x
- FOTQ
Gibn et e xxfocx DE|LA
BRA
Tucign Tegal de adjudidacioh: X
onto deg inversién: $ HXXXKXXX]
Puestos dle trabajd: X)X
Contratisfta: XKXXXXX
Resd &cnico: XPOOORXXX
i ip tédnica, 16mijca y|finahciera: XXXXXKXXXXXX)
3x 7N, Presidencia Ministerio Secretaria RE|
de Economia de Transporte ARGENTINOS
30x
10x
20x
3X
Médulo base de 10x10 cm.
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A

CABEZAL

TERMINAL DE BRONCE SIMPLE PARA PILAR TERMINALES

CABLE 1x645 mm?

56
49

Tapon cabeza rosca Whit.
Cafio Agua 3/4"

SECCION A-A

64

22 21

42

/ |
I
ZONA ESTANADA

160
167,85

19

NOTA:

TAPON DE BRONCE
PARA SELLADO DEL

TERMINAL
Esc: 1:1

31

CANTIDAD: 2
PESO: 75 gr. c/u.

LA PIEZA SERA FUNDIDA SIN TIERRA SINTETICA, LIBRE DE GRANULOS Y SOPLADURAS. SUS

PARTES NO MAQUINADAS Y PROLIJAMENTE TERMINADAS.

MATERIAL: BRONCE ESTANADO

DIBUO: SUBGRUPO:
TRENES ARGENTINOS | __ "= ,
OPERACIONES M ALTIER PILARES DE ViA
SUBGERENCIA DE RO ELo |TTULO:
INGENIERIA ELECTRICA FechA CABEZAL TERMINAL DE BRONCE
. . oriorrzone SIMPLE PARA PILAR DE ViA
LINEA: AREA: _
GENERAL REDES DOCUMENTO N°:
GRUPO: GL-E-RD-GL-001-001
GENERAL ESCALA: 1:2 HOJA: 1de1 A3
O 5 ”






/ N

143

121
126

) C

232
216
204

VISTA SUPERIOR

12 55

134

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

VISTA FRONTAL

129

—

2

N

i

VISTA INFERIOR

110
134

VISTA LATERAL

129

UTILIZACION: A LA INTEMPERIE PARA PROTECCION DE LOS

ESPECIFICACIONES TECNICAS

TAPAS PARA PILARES DE VIA
MATERIAL A UTILIZAR: POLIPROPILENO O SIMILAR

TEMPERATURA: 150° SIN OFRECER DEFORMACION Y

RESISTENTE AL CAMBIO BRUSCO DE TEMPERATURA ENTRE
10° A 4°C.

TENSION NOMINAL: 1600 Vcc.

TERMINALES DE PILARES DE VIA.

DIBUO: SUBGRUPO:
TRENES ARGENTINOS | __ "= ,
OPERACIONES M ALTIER PILARES DE ViA
SUBGERENCIA DE RO ELo |TTULO: ’
INGENIERIA ELECTRICA FechA TAPAS PARA PILARES DE ViA
. . oriorrzone PLANO TIPO - TAPA SIMPLE
LINEA: AREA: _
GENERAL REDES DOCUMENTO N°:
GL-E-RD-GL-001-003
GRUPO:
GENERAL ESCALA: 1:2,5 HOJA: 1de1 A3
@ <






D B A
VISTA POSTERIOR CORTE A-A VISTA ANTERIOR
=
=i—-~ 1
25
1045 _ \
CORTE B-B
VISTA INFERIOR Fsc: 15
o A
3|9 Ao 1 B & S B
AN | 19 0
| @
— I =—-~102—
NOTAS:
Material: Hierro fundido - IRAM 526 Fm32b. TRENES ARGENTINOS D'B“JO:F HORUCK] SUBGRUPO:
Los pilares llevaran una mano de pintura asfaltica REVISO:. PILARES
OPERACIONES | s verucco
SUBGERENCIA DE RO ELo |TTULO:
INGENIERIA ELECTRICA FECHA PILAR TERMINAL DE HIERRO
i i 2319/2021 FUNDIDO TIPO B PARA CABLES
LINEA: AREA: —
GENERAL REDES DOCUMENTO ™
GL-E-RD-GL-001-005
GRUPO:
GENERAL ESCALA: 1:10 HOJA: 1de1
o m <






Anillo centralizador

Anillo centralizador sellador

DIBUC: SUBGRUPO:
TRENES ARGENTINOS J. VENIER
O:
OPERACIONES | v PILARES
SUBGERENCIA DE R ELe | TITULO:
INGENIERIA ELECTRICA s ANILLOS CENTRALIZADORES
LINEA: AREA: _
GENERAL REDES DOCUMENTO N°:
GRUPO: GL-E-RD-GL-001-008
GENERAL ESCALA: 1:5 HOJA: 1de1 A3






()

10

19

21 19 65 / SOLDADO CON ESTANO 50% \
21
41

139

TERMINAL DE: Tl 22
COBRE TIPO 5 NORMA IRAM 574 Y 2002

RESISTIVIDAD MAXIMA 0.017241

ANYARYARYAR

)

AVA
89
52,08
N
26 26
]

VISTA DEL TERMINAL /7
DESDE DD

jj B

31 65
25

| E—— Il

[
[
Cal

7
7
/ 505
BRONCE SAE. 62 /

CONDUCTOR CABLEADO SIMPLE, CONCENTRICO, FLEXIBLE, DE COBRE RECOCIDO SIN
ESTANAR, FORMADO POR 950 ALAMBRES DE @ 0.50 mm, SECCION 0.196 mm? c/u. SECCION

TOTAL NOMINAL 185 mm?.
SEGUN ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EN LA NORMA IRAM N°2011.

NS
26

O A

DIBUJO: SUBGRUPO:
TRENES ARGENTINOS J. VENIER

REVISO: DESARROLLO DEL SISTEMA
NOTAS: OPERACIONES M ALTIERI
CARACTERISTICAS ELECTRICAS SUBGERENCIA DE A ANELLO TITULO: ’
MEDIDAS ENTRE CENTROS DE CABEZAS (PUNTOS C - D) = 0,052 mQ INGENIERIA ELECTRICA o LIGA DE COBRE PARA CONEXION
LOS PUNTOS C - D SON LOS CENTROS DE LOS TERMINALES: e TRER CON PILAR
A LA DERECHA 220/t GENERAL REDES DOCUMENTO N*

GL-E-RD-GL-003-003
GRUPO:
GENERAL ESCALA: 1:2 HOJA: 1de1 A3
o O 0 =






N

© @

Estafio al 50%

o @

DENOMINACION
1 | Elemento fijador
@ 2 | Pilar de via en fundicion
3 | Anillo centralizador
L | Liga de cobre
@ 5 | Tapa plastica
12 6 | Aislador de resina de poliéster
7 | Bulon bronce
8 | Fijacion para cable
9 | Terminal simple
A 10 | Anillo centralizador sellador
/‘ 11 | Asiento de pilar
12 | Tirafondo 2" x 1/2"
13 | Sellador Aislante
14 | Junta
15 | Material de Relleno
o NOTA:
El asiento de pilar consiste en una madera dura (olmo,
— - algarrobo, ciprés, quebracho, teca, lapacho, o viraro) o
‘ loseta de 1200 x 300 x 50 mm
A CORTE A-A DIBUJO: SUBGRUPO:
J. VENIER
TRENES ARGENTINOS DESARROLLO DEL SISTEMA
OPERACIONES W ALTER
SUBGERENCIA DE A NELLO TITULO: , ,
INGENIERIA ELECTRICA FECHA: CONEXION P/ PILAR DE VIA CON
e YT 0771172019 TERMINAL - ARMADO
GENERAL REDES POCUMENTON™
GL-E-RD-GL-004-001
GRUPO:
GENERAL ESCALA: 15 HOJA: 1de1 A3

<






63,5

57

2,5
9,5
57

139,5

63,5

25,5

‘r\\('? z / A
Q_
LS 662
®70
127
?168,5
$233,5
Caracteristica de disefio:
Nivel aislacion de tension: U, > 1000 Vcc
Caracteristicas del material:
Resist. a fraccién: Ry, > 900 kgf/cm? Resist. a compresion: Regn, > 260 kgf/cm’
Resistencia superficial: Rs > 100 MQ Temperatura de fusion: Tr,g > 250°C
Resistencia volumétrica: Rv > 1 GQ-cm Rigidez dieléctrica: RD > 20 kV/mm
DIBUJO: SUBGRUPO:
TRENES ARGENTINOS
OPERACIONES |©* AISLADORES
SUBGERENCIA DE AERORS: TITULO:
INGENIERIA ELECTRICA FecHA AISLADOR DE PILAR DE VIA
LINEA: AREA:
DOCUMENTO N°:
GENERAL REDES
GL-E-RD-GL-010-002
GRUPO:
GENERAL

ESCALA: 1:2

HOJA: 1de1

A4






Gral.N*2 V.GralINf2
Via Descendente 70 Dascaendent
8 e () O
P ] Clamara H [amara H°| -[ = limB’:ﬂ:ﬁm
e 0.8x0,8mfs ,BXO,Bm# - -
g - = —‘7777777
.Gral.NF T .Gral.N1
al Ascendente Tal Agcendiente
PLANO NO APTO PARA LA
CONSTRUCCION
PLANO ESQUEMATICO
SE ENTREGA A TITULO INFORMATIVO - ES
RESPONSABILIDAD DEL OFERENTE/CONTRATISTA VERIFICAR
LA CONCORDANCIA ENTRE LO INDICADO EN EL PLIEGO Y
LOS PLANOS ADJUNTADOS
PROYECTO: SUBGRUPO:
TRENES ARGENTINOS GROMERO
ReViS: DESARROLLO DEL SISTEMA
S.MERLUCCIO
APROBO: TITULO:
TIPICO CRUCE EN PAN
CABLES INTERCONECTORES ENTRE PILARES

| A3

OPERACIONES

SUBGERENCIA DE
INGENIERTA ELECTRICA
AREA:
REDES

DOCUMENTO N°:
LM-E-RD-GL-004-005
‘REVISIéN: A

HOJA: 1de3

ESCALA: S/E

LiNEA:
GENERAL
GENERAL

GRUPO:
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V.Gral.Nº2 Vía Descendente
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V.Gral.Nº1 Vía Ascendente



AutoCAD SHX Text

V.Gral.Nº2 Vía Descendente



AutoCAD SHX Text

V.Gral.Nº1 Vía Ascendente





_ DETALLE DE PILAR Y TERCER RIEL

R «\ Laberinto peatonal R
Pi i leto °A° | -
\__ /[ [ e -
~ Cable Cu 2x1x630mm2 . :7 S LSS LSS SN S SN S /\ pastoN e /6/ e P/E - 11@ - LSS S S A S A S A S S S S / — | = :A Cable Cu 2x1x630mm2 e . )
\\ SN AL \/\\/\\/\\/\\/\\\5\\\/\\\ \\\/\/ S A eeme e o O O QG I / °S //X// //<\>//\\
MPVANN * \ PN

DETALLE DE PILAR Y TERCER RIEL — T . Cable Cu
\\ , \\ ’ \ y /
\\ /// 0.950 \\\ “ 2 X 1 X6 3 0 m m 2 “ y, ya
\\\ / \ _ | /// /

\\ / \ ///
\\ // 0.559
\ / B .
E 0503 LN T P | ‘
\\ / s - ) ‘
AN 0.468 . | I a reS \
N\ / Terminal boton \ ‘\ . “ //
Cobertor de 3er riel y
| Interconectores
Tercer riel //
L | /
\ e | /
c islant \ | T T | /
P(‘)Jrecrglz::ez':nzltada blanca Riel UIC 54 ‘ \\\\\\ ‘ // PLANO NO APTO PARA LA
“‘ h “ g CONSTRUCCION
“\ PLANO ESQUEMATICO
S/ SE ENTREGA A TITULO INFORMATIVO - ES
| / RESPONSABILIDAD DEL OFERENTE/CONTRATISTA VERIFICAR
| // LA CONCORDANCIA ENTRE LO INDICADO EN EL PLIEGO Y
3“ / // LOS PLANOS ADJUNTADOS
4
z = — /S
\ /

%%% / TRENES ARGENTINOS | seono | 0

%@%@ \/ // OPERACIONES e S.MERLUCCIO DESARROLLO DEL SISTEMA

e
7 7 7
SN -\ S 21/10/24 CABLES INTERCONECTORES ENTRE PILARES

X
AN

/

N\

SN - V. RENCI
RRRRRRIRRRA / N / INGENIERTA ELECTRICA = TIPICO CRUCE EN PAN
O\ Gable 63Umm2/\/ > \//\ g /

A A e i i i i A N SUBGERENCIA DE oot TiTuLo:
ARSI
DOCUMENTO N°:

PN . p
EERLLLLLL Q& LINEA: AREA:
I A GENERAL REDES

S — =~ = LM-E-RD-GL-004-005

GRUPO:

—_ T GENERAL ESCALA: S/E HOJA: 2 de 3 REVISION: /A S/F






CORTE A-A

PLANO NO APTO PARA LA
CONSTRUCCION

EEEEEEEEEEEEEEEE

SE ENTREGA A TITULO INFORMATIVO - ES
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
SSSSSSSSSSSSSSSSSSS

PROYECTO: SUBGRUPO:
TRENES ARGENTINOS _ GROMERO
RRRRRR :
OPERACIONES | " <o DESARROLLO DEL SISTEMA
SUBGERENCIA DE | ™™™ TiTULO:
INGENIERIA ELECTRICA | Fecma ; TIPICO CRUCE EN PAN
. I I CABLES INTERCONECTORES ENTRE PILARES
LINEA: AREA: -
GENERAL REDES DOCUMENTO N™
LM-E-RD-GL-004-005
GRUPO:
GENERAL ESCALA: S/E HOJA:  3de3 REVISION: A A3






2 1
ITEM ND. PART NUMBER DESCRIPTION arY.
1 M56503-05-D CABLE TERMINAL FISHPLATE 1
NDTES:
1, CLEAN ALL CONTACT FACES OF FISHPLATE & RAIL V/ITH STAINLESS STEFL WIRF BRUSH. VIPE c Mo6510-01-F 8 CABLE TERMINAL FABRICATION !
OFF DUST & IMVEDIATELY COAT ALL MATING FACES WITH CONTACT GREASE. 3 MOB760-06-D HUCK BOLT 3
a AAMSPSEMEBSLPEE CJIEILNLTY %INTHC UARLVLE SM)GL BOLTS IN SAME DIRECTION. ALIGN & HOLD IN PLACE WITH G’ 5
3, EXPOSED ENDS OF ITEM 3 PROTECTED WITH ZINC RICH PAINT AFTER ASSEMBLY, ! PILCON GREASE BICCON BT GREASE REQ'D
4, CABLE LUGS BT-189-Cle SHOWN FIR REFERENCE ONLY. NOT BW SCOPE OF SUPPLY,
S PROVISTON FOR NAXIMUM OF 4 X 185mm® CABLE CONNECTIONS.
SEE NOTE 4
500
0N [N 0N [N
(\N/ANIAN W IN AL
r‘#%ﬁ = ] .
Q0D 00
|
|
PROYECTG: SUBGRUPO:
TRENES ARGENTINOS ’
OPERACIONES "™ PILAR DE VIA
SUBGERENCIA DE ArRoRe TiTULO:

PLANO NO APTO PARA LA
CONSTRUCCION

PLANO ESQUEMATICO
SE ENTREGA A TITULO INFORMATIVO
ES RESPONSABILIDAD DEL OFERENTE/CONTRATISTA
VERIFICAR LA CONCORDANCIA ENTRE LO INDICADO EN EL
PLIEGO Y LOS PLANOS ADJUNTADOS

INGENIERTA ELECTRICA

FECHA:

LiNEA: AREA:
GENERAL

REDES

ECLISA TERMINAL DE CABLE
PARA 3ER RIEL ALUMINIO

GRUPO:
GENERAL

DOCUMENTO N°:

M56510-01-A

ESCALA: S/E

HOJA:  1de 1 REVISION: A

A2

N
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MANUAL DE CAPACITACION

HIGIENE, SEGURIDAD Y MEDIO AMBIENTE

NORMA OPERATIVA N° 16

" TRANSITO PEATONAL,
INSPECCION Y TRABAJOS A
REALIZAR EN ZONA DE VIAS ”

Revis6 Autorizo
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Norma Operativa 16:

Transito peatonal, inspeccion y trabajos a realizar en zona de vias.

Alcance :
Transporte (Bases Operativas): Incluye al personal Operativo y de Supervision

realizando tareas requeridas por su funcién especifica (sefialeros, operadores de
estacion, guardabarreras, guardas, conductores), o durante la intervencién en

accidentes e incidentes (coordinadores operativos).

Infraestructura:  Incluye al personal de las areas de Vias, Obras Civiles,
Sefalamiento, Comunicaciones, Limpieza, Alimentacion Eléctrica y Prepago que
realiza las tareas de inspeccion y trabajos en zona de vias y el transito peatonal en

zona de vias que requiera la realizacion de dichas tareas.

Material rodante: incluye a todo el personal de la especialidad que desarrolla

tareas dentro de los establecimientos y todo aquel operario interviniente en la linea.

Servicio de Seguridad: incluye al personal que para cumplir su funcién debe caminar
en zona de vias o ejecutar acciones sobre ella, como ser patrullajes, intervencién en

accidentes y acompafiamiento durante evacuaciones de trenes.

Contratistas y terceros con intervencion en zona de vias y vias.

Consideraciones generales:
La presente norma es de caracter general y establece los lineamientos
basicos que debe observar el personal de SOFSE, de empresas contratistas,

y de terceros cuando se encuentran transitando en zonas de vias, ya sea para
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la ejecucion de la tarea propiamente dicha o para ingresar o salir del area de

trabajo, destinados a preservar la seguridad de las personas.

Sin perjuicio de lo aqui establecido, se debe dar cumplimiento a todos

los permisos previstos en el Reglamento Interno Técnico Operativo.

Esta Norma no restringe el dictado de otras normas, procedimientos
seguros de trabajo y analisis seguro de trabajo (AST) de mayor especificidad
para las respectivas tareas, las cuales complementaran el presente
documento y bajo ninguna circunstancia lo dejaran sin efecto, ya sea en todo

0 en parte.

Comprende:

1. Recomendaciones generales.
2. Precauciones en zona de 3°riel.
3. Seflalamiento personal, elementos de proteccion personal, y

proteccion del lugar de trabajo.

Recomendaciones generales:

1.1. Lacirculacion se hara siempre que sea posible en sentido opuesto a la
del tren y en los casos que no fuese posible se verificara

constantemente su acercamiento, estando permanentemente alerta.
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1.2. Cuando existan senderos se utilizaran de modo preferencial, si no los

1.3.

1.4,

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

hubiera se caminara sobre los durmientes y si no fuera posible sobre
el balasto prestando atencién a los desniveles e irregularidades.

Esté prohibido circular sobre los rieles y canales de sefales.

Mientras circula no llevara puestas protecciones auditivas ni tapadas
las orejas con abrigo. Esta prohibido el uso de auriculares de cualquier
tipo.

No estd permitido correr ni saltar a las vias desde plataformas o
formaciones.

Cuando se aproxima un tren, quienquiera que sea gue se encuentre
dentro de las medidas del galibo de tren rodante, debera colocarse por
fuera de la zona de vias. Antes de ingresar a puentes o tlneles se
debe verificar que no haya formaciones aproximandose a los
mismos.

No retirar con la mano objetos que se encuentren entre rieles y agujas
de cambios comandados a distancia, sin previamente haber
coordinado el trabajo con el sefialero que pudiere operar el cambio.
Para ingresar a zona de vias el personal deberd utilizar los elementos

de proteccion personal y de sefalizacion descriptos en el punto 3.
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2. Precauciones en zonas de 3° riel.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Prevenir los riesgos de contactos accidentales. La tension presente
es de 800 V. corriente continua, por lo que se debe prestar atencion a
contactos por herramientas, materiales, equipos, partes desnudas del
cuerpo (piernas y brazos.

Circular del lado opuesto al 3° riel prestando atencién en cruces y
zonas de cambio. Si hubiera vias sin electrificar, circular
preferentemente por ellas.

No caminar por arriba del cobertor del 3° riel, ni apoyarse, ni sentarse
sobre él.

Para operar sobre el mismo usar siempre herramientas aisladas y
guantes dieléctricos en buenas condiciones.

Si es necesario ejecutar alguna tarea en su proximidad colocar la
manta protectora.

Evitar el contacto con cualquier objeto metalico o conductor ajeno a la
tarea (latas, alambres, cables, etc.) que se encuentre en las
proximidades del 3° riel. De ser necesario retirarlo. Tener en cuenta
no solo el riesgo de electrocucion, sino también el arco eléctrico

producto de él.
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3. Sefnalamiento personal, elementos de proteccion personal y proteccion del lugar de

trabajo

3.1. Sefalamiento personal

3.1.1 Diurno: Bandolera o chaleco reflectivo.

3.1.2 Nocturno: Agregar baliza personal destellante.

3.2. Elementos de proteccién personal

3.2.1. Casco, botines de seguridad, y los elementos necesarios
para realizar las distintas tareas, segun grilla de asignacién de

EPP.

3.3. Proteccion del lugar de trabajo

3.3.1. En horarios nocturnos o sin luz natural se debera colocar
una baliza destellante con luz amarilla a la izquierda de la via en
el sentido de circulacién de los trenes, y a 200 metros del lugar de
trabajo de forma tal que pueda ser observada por los conductores
de trenes que se aproximen al mismo. La baliza destellando tendra
el mismo significado que el tablero de precaucion amarillo y negro.
En el caso de tareas en donde se encuentren trabajando una
pareja, una terna y/o un solo agente, se debera cumplir con lo
descripto en el punto 3.3.6 de esta norma.

3.3.2. En horarios diurnos o con luz natural se debera proteger el
lugar de trabajo segun el RITO, colocando tableros de precaucion,
tableros de reduccion de velocidad y/u otros elementos acordes a

las tareas que se lleven a cabo, a los permisos solicitados o a
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emergencias que puedan surgir. En el caso de tareas en donde
se encuentren trabajando una pareja, una terna y/o un solo
agente, se debera cumplir con lo descripto en el punto 3.3.6 de
esta norma.

3.3.3. En casos especiales donde el jefe del area considerase
necesario, se designara una persona para que cumpla el rol de
pitero o banderillero, el cual no cumplira otra funcion que la de dar
aviso al resto del personal sobre la aproximacion de trenes.

3.3.4. El personal que ingrese a zona de vias, sin importar la
cantidad en que lo haga, requerira de Control Trenes la
autorizacion para transitar y trabajar en la zona, la cual debera
especificarse mediante la identificacion del sitio exacto y los limites
del area a proteger. Control Trenes otorgara dicha autorizacion
salvo que lo impidan razones reglamentarias o de emergencia
operativa. Control Trenes informara al personal de conduccion la
presencia en el sector del personal mencionado, segun el art. 459
del RITO.

3.3.5. Se requerira de Control Trenes autorizacion para transitar y
trabajar en la zona, la cual deberd especificarse mediante la
identificacion del sitio exacto y los limites del area a proteger toda
vez que personal de SOFSE, Contratistas o Terceros necesiten
transitar o trabajar en zona de vias, conjuntamente con el

requerimiento de proteccion adicional que necesitaren, antes de






Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

CODIGO:

NORMA OPERATIVA N° 16 “TRANSITO REVISION: -
PEATONAL, INSPECCION Y TRABAJOS EN [ FECHA:
ZONA DE VIAS” Febrero 2014
Pagina 8 de 8

las 16 horas del dia anterior, para que se tomen los recaudos
pertinentes y se cursen los avisos que correspondan. Control
Trenes otorgara dicha autorizaciéon salvo que lo impidan razones
reglamentarias 0 de emergencia operativa y previa autorizacion
del sector de la Empresa relacionado con dicho personal.

3.3.6. Cuando las tareas en zona de vias, sean llevadas a cabo
por parejas y/o ternas, el encargado de verificar la proteccion de
la zona de trabajo, el uso de EPP y de sefialamiento personal
serd el agente (de Infraestructura, material rodante, trafico,
contratistas y terceros) de mayor categoria del grupo de trabajo.
En caso de ser una sola persona, ésta debera velar por su propia
seguridad con atencién a la circulacion de los trenes y a la
energia, de acuerdo con los riesgos propios del oficio.

A partir del 01/04/04 todos los servicios de Infraestructura,
contratistas y terceros deberan notificar el plan de trabajo
programado al PCT antes de las 16 horas del dia anterior. Sélo
guedan excluidas de este plazo de antelacion, aquellas tareas
eventuales que pudiesen surgir, las cuales no obstante deberan

preacordarse con el PCT.
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Objetivo:

Este Procedimiento tiene como objetivo principal establecer los requerimientos minimos de Seguridad,
Higiene y Medio Ambiente que deben cumplir las Empresas Contratistas, Subcontratistas y Empresas que
brinden servicios en todo el Ambito de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

2.

Alcance:

De aplicacién general en la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO y en forma particular para
los sectores con responsabilidad en la contratacion y/o el control de Empresas Contratistas, Subcontratistas
y de Servicios.

En ningun caso el contenido del presente es excluyente, por lo cual puede ser complementado con otras
directivas de la Gerencia de Recursos Humanos emitidas por la Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente y por la Gcia. de Contratos en base a sus normas y/o procedimientos internos.

3.

Definiciones:

ATS: Analisis de Tarea Segura.
PST: Procedimiento Seguro de Trabajo.
EPP: Elementos de Proteccién Personal.

Referencias:

Ley 19.587 Higiene y Seguridad en el Trabajo — Decreto Reglamentario N2 351/79; Decreto 1338/96,
Anexos, Modificaciones, Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

Ley 24.557 Riesgos del Trabajo — Decreto Reglamentario 659/96. Anexos, Modificaciones, Ampliaciones,
Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

Decreto 911/96 Reglamento de Higiene y Seguridad para la Industria de la Construccion. Resolucién S.R.T.
231/96; Res. S.R.T. 35/98; Res. S.R.T. 51/97; Res. S.R.T. 319/99, Anexos, Modificaciones, Ampliaciones,
Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

Res. S.R.T. 37/2010 Exdmenes médicos en salud — Anexo | — Inc. V.

Res. S.R.T. 299/2011 Constancia de entrega de Ropa de Trabajo y Elementos y Equipos de Proteccién
Personal.

Ley 20.744 Ley de Contrato de Trabajo.

Ley 24.051 de Residuos Peligrosos — Decreto Reglamentario 831/93, Anexos, Modificaciones,
Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

Normas internas aplicables de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

Res. C.N.R.T. 404/13 Controles Psicofisicos de Aptitud.

Manual interno de Normas de Seguridad e Higiene de la Coordinacidon de HSMA de Linea.

PG HSMA 007 — Procedimiento de Registro de Actividades.

Anexo | — Constancia de entrega de Normas Internas de Seguridad

Anexo Il — Constancia de Capacitacion

Anexo |l - Modelo de Declaracién Jurada (DDJJ)

Elaborado por: Controlado por: Aprobado por:

Gerencia Centro de

SUBGERENCIA HSMA CONTROL DE TERCEROS . -
Operaciones Ferroviaria
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5. Responsabilidades del Personal de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO y Empresas
Contratistas, Subcontratistas y de Servicios:

Este Procedimiento General deberd ser dado a conocer y lo debera cumplir todo el personal involucrado en
contrataciones, licitaciones y supervision de empresas que desarrollen sus actividades dentro de cualquiera
de los ambitos afectados a la gestion de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

El responsable del sector interesado en la contratacion deberad incluir dentro de la confeccidn de los
pliegos técnicos o de condiciones particulares el cumplimiento del presente procedimiento de acuerdo
con la actividad que desee contratar.

El responsable del sector solicitante del trabajo serd encargado de todo el control del trabajo contratado,

consultas, modificaciones, etc.
Ademads, informara en forma fehaciente a los distintos sectores afectados por el accionar del contratista, por

el medio que corresponda.

También tendrd la tarea de Coordinar con la Gerencia de Compras y consecuentemente con Control de
Terceros y con las Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de cada una de las lineas segun
corresponda, las medidas preventivas de cada caso y colaborar con la Supervision desde el punto de vista de

seguridad, el trabajo del contratista y su personal.

Elaborado por: Controlado por: Aprobado por:
Gerencia Centro de
Operaciones Ferroviaria
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6. Flujograma de comunicacion:
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SECTOR CONTRATANTE: Deberd incluir el presente procedimiento en la confeccidon del Pliego
Técnico para poner en conocimiento al oferente de los requisitos a presentar dependiendo el tipo de
trabajo. En caso necesario podra solicitar colaboracién de HSMA.

COMPRAS: Pone en conocimiento a Control de Terceros de la adjudicacidn en el momento que se le
comunica al oferente.

CONTROL DE TERCEROS: Solicita a HSMA via correo electronico que documentacion se le debe
requerir al Contratista.

*ENTREGA DE NORMAS: En el caso de que el tipo de trabajo lo requiera, CT y/o HSMA se pondra en
contacto con el contratista para entregar las normas correspondientes. Estas normas deberan ser
incorporadas dentro del programa de seguridad presentado.

El contratista debera devolver firmado el Anexo | como constancia de recepcion de las normas.

CONTROL DE TERCEROS: Solicita al contratista la carga de la documentacién en el sistema
informatico de control de contratistas de acuerdo con el presente procedimiento y lo informado por
HSMA a través de la solicitud de contratacién o en los pliegos técnicos y/o de condiciones particulares
dependiendo de la actividad a contratar de acuerdo con los exigido en el punto 7.3. Comunica a
HSMA para la verificacidn de la documentacién.

CONTROL DE TERCEROS y HSMA: Controlan la documentacién cargada.

HSMA: Valida la documentacidn en el sistema informatico de control de contratistas y da aviso a CT
de las novedades.

CONTROL DE TRECEROS: Informa al Contratista, a HSMA, a la Gerencia de Seguridad y Prevencién,
al drea requirente y a cualquier otra area que crea conveniente, la validacién de la documentacién
en el sistema para que se pueda proseguir con la gestion de ingreso.

SECTOR CONTRATANTE: El sector que contrata el trabajo gestionara, una reunidn de inicio para
ultimar detalles respecto a los trabajos a realizar y efectuar cualquier tipo de capacitacién faltante
por parte de HSMA. Luego de dicha reunidén se firmara el Anexo IV.

Se deberd involucrar en esta reunidn a todas las areas intervinientes y al personal del Contratista.
(Por la Empresa Contratista concurrira: Director y/o Jefe de Obra; Supervisor de Obra; Responsable
de Higiene y Seguridad).

Elaborado por: Controlado por: Aprobado por:

SUBGERENCIA HSMA CONTROL DE TERCEROS
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7. Desarrollo del Procedimiento:

7.1. Ingresos especiales catalogados como “Visitas y Otros”
En los siguientes casos se podra dar autorizacidn a ingresos eventuales:
a) Recorrida informativa por dependencias.
b) Recorrida para la confeccion de presupuestos en donde no se encuentren involucrados trabajos de
riesgo.

En los casos enumerados se deberd presentar la Constancia de nomina cubierta por la ART y Seguro de Vida
Obligatorio (para el personal en relaciéon de dependencia del contratista y de sus Subcontratados) o Pdliza
de seguro de Accidentes Personales (para el personal que no estuviese en relacion de dependencia.

Las personas ingresantes deberan estar en todo momento acompaiados por personal de Trenes Argentinos
Operaciones.

7.2. Tareas catalogadas como “OBRAS”:
Cuando las tareas a realizar tengan alguna de las particularidades enunciadas a continuacion:

a) Excavacion;

b) Demolicion;

c) Construcciones que indistintamente superen los UN MIL METROS CUADRADQOS (1000 m2) de
superficie cubierta o los DOS METROS (2 m) de altura a partir de la cota CERO (0);

d) Tareas sobre o en proximidades de lineas o equipos energizados con Media o Alta Tension,
definidas MT y AT segun el Reglamento del ENTE NACIONAL REGULADOR DE LA ELECTRICIDAD
(E.N.R.E.);

e) En aquellas obras que, debido a sus caracteristicas, SOFSE lo requiera.

7.3. ¢QUIENES DEBEN PRESENTAR DOCUMENTACION?

Estos requisitos aplican para todas las empresas que deban ingresar a cualquier locacion de SOFSE para la
realizacién de tareas.
a) Contratistas que deban realizar obras.
b) Proveedores de servicios: seguridad, limpieza, comedor, electricidad, Servicio Médico,
mantenimiento general, personal externo, etc.
c) Proveedores de piezas, equipos, materias primas e insumos.
d) Operadores y transportistas de residuos.

7.4. {QUE DOCUMENTACION DEBEN PRESENTAR LAS EMPRESAS CON TRABAJADORES EN RELACION DE
DEPENDENCIA O AUTONOMOS?

Observaciones: Si el Trabajador Auténomo posee personal no auténomo se considera que posee personal
en relacion de dependencia y debe constituir un contrato con una ART.

Toda empresa Contratista deberd presentar con cardcter obligatorio la documentacion que determina el
presente Procedimiento, teniendo en cuenta que la falta de presentacién, falsedad en su contenido o

Elaborado por: Controlado por: Aprobado por:

Gerencia Centro de
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presentacién incompleta de la misma, generara la imposibilidad de iniciar o de continuar desarrollando las
tareas.

Asimismo, y en aquellos casos en que el Contratista subcontrate con terceros la realizacidn de determinadas
tareas, serd responsabilidad del Contratista Principal hacer cumplir con esta obligacidon a las empresas
Subcontratistas, debiendo para ello verificar e informar a SOFSE con caracter de Declaracién Jurada, que las
empresas Subcontratistas cumplen y han presentado la documentacion requerida.

A continuacion, se detalla la documentacién que obligatoriamente deberda presentarse ante las
Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente / Control de Terceros / Servicio Medico de cada una
de las lineas, segun corresponda:

Obras Proveedores de | Proveedores de Operadores y

Ne¢ Documentacion .. . Transportistas de
(7.1) Servicio insumos .
residuos
241 Programa de Seguridad aprobado X
por la ART

7.4.2 AST X

7.4.3 | Constancias de capacitacion X X X

73.4 Constancia de entrega de EPP y X X X

Ropa de trabajo

Constancia de nomina cubierta
7.4.5 | porla ART o Péliza de seguro de X X X X

accidentes personales

Certificado de correcta instalacion
7.4.6 | y/o funcionamiento — Constancia X X

de validez del certificado

Certificados de Verificacion
7.4.7 | Técnica de los vehiculos o X X X X
magquinas segun corresponda
Certificados de aptitud del

7.4.8 , X X
personal segun la tarea

7.4.9 Const:':mmas ’de capacitacion X X X X
especial seguin corresponda

2.4.10 Hal.)ll.ltacmnes particulares segun X X X X
actividad

2411 Ficha de datos de seguridad de los X X X

productos a utilizar segtin SGA.
7.4.1 Copia del Programa de Seguridad aprobado por la ART + Aviso de obra
La Empresa Contratista y Subcontratistas en caso de realizar “Obras”, debera presentar el correspondiente
Programa de Seguridad APROBADO por su ART, acorde con lo establecido y segun corresponda: Resolucidn

S.R.T. 35/98; Resolucién S.R.T. 51/97; Resolucién S.R.T. 319/99.

Ademds, deberd adjuntar al programa el Aviso de Obra sellado por su ART.

Elaborado por: Controlado por: Aprobado por:
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Dentro del Programa de Seguridad serd obligatorio incluir “TODOS” los riesgos generales y particulares, segun
la etapa de cada actividad, teniendo en cuenta los plazos de ejecucién y las tareas a desarrollar; por cada
riesgo general o particular debera detallarse las Medidas Preventivas de cada caso.

7.4.2 AST - Andlisis Seguro de Tareas

En el caso de que la Contratista o Subcontratista realice actividades no catalogados como “Obras” o sea
personal auténomo, deberd presentar un Analisis Seguro de Tareas formado por un profesional de Higiene y
Seguridad con matricula habilitante.

Dentro del AST, sera obligatorio incluir “TODOS” los riesgos generales y particulares, segun la etapa de cada
actividad, teniendo en cuenta los plazos de ejecucidn vy las tareas a desarrollar; por cada riesgo general o
particular deberd detallarse las Medidas Preventivas de cada caso.

7.4.3 Constancias de Capacitacién

Se debera presentar copia de las constancias de entrenamiento en materia de Seguridad, Higiene y Medio
Ambiente firmado por un profesional habilitante con una vigencia dentro de los 12 meses del inicio de las
actividades.

7.4.4 Constancia de entrega de ropa de trabajo y EPP

Se deberd presentar copia de las constancias de entrega de ropa de trabajo y EPP de acuerdo con lo dispuesto
en la Resolucién S.R.T. 299/2011, para todo el personal afectado a las tareas.

7.4.5 Constancia de nomina cubierta por la ART y Seguro de Vida Obligatorio (para el personal en
relacion de dependencia del contratista y de sus Subcontratados) o Pdliza de seguro de Accidentes
Personales (para el personal que no estuviese en relacion de dependencia):

LO CORRESPONDIENTE A ESTE PUNTO ES DE RENOVACION MENSUAL HASTA LA FINALIZACION DE
LA OBRA / SERVICIO.

Se debera presentar una constancia de cobertura emitida por la ART en donde se encuentre todo el personal
afectado a las actividades. (Copia de la presentada a Gerencia de Contratos)

a) Seguros del Personal en relacion de dependencia del Contratista y de sus Subcontratistas:
Debera presentar una constancia de cobertura emitida por la ART y del Seguro de Vida Obligatorio en donde
conste:
- Todo el personal afectado a las actividades. (Copia de la presentada a Gerencia de Contratos)
- Clausula de NO repeticion a favor de SOFSE, FASE, ADIFSE, Ministerio de Transporte y Estado
Nacional.
- Clausula de Anulacion: La pdliza adquirida no podra ser anulada, modificada o enmendada sin previa
notificacidn fehaciente a SOFSE, con una antelaciéon no menor a 15 (quince) dias

b) Seguro del Personal contratado que NO se encuentre en relacidon de dependencia del Contratista y de
sus Subcontratistas:

Elaborado por: Controlado por: Aprobado por:
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Pdliza de Seguro de Accidentes Personales (Copia de la presentada a Gerencia de Contratos) donde conste:

e Nombre y Apellido completo del Asegurado
e D.N.I.
e La suma asegurada exigida en la contratacion.
e Cldusula por cobertura médico-farmacéutica.
e Cobertura por muerte o incapacidad total o parcial
e Contener cobertura para los tipos de riesgos a que se expondra.
e Designacion de SOFSE como beneficiaria en primer término por cualquier obligacidn legal que pudiera
existir.
e Clausula de NO repeticidon a favor de SOFSE, FASE, ADIFSE, Ministerio de Transporte y Estado Nacional
¢ Clausula de Anulacién: La péliza adquirida no podra ser anulada, modificada o enmendada sin previa
notificacién fehaciente a SOFSE, con una antelacién no menor a 15 (quince) dias
Es necesario especificar en la Pdliza que cubrird los riesgos existentes en los trabajos a realizar en las
distintas tareas, Por Ejemplo: Que cubre caidas desde la altura en que se realizan las tareas, Trabajos en
zona de Vias, Trabajos en zona de Vias Electrificadas, etc.

7.4.6 Certificado de correcta instalacion y/o funcionamiento — Constancia de validez del certificado
- Equipos de levantamiento de carga
- Equipos mdviles de levantamiento, excavacion y/o transporte de cargas.

Para el tiempo de duracion de las tareas.

7.4.7 Certificados de Verificacion Técnica — Constancia de validez del certificado.
Para el tiempo que duren las tareas y en caso de corresponder se deberd presentar:

- Todos los vehiculos afectados a las tareas (Cargadoras, Retroexcavadoras, Gruas, Vehiculos
Ferroviarios, Camiones, Camionetas, etc.).

- Certificacién de los Equipos de Izaje y sus elementos (fajas, eslingas, grilletes, etc.) por Bureau Veritas,
IRAM, etc.

- Alinicio de la tarea o cambio de equipo de izaje.

7.4.8 Certificados de Aptitud
Para el tiempo que duren las tareas y en caso de corresponder se deberd presentar:

- Aptos médicos para la realizacién de las tareas que puedan significar riesgos para si, terceros o
instalaciones
o Trabajos en altura;
o Espacios confinados;
o Conductor de Automotores;
o @Gruas;
o Autoelevadores;

Elaborado por: Controlado por: Aprobado por:
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Dando cumplimiento a la Resolucién S.R.T. 37/2010 Exdmenes médicos en salud — Anexo | — inc. V
para ser acreditados en el Servicio Médico de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
segun la Linea que corresponda.

- Choferes (Carnet de Conductor) emitidos por la Autoridad Competente correspondiente.

- Operadores de Gruas y equipos de levantamiento de carga e izaje.

- Conductores de Vehiculos Ferroviarios emitidos por la Autoridad de Aplicacion Competente
correspondiente.

7.4.9 Capacitacion especial actualizada
En el caso de corresponder segun la actividad a realizar se deberd presentar lo siguiente:

- Choferes, Conductores y/u operadores de equipos.

- Licencia de Conductor Habilitante y/o Psicofisico segln la Categoria.

- Certificado de Bureau Veritas, IRAM, etc. para operadores de gruas y/o equipos de izaje.
7.4.10 Habilitaciones particulares segun actividad

Segun corresponda se deberd presentar las habilitaciones correspondientes segun actividad. Ej. Habilitaciéon
para el transporte de residuos, habilitacidon para el tratamiento de residuos, habilitacién para el transporte
de productos quimicos o combustibles, etc.

7.4.11 Ficha de datos de seguridad

En el caso de utilizar un producto quimico, se deberd presentar la ficha de datos de seguridad
correspondiente para su posterior autorizacién. La documentacién debera estar en un todo de acuerdo con
la Resolucion SRT 801/15.

7.5 CRITERIOS GENERALES
7.5.1 NORMA DE SEGURIDAD:

7.5.1.1 Adjudicado el trabajo, el No cumplimiento de las Normas de Seguridad por parte del
contratista y/o su personal (el presente Procedimiento aplica también para todos aquellos
Subcontratistas del Contratista Principal en caso de corresponder), dara lugar a la suspensién parcial o
total de las tareas o del personal.

Las demoras que se puedan generar por causa de este pedido de relevo, correrdn por exclusiva cuenta
del contratista sancionado. Cuando se ponga en peligro por accion u omisién del contratista a
personas, instalaciones y/o equipamientos de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
podrd llegar a detenerse la realizacién de la obra o trabajo, hasta tanto el mismo proceda a normalizar
la situacion, eliminando a criterio de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO o su
Representante Autorizado todo riesgo para las personas, bienes, instalaciones, etc., corriendo por
cuenta del Contratista el tiempo de demora y sus eventuales consecuencias.
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La provisién de Uniformes de Trabajo — Ropa de Trabajo — y Elementos y Equipos de Proteccion
Personal, corre por cuenta del Contratista. Su uso sera Obligatorio durante la jornada laboral de
acuerdo con lo estipulado en los andlisis de riesgo y debera contar con identificacién legible de su razén
social.

Asimismo, sera responsabilidad del Contratista, reponer aquellos elementos deteriorados o en malas
condiciones de conservacion.

Sin perjuicio de lo mencionado anteriormente llevara el Casco de Seguridad, Calzado de Seguridad y
Ropa de trabajo con material visible o dotado con otro elemento de alta visibilidad, en todas las Areas
de la Empresa (chaleco reflectivo / bandolera reflectiva, etc.)

7.5.1.2 El Contratista debe dar cumplimiento a lo dispuesto por la Ley 24.557 de Riesgos del Trabajo
y Decretos, Resoluciones y Disposiciones que al respecto se emitan.

7.5.1.3 El Contratista debera cumplir ademas con lo dispuesto por la Ley 19.587 de Higiene y
Seguridad en el Trabajo y sus Decretos Reglamentarios 351/79, 911/96, 1338/96, Resoluciones y
Disposiciones vigentes al respecto.

7.5.1.4 La Empresa Contratista contard con un Servicio de Higiene y Seguridad en el Trabajo, con
una afectacion de “Horas Profesionales” acorde con lo normado en el Decreto 1338/96, modificatorio
de lo establecido en el Decreto 351/79 al respecto y a la Resolucién S.R.T. 231/96.

El Servicio de Higiene y Seguridad de la Empresa Contratista deberd contar con personal Auxiliar en
Higiene y Seguridad en el Trabajo (Técnico Superior en Higiene y Seguridad en el Trabajo matriculado)
en base a lo dispuesto por la legislacién vigente, siendo atribucion de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO teniendo en cuenta la complejidad de los trabajos y los riesgos asociados, el
requerimiento de un Auxiliar en Higiene y Seguridad en el Trabajo en forma permanente,
dependiendo también de los frentes de obra abiertos.

7.5.1.5 Todo trabajador de Empresa Contratista deberd respetar las Normas Internas de la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

7.5.1.6 Estd terminantemente prohibido accionar, conducir, manipular y/o activar, por parte del
trabajador Contratista, cualesquiera de los equipos, aparatos, vehiculos o sistemas de la Empresa
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO, sin previa autorizacion del personal Jerarquico de
la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO vy estar capacitado para tal fin.

7.5.1.7 En caso que se trate de obras e instalaciones, que por sus caracteristicas impliquen un riesgo
para las personas y/o equipos que puedan transitar por las mismas, estas deberan estar debidamente
sefializadas, con materiales acordes a cada caso, con colores y formas identificatorios y visibles, tanto
de dia como en horario nocturno. Se establece como normativa para el desarrollo de la sefializacién lo
que establezca el IRAM.
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7.5.1.8 OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO se reserva el derecho de solicitar a la
Supervisidon o Personal Jerarquico de la Empresa Contratista, la suspensién, remocién o llamado de
atencion de cualquier trabajador a su cargo que no cumpla con lo dispuesto en este Procedimiento y/o
Normas referenciadas.

7.5.1.9 Es obligacion de la Empresa Contratista ofrecer al personal a su cargo que trabaje para la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO la capacitacion sobre Prevencién de Riesgos
Laborales necesaria para su trabajo seguro.

Dentro de esta capacitacién se deberan incluir temas generales como: Seguridad bdsica contra
incendios, uso adecuado de los elementos de proteccién personal, primeros auxilios, etc. y las
Normativas Internas de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO —inherente a las Normas
de Seguridad de la Coordinacién de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la Linea que corresponda.

7.5.1.10 Toda Empresa Contratista proporcionard Numero de Teléfono de Emergencia para llamar, en
caso que un trabajador suyo se accidentara dentro de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL
ESTADO.

A su vez el personal de la contratista accidentado serd acompafiado principalmente por su Capataz,
Supervisor o Responsable de la Empresa a la cual pertenece, para llevar a cabo su traslado y atencién
del accidentado.

La Empresa Contratista notificard del hecho dentro de las 24 hs de ocurrido el accidente a la
Coordinacion de HSMA de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO de la Linea
correspondiente.

Elevara a dicha Coordinacidn el Informe definitivo de Investigacidn de Accidente de acuerdo al Método
del Arbol de Causas (Circular S.R.T. G.P. y C. N2 001/2004 — Informe de Investigacion de Accidente de
Trabajo y Enfermedades Profesionales)

7.5.1.11 Todos los trabajadores de Empresas Contratistas deberdn utilizar cuidadosamente las
instalaciones de la Empresa como asi también preservar la higiene dentro de la misma.

7.5.1.12 Estd prohibido por parte de la Empresa Contratista encender fuegos o quemas de elementos
varios en los predios de la Empresa OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

7.5.1.13 Estd prohibido realizar trabajos en caliente o que generen chispas en cercanias de zonas de
almacenamiento de combustibles, despacho de combustibles, etc. o en cercanias o proximo a
elementos de facil combustidn. Para ello debera informar al Inspector / Responsable de Obra de la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO a cargo de la obra para que realice las solicitudes
de autorizacidn correspondientes.

7.5.1.14 Estd prohibido el ingreso sin autorizacion a CENTROS DE MEDIA TENSION; SUB ESTACIONES
DE ENERGIA; SALA DE TRANSFORMADORES; etc., sin la correspondiente Autorizacion de la Sub
Gerencia de Infraestructura correspondiente a cada linea (Coordinacién / Dpto. Energia / Catenaria,
segln corresponda a la designacion por linea).
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7.5.1.15 Estd prohibido realizar trabajos en techos, cobertizos, puentes peatonales, etc., préximos o
no a Lineas energizadas / Vias energizadas sin la previa Autorizacion de la Sub Gerencia de
Infraestructura correspondiente a cada linea (Coordinacion / Dpto. Energia / Catenaria, segun
corresponda a la designacion por linea).

7.5.1.16 La Empresa Contratista deberd mantener limpio y ordenado todos los lugares que utilice, ya
sean de trabajo o las de servicios personales.

7.5.1.17 Los pasillos de circulacidon y vias de evacuacion no deben estar obstruidos.

7.5.1.18 Todo lo que sea basura o desperdicio deberd depositarse en los recipientes distribuidos para
tal fin.

7.5.1.19 La Empresa Contratista sera responsable del ordeny limpieza de los sectores de trabajo como
asi también de los obradores o pafioles.

Los lugares antes mencionados deberan estar libres de todo desecho, basura, escombros, restos de
materiales o desperdicios que pudieran generar riesgos de accidentes, incendios y/o entorpecer la
libre circulacién del sector.

7.5.1.20 Los Residuos Peligrosos y/o Especiales que se generen durante la actividad desarrollada por
la Empresa Contratista, deberd gestionar su disposicion segun Legislacion Vigente en la Materia, a
cargo del contratista, y acreditard la documentacion referente al transporte, tratamiento y disposicién
final ante la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la Linea que corresponda.

7.5.1.21 No circularan ni permaneceran debajo de cargas suspendidas.

7.5.1.22 El personal dependiente de las Empresas Contratistas se encontrara comprendido dentro de
los alcances de la Resolucion C.N.R.T. 404/13 Controles Psicofisicos de Aptitud (Alcoholemia,
Narcotest, Atencidn, etc.) en lo que hace a la realizacidon de exdmenes psicofisicos de control aleatorio
a realizarse por personal destacado por la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

En caso de presentarse novedades en dichos controles, el personal involucrado debera ser relevado
de inmediato.

7.5.1.23 En todo momento se deberd respetar la Prohibicion de Fumar en todos aquellos lugares
donde asi esta senalizado.

7.5.1.24 La Empresa Contratista deberd proveer de un Botiquin de Primeros Auxilios conteniendo
elementos bdsicos para las primeras intervenciones.

7.5.1.25 PROTECCION CONTRA INCENDIO: La Empresa Contratista contara con equipos de extinciéon
de fuegos (Portatiles). Los mismos serdn como minimo de 10 Kg. Polvo Quimico Triclase (ABC). Estos
estardn identificados con el Nombre de la Empresa Contratista, ademas cumplirdan con Normas IRAM
y tendrdn sus respectivas tarjetas de identificacién actualizadas.
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La cantidad de extintores dependera del tipo de trabajo a realizar y a los riesgos de incendio, contando
como minimo con uno por cada frente de obra abierto.

Los extintores se colocardn en lugares visibles y en cercanias de la zona de trabajo, obradores, panoles,
etc. El personal estard debidamente capacitado para su uso.

En el caso de tener que realizar un trabajo en caliente, se debera solicitar el permiso correspondiente.

7.6 Ingresos de Emergencia
En los siguientes casos se permitira el ingreso de contratistas de forma emergencial:
Cuando se den las siguientes situaciones:

1. Riesgo de Seguridad de personas de SOFSE y/o publico en general.

2. Riesgo de seguridad en bienes y/o servicios tanto propios como de terceros.

3. Riesgo operativo.
El sector contratante debera informar al sector de Administracion de Contratos/Control de Terceros la

necesidad de la contratacidn de forma emergencial de acuerdo con las situaciones descriptas anteriormente.
Este tipo de comunicacidn se realizard via GDE sin excepcidn.

El ingreso de emergencia no exime al contratista de presentar la documentacién detalla en el presente
procedimiento, solo acelera el ingreso para que pueda dar respuesta inmediata.

Para ello el contratista deberd firmar el Anexo IV — DDJJ Ingreso de Emergencia y presentar sin excepcion lo
requerido en el punto 7.3.5 del presente, ademas de la firma de los Anexos |, Il y lll.

Antes del comienzo de los trabajos y sin excepcidn, el contratista mantendra una reunién con la Coordinacion
de HSMA vy las dreas involucradas, en donde recibira las normas correspondientes y la indicacién de las
medidas de seguridad a tomar para la realizacidén de los trabajos, en donde se firmara el ANEXO I.

Asi mismo se compromete a presentar la documentacion correspondiente en un lapso de 5 dias habiles al
inicio de los trabajados.

8 Auditorias

8.1 Las Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente, por intermedio del personal Prevencionista
de cada Linea, realizara de forma planificada o aleatoria visitas / auditorias durante la ejecucién de obras
y/o prestacion de servicios, incluyendo obradores y/o frentes de obra de las Empresas Contratistas,
dejando informacién documentada con los hallazgos al Coordinador de Obra y/o Supervisor de Obra de
la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO de la Linea que corresponda, con copia al
Supervisor de Obra de la Empresa Contratista, segiin PG HSMA 007 — Registro de Actividades.

8.2 El hecho o la circunstancia que la Coordinacion de Higiene y Seguridad de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO visite / audite la ejecucién de las obras o la prestacién de los servicios de la
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8.3

8.4

8.5

Empresa Contratista y/o eventuales Subcontratistas, no implica ni podra interpretarse como asuncion de
parte de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO responsabilidad alguna sobre el particular.

Para el caso en que se detectaran desvios importantes, estos seran informados fehacientemente desde
la Coordinacién de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente a la Coordinacion de la OPERADORA
FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO, encargada de supervisar a la Contratista como también a Control
de Terceros en caso de incumbir en cuanto a responsabilidades legales referentes a Higiene y Seguridad,
otorgandose plazos para su adecuacion.

Las visitas / auditorias seran efectuadas con el fin de comprobar no sélo el cumplimiento del marco legal
de Higiene y Seguridad, sino también el de las Normas Internas de Seguridad aplicables a cada Linea. La
periodicidad de las visitas quedara determinada a criterio de la Coordinaciéon de Higiene, Seguridad y
Medio Ambiente, segun los riesgos y actividades que desarrolle la Contratista.

En caso de detectar en los hallazgos desviaciones graves que presenten un riesgo inminente para las
personas o las instalaciones, la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente suspendera la obra
notificando fehacientemente a la Coordinacién de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
encargada de supervisar a la Contratista como también a Control de Terceros en caso de incumbir en
cuanto a responsabilidades legales referentes a Higiene y Seguridad, hasta tanto se adecuen las
desviaciones mencionadas.

El contratista arbitrard los medios para adoptar las medidas correctivas para la continuidad de la obra o
prestacion del servicio, una vez realizadas las adecuaciones / mejoras requeridas informard al
Coordinador de la Obra quien solicitard una nueva auditoria a la Coordinacién de Higiene, Seguridad y
Medio Ambiente para verificar que las desviaciones detectadas han sido corregidas, a los efectos de dar
continuidad a las tareas.
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9 ANEXOS

9.1 ANEXO I - Constancia de entrega de Normas Internas de Seguridad
9.2 ANEXO Il — Declaracidon Jurada (DDJJ) - SUBCONTRATISTAS

En todos aquellos casos que el Contratista Principal subcontrate con otras empresas la realizacién de
determinadas tareas deberd presentar una nota con caracter de Declaracién Jurada en donde manifieste
que ha verificado el efectivo cumplimiento por parte de los terceros Subcontratistas del presente
Procedimiento, y que éstos han presentado la documentacién requerida.
La falta de cumplimiento del presente o la falsedad de la informacién consignada con caracter de DDJJ
dara derecho a SOFSE a tomar las medidas legales que estime pertinente de acuerdo con la magnitud del
incumplimiento.
EMPRESAS SUBCONTRATISTAS CON PERSONAL EN RELACION DE DEPENDENCIA

a. COPIA DEL PROGRAMA DE SEGURIDAD COMPLETO APROBADO POR LA ART

b. AVISO DE INICIO DE OBRA - DECLARACION DE INICIO DE OBRA ANTE LA ART

c. CONSTANCIA DE CAPACITACION

d. CONSTANCIA DE ENTREGA DE ROPA DE TRABAJO, ELEMENTOS Y EQUIPOS DE PROTECCION
PERSONAL

e. NOMINA DEL PERSONAL Y SEGUROS (Segun 7.3.5)

f. CERTIFICADO DE CORRECTA INSTALACION Y/O FUNCIONAMIENTO - CONSTANCIA DE
VALIDEZ DEL CERTIFICADO (Segln 7.3.6)

g. CERTIFICADOS DE VERIFICACION TECNICA - CONSTANCIA DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO
(Segun 7.3.7)

h. CERTIFICADOS DE APTITUD (Segun 7.3.8)
i. CAPACITACION ESPECIAL ACTUALIZADA (Segun 7.3.9)

9.3 ANEXO Il - DDJJ INGRESO DE EMERGENCIA
9.4 ANEXO IV — REUNION DE INICIO

Elaborado por: Controlado por: Aprobado por:
SUBGERENCIA HSMA CONTROL DE TERCEROS Gerencia Centrode
Operaciones Ferroviaria






Emision:
TRENES ARGENTINOS PROCEDIMIENTO 002 PG HSMA 211072018
OPERACIONES "ll:;:‘;\?nc;f\).16
Geia. Centro de Operaciones Actualizacion:
Sub Geia F:irgr?e\::aengzguridad y “REQUISITOS PARA EMPRESAS Revision RV 02
Medio Ambiente CONTRATISTAS* i ’May<)1 2(22121
agina 18 de

ANEXO | — CONSTANCIA DE ENTREGAS DE NORMAS INTERNAS DE SEGURIDAD

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, ......... de...... 20.....

Sefores:
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO (SOFSE)
Direccidn: .......oue......

REF: (detallar OC / Tipo de trabajo)

Por [a presente, .....cceeeeeeceeeeveecreeriennennen CUIT o, declaro BAJO JURAMENTO haber recibido,
leido y aceptado las Normas que a continuacidn se detallan por parte de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO

Norma de Seguridad Ne............. , correspondiente a la liNa.......cccevevececieeceiese e,
Norma de Seguridad Ne............. , correspondiente a la liN@a.......cceveveceeeeieesese e,
Norma de Seguridad Ne............. , correspondiente a la liN@a........ceeveiecevceiieese e
Norma de Seguridad Ne............. , correspondiente a la liN@a.......ccovevececieecesese e,

Asi mismo, manifiesto poner en conocimiento de estas a todo el personal involucrado perteneciente a
mi empresa y a mis subcontratistas.
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ANEXO Il — DECLARACION JURADA (DDJJ) - SUBCONTRATISTAS

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, ......... de...... 20.....

Sefores:
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO (SOFSE)
Direccidn: ......cueeuu....

REF: (detallar OC / Tipo de trabajo)

Por la presente, ....ccceeeevevevrcereceinieneeens CUIT. v, declaro BAJO JURAMENTO que la Empresa
Subcontratista ......ccceveeiieiieienees CUIT e que ejecutara tareas o prestard servicios,
presentd toda la documentacidn solicitada de acuerdo con el PGHSMA 02/16 la cual fue verificada y
controlada conforme a lo solicitado en dicho procedimiento y en un todo de acuerdo con la legislacién
vigente.
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ANEXO 11l — DDJJ INGRESO DE EMERGENCIA

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, ......... de...... 20.....

Sefores:
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO (SOFSE)
Direccidn: .......oue.....

REF: (detallar OC / Tipo de trabajo)

Porla presente, .....cocveeevveineevcsenceineens 61U ] 1 IR solicito el ingreso de emergencia para poder
satisfacer vuestras necesidades de acuerdo con el riesgo existente.

Asi mismo me comprometo presentar toda la documentacién exigida en el procedimiento PG HSMA 002
en un lapso maximo de 5 dias habiles.

Declaro haber recibido las normas e indicaciones correspondientes por parte de la Coordinacién de
HSMA y me comprometo a cumplir las mismas.

Junto con la presente se adjunta lo requerido en el punto 7.3.5.
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ANEXO IV — REUNION DE INICIO

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, ......... de...... 20.....

Razoén Social:

REF: (detallar OC / Tipo de trabajo)

Por la presente se deja constancia de la reunidn de inicio del trabajo de referencia, en la misma se hacen
presentes:

Por SOFSE (Apellido, Nombre y Cargo):

Por Contratista (Apellido, Nombre y Cargo):

Temas tratados:

FIRMAS (Aclarar):
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N GRH 002 00 - NORMATIVA GENERAL PARA EL TRANSITO
PEATONAL, MANTENIMIENTO, INSPECCION Y TRABAJOS A
REALIZAR EN ZONAS DE VIAS.

Objeto: Establecer los lineamientos basicos, destinados a preservar la
seguridad de las personas, que debe observar todo el personal que
presta servicio en NUEVOS FERROCARRILES ARGENTINOS,
empresas contratistas y de terceros, cuando se encuentran
transitando en zona de vias, ya sea para la ejecucién de una tarea
especifica, para ingresar al area de trabajo o salir de ella.

OBJETO

Establecer los lineamientos basicos, destinados a preservar la seguridad de las
personas, que debe observar todo el personal que presta servicio en NUEVOS
FERROCARRILES ARGENTINOS, empresas contratistas y de terceros, cuando se
encuentran transitando en zona de vias, ya sea para la ejecucidn de una tarea
especifica, para ingresar al area de trabajo o salir de ella.

ALCANCE

e Transporte (Bases Operativas): Incluye al personal operativo y de Supervisidon
realizando tareas requeridas por su funcidn especifica ( sefaleros, operadores de
estacion, guardabarreras, guardas, conductores, banderillero, auxiliares operativos)
o durante la intervencidén en accidentes e incidentes ( Coordinadores Operativos)
e Material rodante: Incluye a todo el personal de la especialidad que desarrolla
tareas dentro de los establecimientos y todo aquel operario interviniente en la linea
e Infraestructura: Incluye a todo el personal en las areas de Vias, obras Civiles,
Seflalamiento y comunicaciones que realiza las tareas de inspeccion y trabajos en
zona de vias y el transito peatonal en zona de vias que requiera realizacién de
dichas tareas.
e Seguridad Operativa: Incluye al personal que para cumplir su funcién debe
caminar en zona de vias o ejecutar acciones sobre ella, como ser patrullajes,
intervencion de accidentes y acompafiamiento durante evacuaciones de trenes.
e Personal de Limpieza: Incluye a todo personal que realiza tareas limpieza o
desmalezamiento en zona de vias o se desplaza por la misma, para poder cumplir
con sus funciones.
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e Contratistas y terceros: Incluye a todo el personal ajeno a la empresa que deba
realizar tareas en zonas de vias.

CONSIDERACIONES GENERALES

3.1. Esta Norma no restringe el dictado de otras normas, procedimientos seguros
de trabajo y analisis seguro de trabajo (AST) de mayor especificidad para las
respectivas tareas, las cuales complementaran el presente documento y bajo
ninguna circunstancia lo dejaran sin efecto, ya sea en todo o en parte.

3.2. Sin perjuicio de lo aqui establecido, se debe dar cumplimiento a todo lo
establecido al respecto en el “Reglamento Interno Técnico Operativo”
(R.I.T.O.).

3.3. Los jefes, supervisores y/o capataces de las areas involucradas seran los
responsables de cumplir, poner en conocimiento y hacer cumplir este
procedimiento, a todo el personal que les depende.

DEFINICIONES

4.1. Galibo: Indica la distancia minima de paso que deben permitir los tuneles,
puentes y demas estructuras, y por tanto la cercania maxima de postes,
semaforos, sefiales y resto de objetos continuos a la via. Es utilizado también
para marcar la medida maxima de los vagones y vehiculos. El Galibo puede
verse como una norma de dimensiones para evitar el choque de vehiculos
entre si y de los mismos en el ambiente en el que se mueven.

4.2. Dieléctrico: Material que puede ser utilizado como aislante eléctricos. Todos
los materiales dieléctricos son aislantes pero no todos los materiales
aislantes son dieléctricos.

4.3. Balasto: Son pequefios fragmentos de roca que varian entre 40 y 150mm
aproximadamente. Cumple la funcidn distribuir las presiones que trasmite la
via al terreno, haciendo que sean admisibles para éste, permitiendo el
drenaje del agua de lluvia, evitando que se deteriore el conjunto.

. ADVERTENCIA PARA EL USO Y EL CUIDADO DE HERRAMIENTAS

5.1. Ubicacion de las herramientas

e Debera cuidarse de no dejar herramientas sobre las vias, entre las vias o a
una distancia en que puedan ser arrolladas o embestidas por los trenes.
e Lo mismo se debera hacer con los equipos y maquinarias que se utilicen.
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Al finalizar el trabajo o bien cuando éste sea suspendido temporalmente, se
deberd revisar que no queden herramientas, equipos Yy/o materiales
olvidados.

Para trabajos con cambios comandados a distancia, el personal antes de
entregar el cambio deberd retirar todas las herramientas de las zonas de
accionamiento.

Asimismo se verificard que se hayan retirado todos los operarios que estaban

desempefiando tareas en las vias haciendo lo propio con los vigias de trenes.

Forma de amontonar el balasto

Cuando se “destape la via” para levantar golpes, no debe amontonarse el
balasto entre los rieles o demasiado cerca de las vias, para evitar los dafos
que pueda causar a una locomotora, a las personas que se encuentran en las
proximidades o a las que va en los trenes.

Cambios automaticos o accionados desde garita:

Donde existan cambios automaticos o accionados desde garita, no deberan
introducirse las manos entre las agujas y el riel de cambio, sin asegurarse en
la cabina que no hay peligro de movimiento y luego de haber colocado un
taco de madera calzando la aguja, Unica y estrictamente si la via no es
utilizada.

Al caminar entre cambios no deberd pisarse sobre ellos.

Baelelal =
=
==

taco de wmadera

\J LL-L‘

5.1.3. Transporte de cajas de cambio

Al transportar y manejar cajas de cambio deberda cuidarse que el
contrapeso esté en su posicion correcta.

5.1.4. Posicidon de senales

5.2.

Cuando se trabaje revisando las vias y el capataz no estuviera en las
proximidades, se designara a uno de los operarios para que ejerza
vigilancia sobre los trenes, a fin de que el resto del personal pueda
trabajar con confianza.

El personal tendra que adoptar una posicién y realizar los esfuerzos de tal
modo que, de producirse una falla del material o de las herramientas, los
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posibles movimientos en falso que se originen, no puedan ocasionarles
heridas.

Cabos de madera
e Se observara especial cuidado de que los cabos de madera no se hallen
rajados ni carcomidos.

Llaves de via
e Al trabajar con los bulones de via, no se usara la llave tirando de ella, debe
colocarse en el lado opuesto a la tuerca, a un costado de la llave, haciendo
presion sobre ella.

5.3. Barretas

5.3.1. Cuando se utiliza una barreta no debera tirarse de ella, ni sentarse sobre
la misma. Debera situarse al costado haciendo presidn sobre ella.

5.3.2. Al arrancar clavos de gancho se cuidara de que la ufa agarre bien la
cabeza del clavo y que nadie se pare o trabaje tan cerca que pueda ser
alcanzado por la barreta si ésta llegara a zafarse.

5.3.3. Si el clavo se encontrara algo “embutido” en el durmiente, se debera
quitar con la azuela un poco de madera alrededor del mismo. En dias de
lluvia o de humedad, debe esparcirse un poco de tierra seca o de conchilla
en torno de la cabeza del clavo para que la barreta no resbale. La
costumbre de colocar la barreta de ufia y golpearla fuertemente es
sumamente peligrosa, porque puede saltar y herir a alguien. De todas
maneras, si fuera necesario recurrir a este procedimiento, es preciso que
todos los otros operarios se alejen, dejando solos a los que realizan esta
operacion.

5.3.4. Cuando se disponga de gatos, no deberan usarse barretas para levantar
las vias.

5.3.5. En ningun caso deben clavarse barretas en los terraplenes préximos a la
via ni dejar palas u otras herramientas con los filos o dientes hacia arriba.
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5.4. Martillos

Debera cuidarse que los martillos no tengan rebabas, dado que al
desprenderse con violencia puedan causar heridas. Estaran perfectamente
acufados para evitar que se salgan del mango.

5.5. Gatos

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

5.5.4.

5.5.5.

Debera tenerse el mayor cuidado con el trato y manejo de los gatos de
via.

Es necesario mantenerlos limpios y engrasados o aceitados, segun el caso,
teniendo mucho cuidado de no engrasar los dientes de la cremallera ni los
trinquetes.

Deben encontrarse bien aplomados del lado exterior del riel, salvo cuando
frente a plataformas o en otras circunstancias especiales, haya

instrucciones en contrario.

No se deberd colocar el gato debajo de la junta misma, sino entre los
durmientes.

Tener presente que no haya en las proximidades otra persona que pueda
ser herida por cualquier inconveniente que se presente en el manejo.
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5.5.10.

5.5.11.
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Para accionar los gatos, se utilizardn siempre cabos de madera, estando
absolutamente prohibido emplear barretas. Se cuidard de efectuar la
bajada o disparo de modo correcto a fin de evitar desgastes innecesarios o
danos en los dientes y la posibilidad de que, por zafar del engranaje, la
palanca escape con violencia y peligro.

Salvo casos de absoluta emergencia en los cuales podrd recurrirse al
disparo, debera bajarse la cremallera con sumo cuidado y diente por
diente. No se debera recurrir al disparo continuamente, ya que esta
operacién es un recurso de emergencia Unicamente.

No efectuar la operacidon de disparo sin antes asegurarse que el trinquete
inferior se encuentre firmemente endentado en la hendidura provista para
tal efecto en el trinquete superior.

No omitir inspeccionar y revisar los gatos y cabos por lo menos una vez
cada diez dias y con mayor frecuencia si fueran utilizados asiduamente.

No aflojar la presidn sobre el cabo en descenso hasta que el trinquete
superior o colgante quede bien y perfectamente engranado con los dientes
de la cremallera.

No colocarse de frente al gato tirando el cabo hacia abajo, sino de costado
y empujando hacia abajo.

No levantar la via mas de lo absolutamente necesario.
Es de recomendar que el personal que maneje los gatos sean siempre el

mismo, dado que, al conocer los cuidados que debes observarse se reduce
la posibilidad de inconvenientes y accidentes.

A

5.6. Palas Jackson o bateadoras

5.6.1.

Antes de comenzar las tareas, se debera verificar el nivel combustible en
depdsito del generador. Si fuera necesario agregar combustible se debe
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5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.

5.6.5.

5.6.6.
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hacer antes de poner en marcha el equipo. Toda vez haya que realizar
esta operacion el equipo debe apagado.

No dejar almacenado combustible en la zona inmediata al equipo
generador.

El combustible deberd transportarse en recipientes apropiados,
especialmente diseflados para evitar derrames, vuelcos y sobrepresiones.

Verificar peridodicamente el estado e integridad de la aislacién y proteccién
de todos los contactos energizados tales como fichas de contacto, llave de
accionamiento, cable de bujia y los conductores de conexion entre el
equipo generador y el motor de la pala bateadora.

Al utilizar la pala vibradora individual Jackson (pala bateadora) tener en
cuenta que no es necesario apoyarse sobre los vibradores con el propdsito
de ayudar en la operacion, el peso del equipo es mas que suficiente. Es
conveniente sostener la pala con los brazos lo mas relajados posible; esto
ayudara a minimizar los efectos de las vibraciones.

El operador de la pala bateadora Jackson no podra bajo ningin concepto
prolongar el tiempo efectivo de operacién en mas de 2 (dos) horas diarias.
El capataz administrara los medios para cumplir esta disposicion mediante
la implementacion de relevos.

5.7. Enclavadura

Al efectuar la enclavadura se tendrd cuidado de asentar bien el clavo en el
agujero y de que los primeros golpes del martillo sean suaves, de manera que el
mismo quede bien afirmado y no salte al golpearlo fuertemente.

5.8. Ubicacién del personal

Se mantendra una distancia prudencial entre el personal a efectos de no dafarse
con el uso de las herramientas. Se cuidara ademas que no haya otra persona
frente a la direccidn que lleva el martillo y que pueda ser alcanzado por éste.

5.9. Corte de bulones con tajadoras
Cuando se corten bulones con tajadoras deberd cuidarse que éstas no reboten y
gue no se encuentre otro companero préximo al lugar o en la direccién en que se

golpea.

5.10. Corte de rebaba
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Al ejecutarse el trabajo de corte de rebaba se hara con sumo cuidado, a fin de
evitar que salten particulas de metal.

5.11.

Corte de alambre

Cuando se corte alambre con tijera, el personal se debera colocar del lado opuesto
al chicote mas largo, girando al mismo tiempo la cabeza en direccién opuesta.

5.12.

e 5

Elementos cortantes

Debera ponerse especial cuidado en el uso de las herramientas cortantes, como
azuelas, guadanas o palas afiladas para cortar pasto. Cuando se las afile se

pondra atencién para no cortarse las manos. Las piedras deberan ser las
adecuadas.

5.13. Chanfleo de durmientes

Al chanflear durmientes con la azuela debera tenerse la precaucién de mantener

las piernas separadas a fin de que si la azuela efectuara un recorrido mayor, pase
entre ellas sin sufrir heridas.

5.14.

5.15.

Aplomar durmientes
Al apisonar durmientes se cuidara de no golpear sobre el riel.

Transporte de rieles con tenazas

Cuando se transporte rieles con tenazas, estas se tomaran con la palma de la
mano hacia el cuerpo. No se caminara retrocediendo.
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6. MANIPULEO DE MATERIALES

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

Cuando se trate de levantar o tirar pesos, debera cuidarse de que el
trabajador designado sea el mas indicado por su fuerza y estatura en funcién
de la tarea a realizar en cada caso.

Para levantar o tirar grandes pesos, el encargado del trabajo debera ubicar al
personal adecuadamente de modo que haya una distribucidon equitativa de
fuerzas y estaturas, cuidando de dar las 6rdenes en el momento preciso.

Al transportar materiales, sobre todo pesados, deberd tenerse cuidado de
evitar obstaculos que puedan ocasionar una caida.

Debera evitarse pisar en el barro o sobre materiales hundidos siendo
conveniente, en consecuencia, eliminar antes de pasar, todos los objetos que
puedan obstruir el camino.

Al hacer el transporte de durmientes y vigas al hombro, los hombres que los
llevan, en lo posible, deberan ser de la misma estatura y los cargaran en el
hombro del mismo lado.

Al levantar rieles para su transporte debera cuidarse de que uno de los
brazos pase por sobre él, de modo que los dedos de las manos que los
sostienen, sigan direcciones opuestas.

Al remover durmientes o pilas desordenadas de materiales, se hara el
trabajo con todo cuidado evitando que se encuentre alguien colocado donde
pueda alcanzarlo algun material que se desplace de su lugar. Debera
ademas, cuidarse de no hacer esfuerzos, cuando no se pueda adoptar una
posicidn segura.

Al cargar o descargar vagones se observara de que no haya al costado de los
mismos, personas a quien se pueda lastimar. Al abrir y cerrar los mismos se
manejaran las puertas y cerrojos con precaucion.

7. PRECAUCUIONES EN ZONAS DE 3° TERCER RIEL - LINEA MITRE
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7.6.

7.7.

7.8.

7.9.
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Prevenir los riesgos de contactos accidentales. La tensidn presente es de
830 voltios corrientes continua, por lo que se debe prestar atencion a
contactos por herramientas, materiales, equipos, partes descubiertas del
cuerpo (piernas y brazos).

Circular del lado opuesto al 3° riel prestando atencion en cruces y zonas de
cambio. Si hubiera vias sin electrificar, circular preferentemente por ellas.

No caminar por arriba del cobertor del 3° riel, ni apoyarse, ni sentarse sobre
él. Para operar sobre el mismo usar siempre herramientas aisladas y guantes
dieléctricos en buenas condiciones. Si es necesario ejecutar alguna tarea en
su proximidad se debera colocar la manta protectora.

Evitar el contacto con cualquier objeto metdlico o conductor ajeno a la tarea
(latas, alambres, cables, etc.) que se encuentre en las proximidades del 3°
riel. De ser necesario retirarlo, teniendo en cuenta no solo el riesgo de
electrocucién, sino también el arco eléctrico producto de él.

Prevenir los riesgos de contactos accidentales se debe prestar atencion a
contactos por herramientas, materiales, equipos, partes desnudas del cuerpo
(piernas y brazos.

Para operar sobre el tercer riel usar siempre herramientas aisladas y guantes
dieléctricos en buenas condiciones.

Si es necesario ejecutar alguna tarea en la proximidad del tercer riel colocar
la manta protectora.

Evitar el contacto con cualquier objeto metdlico o conductor ajeno a la tarea
(latas, alambres, cables, etc.) que se encuentre en las proximidades del 3°
riel. De ser necesario retirarlo.

Tener en cuenta no solo el riesgo de electrocucién, sino también el arco
eléctrico producto de él.

8. TRABAJOS EN ZONA DE VIA

8.1.

8.1.1.

Circulacion en via:

La circulacidon se hara siempre que sea posible en sentido opuesto a la del
tren y en los casos que no fuese posible se verificara constantemente su
acercamiento, estando permanentemente alerta.
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Cuando existan senderos se utilizardan de modo preferencial, si no los
hubiera se caminard sobre los durmientes y si no fuera posible sobre el
balasto prestando atencion a los desniveles e irregularidades.

Esta prohibido circular sobre los rieles y canales de sefales.

Mientras circula no llevara puesta proteccidon auditiva ni tapadas las orejas
con abrigo.- Esta prohibido el uso de auriculares de cualquier tipo.

No estd permitido correr ni saltar a las vias desde plataformas o
formaciones.

Cuando se aproxima un tren, quienquiera que sea que se encuentre
dentro de las medidas del galibo de tren rodante, debera colocarse por
fuera de la zona de vias.- Antes de ingresar a puentes o tlneles se debe
verificar que no haya formaciones aproximandose a los mismos.

No retirar con la mano objetos que se encuentren entre rieles y agujas de
cambios comandados a distancia, sin previamente haber coordinado el
trabajo con el sefalero que pudiere operar el cambio.

Para ingresar a zona de vias el personal deberd utilizar los elementos de
proteccidon personal y de sefalizacion.

Toda vez que una cuadrilla trabaje sobre la via, puentes o alcantarilla se
utilizara una bandera amarilla y negra clavada en el costado izquierdo en
el sentido de la marcha de los trenes a una distancia de aproximadamente
200 metros del lugar donde se realizan los trabajos. Al advertir el mismo
el conductor hara toque de atencion con la bocina para que el personal
adopte las precauciones apropiadas por la proximidad del tren.

Es responsabilidad del encargado de los trabajos que esta sefalizacion
este ubicada correctamente y bien visible.

En horarios nocturnos o sin luz natural se deberad colocar una baliza
destellante con luz amarilla a la izquierda de la via en el sentido de
circulacién de los trenes, y a 200 metros del lugar de trabajo de forma tal
que pueda ser observada por los conductores de trenes que se aproximen
al mismo.- La baliza destellando tendra el mismo significado que la
bandera de precauciéon amarillo y negro.
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En casos especiales donde el jefe del area considerase necesario, se
designara una persona para que cumpla el rol de hacer sonar el silbato o
banderillero, el cual no cumplird otra funcién que la de dar aviso al resto
del personal sobre la aproximacion de trenes.

El personal que ingrese a zona de vias, sin importar la cantidad en que lo
haga, requerira de Control Trenes la autorizacidon para transitar y trabajar
en la zona, la cual debera especificarse mediante la identificacidn del sitio
exacto vy los limites del area a proteger.

Cuando el personal se retire de la via debera sacar a un costado de ella y
depositar donde no puedan ser alcanzados por los trenes todos los
materiales, herramientas y maquinas.

En vias dobles o cuadruples, bajo ningun concepto deberan permanecer
entre o sobre la via opuesta a la que corre el tren. Los operarios deberan
alejarse completamente de las cuatro via.

Las tareas de recoleccién de residuos en via se realizaran siempre en
sentido opuesto al tren, con un pitéro sobre el andén el cual va a dar aviso
de la llegada del mismo.

Aviso de la proximidad de trenes por medio de silbato.

Con la finalidad de anunciar la proximidad de los trenes, los capataces
estaran provistos de un silbato.

En casos especiales, por ejemplo cuando el personal trabaje en desmontes
0 secciones consideradas peligrosas, se utilizaran cornetas en lugar de
silbato.

En lugares donde la mala visibilidad no permita visualizar a los trenes, el
capataz incrementara el numero de vigias para dar aviso ante la
proximidad de trenes, distanciandolos lo necesario, para hacer posible el
avistamiento de los mismos.

Cuando los operarios deban trabajar en grupos separados y haya
intensidad de trafico, el capataz designara, en cada grupo, a un operario
de los mas experimentados, cuya Unica funcidon sera la de alertar, sobre
la proximidad de trenes. A este operario debera serle provisto un silbato.

Se debera evitar que los operarios realicen trabajos individualmente sin
formar parte de un grupo. Si excepcionalmente lo hicieran, deberan haber
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sido instruidos previamente sobre las medidas de seguridad y prevencién
a adoptar, en este caso debera velar por su propia seguridad con atencién
a la circulaciéon de los trenes y a la energia, de acuerdo con los riesgos
propios del oficio.

Cuando las tareas en zona de vias, sean llevadas a cabo por parejas y/o
ternas, el encargado de verificar la proteccion de la zona de trabajo, el
uso de EPP y de sefialamiento personal serd el agente (de
Infraestructura, material rodante, trafico, contratistas y terceros) de
mayor categoria del grupo de trabajo.

8.2. Proteccion del lugar de trabajo

8.2.1.

En horarios nocturnos o sin luz natural se debera colocar una baliza
destellante con luz amarilla a la izquierda de la via en el sentido de
circulacién de los trenes, y a 200 metros del lugar de trabajo de forma tal
que pueda ser observada por los conductores de trenes que se aproximen
al mismo. La baliza destellando tendra el mismo significado que la bandera
de precaucién amarillo y negro. En via sencilla se colocaran dos banderas
en ambos extremos, en vias dobles o multiples solamente se deberan
colocar en las vias afectadas.

Via Doble
Santido 4=
T + circulacidn
r
[
2obm 200m
. == e
rona af=ctada § i
200m 200 m
-
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Grafico: Correcta colocaciéon de bandera con personal trabajando en zona de via.

8.2.2. Para aquellos trabajos que sea necesario utilizar tableros indicadores de
precaucién, estos deberan colocase a una distancia de 800 metros del
comienzo de la parte de via afectada, el mismo debe ser de color amarillo
con una cruz negra en su centro, de noche llevard un farol con luz

anaranjada.
ViaDoble

Santido d &
T " circulacion

$ $ '

3| s| | .
: :

s
1 E%

rona afectada

XXXX
XYY

300 m $00 m

L e

8.2.3. En los trabajos que se requiera la utilizacién de bandera y tablero de
precaucién al unisono se implementara segun el grafico que al pie se detalla.
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8.2.5.

8.2.6.

BGENTINGS Linea Mitre

Via Doble

Sentido de
T * circulacion

r'
§00m - §00m .
200m 200m
3 =
e zona afectada §
> *
200 m
00 m p 00 m

Al advertir el mismo el conductor hara toque de atencién con la bocina
para que el personal adopte las precauciones apropiadas por la proximidad
del tren.

En casos especiales donde el jefe del area considerase necesario, se
designara una persona para que cumpla el rol de pitero o banderillero, el
cual no cumplira otra funcién que la de dar aviso al resto del personal
sobre la aproximacion de trenes.

Ubicacion del personal durante el pasaje de trenes 200 metros

Ante la proximidad de los trenes y/o durante su pasaje, tanto el capataz
como el personal deberan situarse en las banquinas inmediatas a la via
buscando refugio, eligiendo un lugar estable y a una distancia
conveniente para no ser golpeados por cualquier objeto que pueda
sobresalir de los vagones o coches, evitar ser alcanzados por algun
elemento transportado por éstos o que a la vez caiga de los mismos.
El personal ademas, adoptard una posicién tal que la presidon del aire
desplazado por el paso del tren no le haga perder el equilibrio.
Los lugares donde refugiarse ante el paso de trenes deben estar
predeterminados.

Pagina 15 de 18





FERROCARAILES

8.3.

a.
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En vias dobles o cuddruples, bajo ninglin concepto se deberd permanecer
entre o sobre la via opuesta a la que corre el tren.

Al paso del tren, el personal deberan alejarse completamente de las cuatro
vias.

Si por alguna razén esto no fuera posible pudiera debera tirarse al suelo,
entre vias, en posicion extendida a fin de evitar la absorcidon del cuerpo
por el remolino que se produce al paso del tren.

i
@g
Bty

Incumbe a los capataces prevenir de antemano a los trabajadores e
instruirlos sobre la manera de proceder cuando se encuentre en
situaciones de peligro, en especial al personal recién ingresado y al que
nunca hubiera trabajado en vias dobles o cuadruples.

Cuando se trabaje en vias con balasto de pedregullo, se cuidara de que los
rieles estén libres de piedras y que al pasar el tren, los operarios no estén
dando la cara hacia estos, a fin de evitar que alguna particula de piedra
salte y se le introduzca en los ojos.

No se debe entrar en las zonas de vias habilitadas al trafico salvo en
Casos necesarios.

Cuando se deba caminar por vias habilitadas al trafico, se lo hara en
sentido contrario al de los trenes y en lo posible por la contra-banquina.
Cuando se crucen vias habilitadas al trafico, se verificara el avance de los
trenes, para luego proceder al cruce en forma perpendicular.

Se prestara particular atencion:

Al cruzar vias multiples habilitadas al trafico.
Al cruzar vias de playa de maniobras observandose hacia ambos lados

antes de cruzarlas, ya que el movimiento de vehiculos ferroviarios se realiza en
ambas direcciones.

C.

Ante variaciones muy bruscas de las condiciones imperantes, tales como

niebla muy densa o cualquier otro factor que afecte la seguridad, no se debera
dudar en tomaran medidas sobre la marcha, tales como suspender los
trabajos, o reemplazarlos por otros que sean de menor peligrosidad.

Senalamiento Personal

Diurno: Bandolera, chaleco o ropa con reflectivo.
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Nocturno: Se agregara, a lo especificado en el punto anterior, una baliza
personal destellante.

Elemento de Proteccion Personal

Para trabajos en zona de vias se deberan utilizar los siguientes elementos
de seguridad:

Guantes.

Proteccion ocular (anteojos de seguridad)

Casco

Ropa con reflectivo o bandolera reflectiva.

Elementos necesarios para realizar la tarea asignada segun la grilla de
asignacién de EPP. en el procedimiento I GRH 001 00 - GRILLA DE
PROVISION DE ELEMENTOS DE PTROTECION PERSONAL (EPP) SEGUN EL
PUESTO DE TRABAJO.

9. AUTORIZACION PARA EL INGRESO A ZONA DE VIAS

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

El personal que ingrese a zona de vias, sea de NUEVOS FERROCARRILES
ARGENTINOS, de contratistas o de terceros, sin importar la cantidad,
requerird del Puesto de Control de Trenes (PCT) la autorizacién para transitar
y trabajar en zona de vias.

En el caso de trabajos de emergencias, el personal antes de ingresar a zona
de vias deberd informar de forma obligatoria a PCT el ingreso, detallando
lugar exacto y al finalizar también tendra que informar la finalizacién de los
trabajos. PCT deberd informar al personal de conduccién por grupal que hay
personal en zona de vias.

La zona debera especificarse mediante la identificacién del sitio exacto y los
limites del area a proteger.

El Puesto de Control de Trenes otorgara dicha autorizacidon, salvo que lo
impidan razones reglamentarias o de emergencia operativa.

El PCT debera informar al personal de conduccidn acerca de la presencia, en
el sector, del personal mencionado.

El personal de conduccién estar informado mediante el boletin de via. En
dicho boletin se establera la hora de inicio y de finalizacion de los trabajos.
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9.7. No se podrd ingresar ni permanecer en la zona de vias fuera del horario
autorizado por PCT. Los trabajos previos comenzaran en el horario de inicio
de la autorizacion no permitiéndose el ingreso fuera de estos horarios.

9.8. Documentacion de referencia:

e P GTR 001 00 - SOLICITUD DE PERMISO PARA LA OCUPACION DE VIA
( Linea Mitre)

e P GTR 001 00 - SOLICITUD DE PERMISO PARA LA OCUPACION DE VIA
( Linea San Martin)
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NORMAS PARA LA OCUPACION DE LA PROPIEDAD FERROVIARI A
O DESVIOS PARTICULARES CON CONDUCTOS SUBTERRANEOS O
AEREOS PARA LIQUIDOS O GASES

INDICE

A - INTRODUCCION

Articulo 1 - Alcances

Articulo 2 - Definiciones

B- DOCUMENTACION TECNICA

Articulo 3 - Documentacion a presentar

C - ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA CONDUCCIONES SUB TERRANEAS BAJO ZONA
DE VIAS

Articulo 4 - Ubicacién y angulo de cruce

Articulo 5 - Cafios camisa y conductores
Articulo 6 - Proteccion anticorrosiva
Articulo 7 - Tubos de venteo

Articulo 8 - Tapada minima

Articulo 9 - Excavaciones

Articulo 10 - Conductos por gravedad

Articulo 11 - Calculo de conductos resistentes (obras definitivas), entibamiento y puentes de servicio
(Obras provisorias).

Articulo 12 - Especificaciones técnicas para conducciones subterrdneas paralelas a las vias o en
terreno sin vias.

Articulo 13 - Separacién entre conducciones subterraneas
Articulo 14 - Sefializacién de las conducciones
Articulo 15 - Cierre de conductos

Articulo 16 - Sellado de uniones y extremos

D - ESPECIFIFACIONES PARA CONDUCCIONES AEREAS

Articulo 17 - Especificaciones Técnicas

Articulo 18 - Documentacién Técnica

E - ESPECIFICACIONES COMPLEMENTARIAS

Articulo 19 - Plazo para firmar el convenio
Articulo 20 - Desvios en terrenos no ferroviarios

Articulo 21 - Habilitacion
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FIGURAS ILUSTRATIVAS QUE SE MENCIONAN EN ESTAS NORM AS:

- Figura N°1: Caso de via Unica

- Figura N°2: Caso de via mdltiple

- Figura N°3: Tapada minima

- Figura N°4: Tapada minima

- Explicaciones de las Figuras N°3 y N°4

- Figura N°5: Ubicacidn de los pozos de ataque

- Figura N°6: Tren Tipo

- Figura N°7: Ancho de reparticion para cargas rod antes en via Unica

- Figura N°8: Ancho de reparticion para cargas ro dantes en via multiple

- Tabla N°1: Referida a diametros y espesores de c afios camisa metdlicos para ser aplicada en vias
troncales (Red Metropolitana de Pasajeros, Red Troncal Especial y Red Troncal),
segun la definicién dada en la Resolucion aprobada por la SETOP N°7/81.

- Tabla N°1 Bis: Referida a diametros y espesores de cafios camisa metalicos para ser aplicada en
vias no troncales (Red Primaria Interregional y Red Secundaria) segin la
definiciéon dada en la Resolucién aprobada por la SETOP N°7/81.
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A - INTRODUCCION

Articulo 1 .- Alcances

Las cafierias o conductos, tanto subterrdneos como aéreos, que ocupen zonas
ferroviarias o desvios particulares seran regulados por las presentes normas, debiendo cumplir,
ademas, con las reglamentaciones de los entes nacionales, provinciales o municipales competentes
en el tema.

Articulo 2 .- Definiciones
A los efectos de estas normas, se adoptan las siguientes definiciones:
El Ferrocarril: Es la denominacién de la o las lineas ferroviarias y/o sus instalaciones.

Zona Ferroviaria: Es la expresion que indica la zona de ocupacién ferroviaria, sefialando
indistintamente los terrenos ferroviarios, las zonas de vias 0 sus espacios aéreos.

Paso a Nivel: Sefiala la calle de uso publico que cruza la zona de vias a nivel ferroviario.

Conducto/conductor/conduccion: Es el medio por el cual circula un fluido.

Cafio camisa: Es un cafio o estructura resistente, continua y estanca, que contiene en su interior un
conducto o conductor, con una holgura que permite la introduccion o retiro de este ultimo.

Tdnel: Excavacion subterranea utilizada para pasar un conducto o cafio camisa.

Desvio particular: Es todo ramal derivado de la red ferroviaria que se extiende en terrenos que no son
propiedad del Ferrocarril.

Permisionario: Es el titular de un acuerdo con el Ferrocarril a los fines de la instalaciéon y uso de una
conduccidn particular en zona ferroviaria.

Zona de cruce: Es el lugar de la zona de vias utilizado para efectuar el cruce de una conduccion
particular.

Canal: Es un conducto abierto utilizado para permitir la circulacion de liquidos.

Trocha angosta, media, ancha y econdmica: Equivalen a vias con separaciones de 1,00 m, 1435 m,
1,676 m y 0,750 m, respectivamente, medidas entre las caras internas del hongo de rieles.

Tapada minima: Distancia minima que debera respetarse, desde el punto mas alto de la obra
(extrados del cafio camisa o del conductor, si la conduccidn careciera de él), hasta el nivel superior
del hongo del riel mas bajo o hasta el nivel del terreno natural, segin se norme en cada caso.

B - DOCUMENTACION TECNICA

Articulo 3 .- Documentacion a presentar
3.1. Planos

3.1.1. Planta de ubicacién o Plano General

Debera confeccionarse en Escala 1:500, con cotas referidas a puntos notables fijos y
ubicacion kilométrica ferroviaria, con el objeto de definir con exactitud el lugar de
emplazamiento de la instalacion proyectada dentro de la zona ferroviaria. Debera indicarse
ademas, el angulo de cruce o distancia de paralelismo de dicha instalacién con respecto a
la via, determinacion de los limites de la propiedad ferroviaria en el sector de las obras
mediante sus distancias a los ejes de las vias inmediatas y las cotas de todos los servicios
e instalaciones adyacentes ubicados dentro de los quince (15) metros, medidas hacia
ambos lados de la traza del conducto proyectado.

En el caso de vias dobles o miltiples se indicaran también las distancias existentes entre
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los ejes de las mismas.

3.1.2 Planos de Proyecto

En escalas de comoda lectura se ilustrara en planta, cortes longitudinales y secciones
transversales al conducto sobre los ejes de las vias, los detalles constructivos que faciliten
una correcta interpretacién del proyecto y permitan controlar el cumplimiento de las
normas vigentes sobre el particular.

En los planos se deberan indicar medidas y notas aclaratorias referidas a las dimensiones,
caracteristicas constructivas y proteccion anticorrosiva de los conductos, cafios de venteo
y cafios camisa, sefialando, ademas, para este ultimo, su longitud total y la posicion de
sus extremos respecto a ejes de vias inmediatas.

Sera necesario establecer las cotas de tapada de los conductos con respecto al hongo del
riel mas bajo y al terreno natural, y en caso de que corresponda, las medidas y ubicacion
de los pozos de ataque.

3.1.3 Planos de entibamiento y estructuras auxiliares

Los planos de todas las estructuras auxiliares necesarios para la ejecucion de la obra,
deberan ser presentados al Ferrocarril para su conformidad, con una anticipacién minima
de cuarenta y cinco (45) dias corridos, respecto de la fecha establecida para la iniciacion
de los trabajos, es decir, que podra omitirse su presentacién adjunta a la solicitud de uso
de la zona ferroviaria.

3.1.4. Caracteristica de los Planos

Los planos deberan respetar las dimensiones y caratula establecidas por Normas IRAM.
En la caratula figurara el titulo de la obra, su ubicacién (Linea, ramal ferroviario, progresiva
kilométrica, localidad, estacion, etc.), fluido a transportar, tipo de conducto, presiéon de
trabajo y las firmas y domicilios del permisionario solicitante y profesional actuante con
ndmero de matricula de habilitacion.

En dicha caratula o en el espacio inmediato superior a la misma debera constar, ademas,
la aprobacion de los organismos competentes.

Los planos deberan entregarse confeccionados en tela, papel transparente y/o
reproducible poliester acompafiados de seis copias de los mismos.

3.2. Memoria Descriptiva

3.2.1. Justificacion de la solucién técnica adoptada

Se debera indicar la naturaleza del servicio pedido y su finalidad. Se justificara
técnicamente la necesidad de utilizar la zona ferroviaria como Unica alternativa de
proyecto, y se establecera la longitud de desarrollo de la instalacion dentro de la misma.

3.2.2. Métodos constructivos adoptados

Se procedera a su descripcion y justificacion.

3.2.3. Descripcién de las etapas constructivas

La ejecucién deberd ser ininterrumpida, excepto que el Ferrocarril autorice lo contrario.

3.2.4. Caracteristicas de los materiales a utilizar

Se procedera a su descripcion y aplicacion.

3.2.5. Proteccion anticorrosiva

Descripcion detallada de la misma, si correspondiese su aplicacion (coberturas y
catodicas).

3.3. Programa Cronolégico

Esta referido a las tareas necesarias para la ejecucion del cruce correspondiente, sin fecha de
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iniciacion de los trabajos.

Se sefialara la cantidad de dias que se necesitaran para realizar la totalidad de las tareas en el
sitio, incluidos al retiro de obras auxiliares, movimientos de suelos, retiro de producidos,
materiales y equipos, limpieza general, etc.

La instalacion y el sector deberan quedar a entera satisfaccion de la Inspeccion.

3.4. Memoria de calculo

Se presentara completa (célculo de cafios o conductos, entibados, puentes de servicio o
auxiliares, apuntalamientos, etc.). Se podra omitir, Gnicamente, la presentacion de la memoria de
célculo de los cafios de acero, cuando los mismos fueren los indicados en la Tabla N°1 o Tabla
N°1 Bis, segun corresponda.

Debera ser lo suficientemente explicita que permita seguir su desarrollo con comodidad. En caso
de utilizarse formulas o métodos de calculos poco conocidos, se indicara su origen si fuera de
facil interpretacion; de lo contrario, sera necesario desarrollar suficientemente, para poder
comprobar su exactitud. Se adjuntaran las fotocopias de los textos utilizados, de ser requeridos.

En los casos que se utilicen elementos prefabricados, con la aprobacion IRAM, las
caracteristicas resistentes y geométricas se podran extraer de las tablas y folletos que provea el
fabricante, los cuales se adjuntaran a la memoria de calculo.

3.5. Cémputo y Presupuesto

Comprendera materiales y mano de obra separadamente, discriminados por items y por el tramo
dentro del terreno ferroviario exclusivamente, estableciendo en los pasos a nivel publicos un
limite determinado por la prolongacién imaginaria de los cercos, alambrados, etc., que
determinan la zona de via.

C - ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA CONDUCCIONES SU BTERRANEAS
BAJO ZONAS DE VIAS

Articulo 4 .- Ubicacion y Angulo de cruce

Lugar de cruce: Las cafierias cruzaran las lineas ferroviarias preferentemente en coincidencia con los
pasos a nivel publico.

No se aceptara el paso de conductos por obras de arte del Ferrocarril, con excepcion de casos
debidamente justificados, y si dicho conducto no afecta directa o indirectamente la estructura de la
obra de arte ferroviaria o su funcion especifica.

Angulo de cruce: Los conductos cruzaran las lineas ferroviarias en angulo recto (909. Quedan
exceptuadas de dicha exigencia los pasos ferroviarios a nivel y aquellos casos en que las calles por
las que corren, se encuentren con las zonas de via a menor angulo que el sefalado, aunque no
existiera un paso a nivel.

4.1. Angulos especiales de cruce: En casos especiales, debidamente justificados, podran
considerarse cruces de conductos en angulo distinto que el sefialado en Articulo 4, no menores
de 45°en via Gnica 0 60°en vias muiltiples o playa s, si se tratara de conductos de hasta 0,20 m”
de seccion.

Articulo 5 .- Cafios camisa y conductores

Los cafios camisa y conductores seran ininterrumpidos, estancos y resistentes a las
cargas que lo soliciten o a la agresion quimica propia del elemento que conduce o del exterior.
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5.1. Cafio Camisa - Condiciones

5.1.1. Se exige cafio camisa en los sectores afectados a la circulaciéon de trenes o en los que
existan planes de afectacién, y/o cuando circunstancias especiales lo requieran.

5.1.2. Longitudes minimas

Deberéa hallarse protegido con cafio camisa, como minimo, el conducto definido por las
cotas indicadas en Figuras N°1 y N°2.

En los casos en que las cotas mencionadas superen la zona ferroviaria, el caflo camisa
debera extenderse hasta 1,00 metro fuera de dicha zona, fijando como limites en los
pasos a nivel publico, la prolongacion imaginaria de los cercos y alambrados, etc., que
definen la zona de via.

Para casos excepcionales, el Ferrocarril, a su exclusivo juicio, establecera la longitud de
prolongacion del cafio camisa.

5.1.3. Materiales

Se construiran con material adecuado, quedando a cargo del Permisionario la
demostracién de la bondad del mismo, para los fines a que sera utilizado, considerando
sus propiedades mecanicas y quimicas.

5.1.4. Diametros y espesores

Para su determinacién se adopta la Tabla N°1 o N° Bis, segun corresponda, en la cual, en
funcion del didmetro nominal del conducto, se tabula el diametro y espesor de su
correspondiente cafio camisa y tubos de venteo (Articulo 7). Se acepta, en su reemplazo,
la utilizacion de cualquiera de los dos diametros de cafios camisa siguientes en la citada
tabla, no permitiéndose otros sin la debida justificacion.

Para diametros de conductos superiores a los tabulados se adoptaran, para sus cafos
camisa, diametros que sean adecuados para la perfecta colocacion y apoyo de los
conductos, conforme a las reglas del buen arte. Sus espesores surgiran del andlisis
resultante de considerar las cargas que lo solicitan.

Analogas consideraciones merecen los cafios camisa cualquiera sean sus formas y/o
materiales que los constituyan.

5.1.5. Excepcién

En los casos de conduccion de fluidos no combustibles, en que el diametro del cafio
camisa adecuado sea superior a los indicados en la Tabla N°1 o N° 1 Bis segun
corresponda, se considerara la posibilidad de prescindir del mismo, debiendo el conducto,
ser estanco y resistente a las cargas que lo solicitan.

Articulo 6 .- Proteccion Anticorrosiva

6.1. Coberturas Externas

6.1.1. El conducto y el cafio camisa de acero, recibiran externamente, en todos los casos, un
revestimiento galvanizado aplicado a soplete, una capa de pintura epoxibituminosa de 500
micrones de espesor minimo y un encintado final.

Se podra admitir otra cobertura equivalente o superior a la descripta, que detallara el
solicitante, quedando a su cargo la demostracion de tales cualidades.

6.1.2. Para cruces de conductos de gas o combustible liquido debera adoptarse la siguiente
proteccion:

a) Una capa de pintura de imprimacion.
b) Una capa de pintura esmalte asfaltico caliente de 2,5 mm de espesor minimo.

¢) Una envoltura de velo de vidrio hilado embebido en esmalte caliente descripto en
punto b).

d) Una envoltura de velo de vidrio hilado saturado con asfalto y completamente adherido
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al esmalte.

El Ferrocarril podra admitir, a su solo juicio, otra cobertura equivalente o superior a la
descripta, que proponga el solicitante, quedando a cargo de éste la demostracion de tales
cualidades.

6.2. Coberturas internas

6.2.1. Los cafios camisa de acero llevaran interiormente una capa de pintura epoxibituminosa.

6.2.2. Los conductos de acero llevaran interiormente la proteccién anticorrosiva que corresponda
segun las normas vigentes para cada tipo de fluido, establecidos por los organismos
oficiales pertinentes.

6.3. Proteccion catédica

Deberan ser protegidos catédicamente:

6.3.1. Conducto y cafio camisa metdlicos de instalaciones destinadas a gases y liquidos
combustibles.

6.3.2. Los conductos de acero que carezcan de cafio camisa (Articulo 5.1.5.)

6.3.3. Los cafios camisa de acero ubicados en cruces de vias electrificadas o a electrificar segin
planos vigentes.

6.4. En caso de estimarlo necesario, el Ferrocarril podra exigir cualquier otro tipo de proteccion
anticorrosiva para los conductos, cafios camisa y demas elementos de acero, que forman parte
de las instalaciones, dentro de la zona ferroviaria.

Articulo 7 .- Tubos de Venteo

7.1. Los cruces con conductos de fluidos combustibles llevaran tubos de venteo ubicados en los
extremos del cafio camisa, emergiendo fuera de la zona de via, con sombrerete o dispositivo
arrestallamas, a una altura minima de 2 m sobre el nivel del terreno. Debera evitarse su
proximidad con construcciones y/o presencia humana permanentes (lugares de trabajo o
residencia).

7.2. En zonas ferroviarias amplias se podra admitir que los tubos de venteo no se extiendan hasta los
limites de las mismas, siempre que sus prolongaciones exteriores no se hallen préximas a
edificios o lugares con presencia humana permanente.

En estos casos la distancia minima al eje de via mas cercana sera de 10 (diez) metros.

7.3. El tubo de venteo podra ubicarse hasta un maximo de 0,20 m sobre la linea de tapada minima
citada en el Articulo 8.

Articulo 8 .- Tapada Minima

Las Figuras N° 3 y N° 4 definen, segun las distinta s situaciones en que puedan
hallarse las vias y sus zonas ferroviarias, la linea de tapada minima. La instalaciéon o cualquiera de
sus partes no debera pasar por encima de dicha linea (Excepciones: Articulo 10 y Apartado 7.3.).

Articulo 9 .- Excavaciones

9.1. Las excavaciones en tunel que se ejecuten para el alojamiento de cafios camisa y/o conductos,
se efectuaran utlizando el método de perforacion con trépano (maquina tunelera), con
colocacion simultanea (en avance) del cafio camisa, pudiendo utilizarse otro sistema si razones
técnicas justificadas impiden la aplicacion de la citada metodologia.
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Los intersticios se rellenaran con suelo-cemento inyectado a presion.

9.2. En aquellos casos que la excavacion no pueda realizarse con tunelera (por ser de diametro
grande, tipo de conducto, tipo de suelo, etc.), podrad efectuarse por métodos manuales,
mecanicos o adoptar la solucion a cielo abierto.

9.2.1. La excavacion del tunel a mano o por medios mecanicos, debera llevar entibado, cuya
colocacién se realizard en forma progresiva de acuerdo al avance. Dicho entibado debera
ser resistente a cargas ferroviarias, motivo por el cual se presentara memoria técnica
independiente de la del cafio camisa o0 conducto propiamente dicho.

9.2.1.1. El entibado servira de estructura provisoria para permitir la instalacion del
conducto propiamente dicho y su correspondiente cafio camisa.

El espacio residual que exista entre cafio camisa y entibado se rellenara con suelo
cemento u hormigén simple mediante métodos manuales o inyeccion mecanica
adecuadamente compactada evitando que queden intersticios. El entibado
guedara a modo de encofrado perdido.

9.2.1.2. Si se decidiera ejecutar paredes internas de hormigén armado resistentes a cargas
ferroviarias, el entibado quedara igualmente como encofrado perdido, evitdndose
el relleno mencionado. El cerramiento de hormigén armado actuara en funcion de
cafio camisa y deberd satisfacer las condiciones de estanqueidad y resistencias
mecanicas y quimicas establecidas para los mismos (Articulo 5).

9.2.1.3.En ningln caso el entibado empleado en las excavaciones podra cumplir
funciones de estructura resistente en forma definitiva y permanente, limitandose tal
situacion, uUnicamente al periodo de ejecucion de la obra. Dicho periodo se
extendera al menor tiempo posible.

9.2.1.4. Si el Ferrocarril lo considerara necesario, obligara al Permisionario a instalar un
puente de servicio u otros medios que aseguren la estabilidad de la via durante la
ejecucion de la excavacion.

9.2.1.5. Cuando por razones técnicas, el relleno (Apartado 9.1 y Sub-apartado 9.2.1.1.), se
materializar4 por medio de conductos verticales (chimeneas), al permitirlo el tipo
de entibado y/o excavacion, y no obstaculizando la operatividad del Ferrocarril, los
mismos deberan sellarse con el material de relleno utilizado para tal fin.

9.2.2. El tipo de ejecucion descripto en el Apartado 9.2.1. y sus Sub-apartados podra evitarse
procediendo a la excavacion a cielo abierto, en aquellas vias que por su escaso trafico,
permitan precaucionar los trenes.

Este método exige entibado lateral, que sera retirado al finalizar los trabajos, y puente de
servicio.

9.3. En caso de proyectarse pozos de ataque, los mismos deberan ilustrarse en planta y cortes, con
sus correspondientes medidas.

Se debera indicar la distancia comprendida entre el eje de via y el borde del pozo inmediato a la
misma.

La distancia minima para una determinada profundidad de pozo (altura comprendida entre el
nivel hongo riel y el plano horizontal que contiene al fondo del pozo), es la que surge de
considerar que las lineas de presiones a 45° tomad as a partir de las caras laterales extremas de
los durmientes, no deberan interceptar dichos pozos (Figura N°5).

9.3.1. En caso de proyectarse pozos de ataque entre vias y/o de no ser posible respetar la
distancia minima establecida en Apartado 9.3., serd necesario entibar dichos pozos y
presentar la memoria de calculo respectiva firmada por el profesional responsable (original
y seis (6) copias).

Articulo 10 .- Conductos por Gravedad

Cuando como consecuencia de la gradiente, la recurrente demuestre inconvenientes
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técnicos importantes, a juicio del Ferrocarril, para cumplir con la tapada minima, podra admitirse una
tapada de 1,00 metro tomado respecto al nivel riel, dentro de la zona de influencia de la carga
rodante, y respecto al terreno natural fuera de ella, debiéndose justificar la resistencia del conducto
mediante la correspondiente memoria de célculo.

Dicho conducto podra conducir inicamente fluidos no combustibles y sera construido
preferentemente en hormigén armado, no debiendo causar inconvenientes a instalaciones ferroviarias
en razén de su menor profundidad.

Articulo 11 .- Calculo de conductos resistentes (Obras definiti vas), Entibamientos y Puentes de
Servicio (Obras provisorias)

11.1. Las obras definitivas deberan calcularse y dimensionarse considerando las condiciones mas
desfavorables esperadas, con una carga rodante, si esta afectada por la via, segun la trocha
gue corresponda, mayorada por un coeficiente de impacto @ = 1,40 - 0,1hr = 1,00, donde hr es
la distancia comprendida entre la base del durmiente y el extrados del conducto o del cafio
camisa de corresponder, medido en metros.

La distribucion de estas cargas en profundidad y en sentido transversal a la via, debe
considerarse uniformemente repartida en un ancho igual a la longitud del durmiente mas la
profundidad del relleno bajo el mismo, hasta el extradés del cafio camisa o del conducto si
careciera del mismo (Figura N°7).

Lo dicho en parrafo anterior es valido para vias aisladas. Para vias muy préximas y conductos
profundos, las lineas de presion se cruzan y las cargas sobre ambas vias se suman, debiendo,
en este caso, repartirse el total transversalmente en un ancho igual a la separacion sobre ejes
de vias mas externas, sumandose la longitud del durmiente y la profundidad del relleno bajo el
mismo, hasta el extradds del cafio camisa o del conducto si careciera del mismo (Figura N°8).

11.2. Los conductos bajo puentes deben calcularse previendo la necesidad de calzar el tramo sobre
pilastras de durmientes, de las dimensiones usadas para la trocha que corresponda.

11.3. En casos de obras especiales o provisorias, los entibados y puentes de servicio se calcularan
conforme a cargas y normas citadas en los Apartados 11.4. - a, c y C.

En las obras provisorias auxiliares se admitira, para velocidades iguales o menores de 5 km/h,
no considerar coeficientes de impacto para las cargas rodantes, permitiéndose una flecha
maxima de 1uz/500. Si no fuera posible precaucionar a 5 km/h, se debera considerar
coeficientes de impacto de acuerdo a Reglamentos citados en este articulo.

11.4. En todo aquello que no se oponga a la presente Norma, son de aplicacion los siguientes
Reglamentos, Recomendaciones, Disposiciones y Normas:

a- Reglamento Argentino para el Proyecto y Construccidon de Puentes Ferroviarios de acero
remachado.

b - Reglamento para Puentes Ferroviarios de Hormigébn Armado y su Capitulo Anexo para
puentes Ferroviarios de Hormigon Pretensado.

c- Reglamentos, Recomendaciones y Disposiciones elaboradas por el Centro de
Investigaciones de los Reglamentos Nacionales de Seguridad para las Obras Civiles
(CIRSOC).

d- Norma F.A. 8909 de Junio de 1971 del Departamento de Investigacion y Normalizacion de
Ferrocarriles Argentinos, titulada “Proteccion Catédica en Alcantarillas y Chapas para
Revestimientos de Tuneles”.
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Articulo 12 .- Especificaciones Técnicas para Conducciones Subt  erraneas paralelas a las vias o
en terrenos sin vias

12.1. Tapada minima de 2,00 metros desde el nivel del terreno natural, cuando la traza del conducto
se halla en alguna de las siguientes condiciones:

a) Espacio entre vias.

b) Terrenos sujetos a proyectos de vias, ampliaciones, duplicaciones, etc.

12.2. Cuando la traza del conducto se halla en terrenos sujetos a proyectos de edificios o
instalaciones ferroviarias, la tapada minima se definird luego del analisis de cada caso.

12.3. Tapada minima de 1,00 metro en todos los demas casos.

12.4. Al atravesar el conducto por una zona en que existe una zanja de desagle, la tapada minima,
en todo el ancho de la misma sera de 1,00 metro, medido desde el nivel fondo de zanja.

Si la propiedad ferroviaria esta incluida en algin caso del Apartado 12.1., se debera tener en
cuenta, ademas, que el extradds de dicha cafieria no podra estar por encima del nivel de
profundidad 2,00 metros, tomados desde el nivel del terreno natural adyacente a la zanja.

12.5. Al proyectar las trazas de los conductos, se debera también tener en cuenta que:

12.5.1. No deberan invadir la zona de seguridad, o sea, la zona ferroviaria entre las lineas A y
B definidas en Figuras N°1 y N°2.

12.5.2. En caso de resultar imposible cumplir con lo establecido en el Apartado 12.5.1., debido
a la estrechez de la zona de via u otra razén que el Permisionario debera justificar en la
correspondiente documentacion técnica, se tendra en cuenta lo normado en Apartado
12.5.4.

12.5.3. En los corredores ferroviarios, las trazas paralelas a la via, deberan encontrarse
préximas al alambrado o cerco que limita dicha zona, procurando alejarse de la via.

12.5.4. Llevaran cafio camisa todos los conductos situados en terrenos comprendidos en las
condiciones citadas en los Apartados 12.1.a) y b), 12.2 y 12.5.2, y cuando
circunstancias especiales lo requieran al solo juicio del Ferrocarril.

12.5.5. Los conductos y cafios camisas de acero recibirdn un tratamiento anticorrosivo
conforme a lo prescripto en el Articulo 6°

Articulo 13 .- Separacion entre conducciones subterraneas

Si en el lugar en que se efectuaran nuevas conducciones subterraneas existieran
otras, del mismo u otro tipo, se deberan guardar distancias minimas, a juicio de la Linea autorizante,
de modo tal que no se alteren mecanicamente, ni se generen riesgos de eventuales escapes,
explosiones, derrames, propagacion eléctrica, etc.

En caso de ser necesario, se intercalaran placas de material resistente adecuado
para la aislacion que corresponda.

Articulo 14 .- Sefializacién de las conducciones

Los Permisionarios deberan sefializar las conducciones subterraneas colocando
estacas que indiquen con absoluta claridad la ubicacion exacta del conducto, nimero identificatorio,
tapada del cafio camisa -0 cuando no lo hubiera, del conductor-, respecto al hongo del riel mas bajo
en el sitio de la sefializacion, y fluido transportado.

14.1. Las estacas seran construidas con materiales suficientemente resistentes, de las siguientes
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dimensiones: 0,08 m x 0,08 m de seccién y 1,00 m de altura, debiendo sobresalir por lo menos
0,50 m del nivel del terreno.

14.2. Dichas estacas de sefializacion seran instaladas dentro del terreno ferroviario y a 0,30 m del
limite del mismo, en los extremos de entrada y salida de la conduccién en la zona ferroviaria,
no debiendo superar los 100 m la distancia entre dos sefalizaciones consecutivas de la misma
conduccién.

Articulo 15 .- Cierre de conductos

Cuando los accesos a los conductos subterraneos fuesen visibles, debera asegurarse
que su apertura sea limitada al personal responsable de los mismos.

Articulo 16 .- Sellado de uniones y extremos

En todas las conducciones subterraneas se asegurard la perfecta uniéon de los cafos
camisa y el sellado de los extremos, para evitar filtraciones.

D - ESPECIFICACIONES PARA CONDUCCIONES AEREAS

Articulo 17 .- Especificaciones Técnicas

Si el Ferrocarril lo estima aceptable, podran admitirse cruces ferroviarios con
conducciones aéreas que cumplan los requisitos que a continuacion se detallan:

17.1. La traza del conducto y su sistema de sustentacién debera respetar los correspondientes
galibos de acuerdo a los Planos G.V.O. Nros. 3046, 3047 y 3048, segun corresponda a trocha
angosta, media 0 ancha, respectivamente, como asi también proyectos vigentes, operatividad y
seguridad ferroviarias.

17.2. Las conducciones y sistemas de sustentacion seran independientes de las estructuras de obras
de arte, sefialamiento, edificios y de cualquier otra estructura ferroviaria.

Deberan hallarse separadas de éstas, a fin de no afectar la funcionalidad de las mismas, su
inspeccién, mantenimiento y eventual renovacion.

17.3. Los soportes de la conduccion y sus bases deberan ubicarse fuera de la zona ferroviaria.

Ante la solicitud expresa de la recurrente, acompafiada de una justificacion técnica, el
Ferrocarril, a su solo juicio, podra eximir al cruce de dicho requerimiento, mientras no se invada
la zona comprendida entre las lineas A y B, definidas en Apartado 5.1.2. (Figuras N°1 y N°2).

17.4. Los conductos para fluidos combustibles deberan llevar cafios camisa de acero previendo para
los mismos un sistema de ventilacidon adecuado, y el cafio camisa en el caso de combustibles
liquidos, tendra una pendiente, al menos hacia uno de los extremos que no sellara al efecto de
permitir el escurrimiento de una eventual pérdida.

El didametro a adoptar para el cafio camisa sera el que corresponda para la perfecta colocacion
y apoyo del conducto, conforme a las reglas del arte. El espesor minimo sera 4,77 mm.

Cuando el cafio camisa constituya parte de la estructura portante, su espesor surgirda del
correspondiente calculo, no debiendo ser inferior al minimo establecido en parrafo anterior.

17.5. El exterior del cafio camisa, asi como todas las partes metalicas, constitutivas de la instalacion,
se las protegera de la corrosién ejecutando los siguientes trabajos:
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a) Previa limpieza a fondo, se aplicara una mano de “Wash Primer Vinilico “.

b) Dos manos de fondo sintético colorado a base de cromato de zinc.

¢) Dos manos de esmalte sintético, de colores a definir por la inspeccién de obra.

El interior del cafio camisa sera protegido con una cobertura de pintura epoxibituminosa.

El Ferrocarril podra admitir, si lo considera oportuno y a su solo juicio, otro tipo de cobertura
anticorrosiva, que sea como minimo, equivalente a la descripta. El solicitante detallara sus
caracteristicas técnicas y modo de aplicacion, la que debera ser aprobada por el Ferrocarril
previamente a su empleo, quedando a costa y cargo del recurrente su demostraciéon en caso
de que el Ferrocarril lo solicitara.

Articulo 18 .- Documentacion Técnica

Con respecto a la documentacion técnica, angulos de cruces, normas y reglamentos
de calculo, sefalizacion, etc., se deberan considerar los requerimientos establecidos, sobre el
particular, para cruces subterraneos.

E - ESPECIFICACION COMPLEMENTARIAS

Articulo 19 .- Plazo para firmar el convenio

El Permisionario debera firmar el convenio correspondiente dentro del afio de la
aprobacion técnica de la obra; vencido dicho plazo, el aspecto técnico para su ejecucion perdera
vigencia automaticamente, debiendo presentar nueva documentacion si persistiera su interés en
realizar la misma, la cual sera analizada nuevamente conforme a las Normas vigentes.

Articulo 20 .- Desvios en terrenos no ferroviarios

Cuando se proyecte la instalacion de un conducto en terrenos privados o publicos, no
pertenecientes al Ferrocarril, que cruce o sea paralelo a vias férreas (ramales industriales, desvios
particulares, etc.), y que por su proximidad pudiera afectar la seguridad del trafico ferroviario, el
solicitante debera requerir, previamente, la conformidad del propietario de la fraccion, y
posteriormente, solicitar al Ferrocarril la visacién técnica del proyecto y la supervisién de su ejecucion,
a fin de verificar el cumplimiento de las presentes Normas.

Articulo 21 .- Habilitacion

Las instalaciones no podran ser puestas en uso sin la presentacion previa de las
pruebas, requeridas por los entes nacionales o provinciales que tengan competencia en las mismas, o
en su defecto, las pruebas que disponga la Inspeccion del Ferrocarril, las que se ejecutaran por
cuenta y cargo del Permisionario.
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FIGURA N° 2 CASO DE VIA MULTIPLE (art. 5.1.2.)
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FIGURA N© 3 (VER EXPLICACION EN PAGINA N°17)
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FIGURA N° 4 (VER EXPLICACION EN PAGINA N°17)
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EXPLICACION DE LA FIGURA N°3

Determinacion de la linea de tapada minima LABB'A'L

Puntos Ay A’:  Ubicados sobre los verticales de los pies del talud del terraplén a 2,00 m 0 1,00 m de
profundidad segun estén comprendidos los terrenos adyacentes en los casos
detallados en 12.1 0 12.3, respectivamente.

Puntos B y B': Ubicados sobre las rectas de pendiente 1:2, trazados por los extremos de los
durmientes y a una profundidad de 2,00 m por debajo del nivel del hongo del riel mas
bajo.

Desde los puntos A y A’ hacia los limites ferroviarios valen las consideraciones de los Apartados
12.1.,12.2,12.3y 12.4.

EXPLICACION DE LA FIGURA N°4

Determinacion de la linea de tapada minima LABB'A'L

Puntos B y B': Ubicados sobre las rectas de pendiente 1:2, trazados por los extremos de los
durmientes y a una profundidad de 2,00 m por debajo del nivel del hongo del riel mas
bajo.

Puntos Ay A’:  Ubicados sobre las verticales de los puntos B y B’, respectivamente, a 2,00 m o 1,00
m de profundidad desde el nivel de terreno natural seguin estén comprendidos los
terrenos adyacentes en los casos detallados en 12.1 0 12.4, respectivamente.

Desde los puntos A y A’ hacia los limites ferroviarios valen las consideraciones de los Apartados
12.1.,12.2,12.3y12.4.
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FIGURA N° 6
EL CALCULO ESTATICO SE HARA ADOPTANDO UN TREN TIPO CONSTITUIDO POR DOS
LOCOMOTORAS ACOPLADAS. AMBAS EN POSICION NORM AL, SEGUIDAS POR UN TREN TIPO
NUMERO INDETERMINADO DE VAGONES DE CARGA.
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FIGURA N° 6 - TREN TIPO (continuacion)
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ANCHO DE REPARTICION PARA CARGAS RODANTES
EN VIA MULTIPLE (AR T. 11.1)

FIGURA N° 8
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TABLA N°1

DIAMETRO NOMINAL DEL CANO
Conductor Camisa Venteo
mm pulg mm pulg IrEnSr: mm pulg
51< 2 102 4 4,77 51 2
76 3 152 6 4,77 51 2
102 4 203 8 4,77 51 2
152 6 254 10 4,77 51 2
203 8 305 12 5,56 51 2
254 10 355 14 6,35 51 2
305 12 406 16 6,35 51 2
356 14 457 18 6,35 102 4
406 16 508 20 6,35 102 4
457 18 559 22 7,92 102 4
508 20 610 24 792 102 4
559 22 762 30 9,52 102 4
610 24 762 30 9,52 102 4
762 30 914 36 12,7 102 4

NT GVO(OA) 003

Tabla para ser aplicada en vias troncales (Red Metropolitana de pasajeros,
Red troncal especial y Red troncal), segin la definicion dada en la

Resolucién aprobada por la SETOP N°7/81.
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TABLA N°1 Bis

DIAMETRO NOMINAL DEL CANO
Conductor Camisa Venteo
mm pulg mm pulg IrEnSr: mm pulg
51 2 102 4 2,10 51 2
76 3 152 6 2,10 51 2
102 4 203 8 2,64 51 2
152 6 254 10 3,40 51 2
203 8 305 12 3,40 51 2
254 10 356 14 3,40 51 2
305 12 406 16 3,40 51 2
356 14 457 18 3,90 102 4
406 16 508 20 4,77 102 4
457 18 559 22 4,77 102 4
508 20 610 24 5,56 102 4
559 22 762 30 7,13 102 4
610 24 762 30 7,13 102 4
762 30 914 36 8,73 102 4

NT GVO(OA) 003

Tabla para ser aplicada en vias no troncales (Red primaria interregional y
Red secundaria) segun la definicion dada en la Resolucion aprobada por la

SETOP N°7/81.
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[.- Objeto

Establecer una metodologia que regule el Régimen de Redeterminacion de Precios en
las Contrataciones de Obras, Bienes y Servicios, que permita mantener un equilibrio
entre los precios cotizados y los que pudieran verificarse durante el transcurso de la
ejecucion del Contrato.

[I. - Alcance

La presente metodologia de redeterminaciéon de precios sera aplicable para las
Contrataciones de Obras, Bienes y/o Servicios celebradas por SOFSE en moneda
nacional, cuyo plazo sea mayor o igual a 6 meses, en tanto y en cuanto la aplicacién
de la misma sea prevista en los Pliegos de Bases y Condiciones Particulares de cada
llamado.

[II.- Definiciones

SOFSE: Se refiere a la SOCIEDAD OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL
ESTADO creada por la Ley de Reordenamiento Ferroviario N°26.352 y modificatoria —
Ley 27.132-.

Contratista: Persona humana o juridica contratada por SOFSE para la ejecucion de
las obras y/o prestacion de servicios y/o provision de bienes.

[V.- Metodologia

1. Confeccion del pliego
1.1. Presupuesto oficial y Planilla de Cotizacion

Previo al llamado a licitaciébn o compulsa de la Obra, Bien y/o Servicio que se requiera
contratar, SOFSE debe confeccionar un presupuesto con el detalle de las actividades
ylo provisiones requeridas. Del mismo se debe conformar la planilla de cotizacién
para todas las actividades y/o provisiones de la prestacion.

La planilla de cotizacion se incluira en el pliego como requisito a presentar por los
proveedores en sus ofertas.

1.2. Componentes de precios

SOFSE debe realizar un andlisis de costos a nivel de precios de los componentes que
se consideren mas relevantes en la prestacion de la Obra, Bien y/o Servicio requerida,
los cuales serviran de referencia para los analisis de las ofertas recibidas.

TRENES ARGENTINOS
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A nivel de los componentes, SOFSE debera explicitar en el pliego las ponderaciones
relativas de los mismos teniendo como marco lo establecido en el punto 4.a del
presente manual.

A nivel subcomponentes, para el componente ‘Materiales’, SOFSE debera desagregar
en no méas de CINCO (5) subcomponentes principales y establecer las ponderaciones
relativas de los mismos en términos del costo. Para el componente ‘Equipos y
Maquinas’ debe aplicar la estructura de ponderacion establecida en el punto 4.b del
presente Manual.

1.3. Indices de Referencia

El pliego debe establecer los indices de precios oficiales que tomaran como referencia
para la redeterminacién de precios.

Los indices de referencia para calcular la redeterminacién seran los publicados por el
Instituto Nacional de Estadistica y Censo (INDEC), excepto para la tasa de interés que
utilizara la tasa nominal activa para TREINTA (30) dias del Banco de la Nacién
Argentina.

Solo en caso que el indice definido por SOFSE no se encuentre publicado por el
INDEC, se tomara el de otro organismo oficial especialista en la materia a definir por
SOFSE.

1.4. Documentacién

La documentacion indicada en los articulos anteriores (presupuesto, estructura de
costos, precios de los componentes principales, ponderacion e indices de referencia)
es responsabilidad plena de la Operadora y se considera como base para el proceso
de licitacién a cargo de la misma.

2. Presentacion de ofertas
2.1. Documentacién incluida

Los pliegos que prevean la aplicacion de la presente metodologia de redeterminaciéon
de precios deberan exigir a los oferentes la presentacion de la documentacién que se
indica a continuacién, conforme la estructura presupuestaria y metodologia de analisis
de precios establecidas precedentemente:

a. El presupuesto desagregado por item, indicando volimenes o cantidades
respectivas y precios unitarios, o su incidencia en el precio total, cuando
corresponda.

b. Los andlisis de precios de cada uno de los items, desagregados en todos
Sus componentes.

c. Cronograma de obra, de entrega y/o seguimiento.

TRENES ARGENTINOS
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3. Inicio de la Contratacién

3.1. Admisibilidad de Redeterminacion de Precios

La Redeterminacion de Precios solo procedera si se verifica que el monto de la obra,
servicio y/o provision faltante calculado a los precios redeterminados representa una
variacion superior al DIEZ por ciento (10%), en mas 0 menos, respecto al monto de la
obra, servicio y/o provision faltante calculado con los precios basicos o que surjan de
la dltima Redeterminacion de Precios aprobada, segun férmula de calculo establecida
a tal fin por SOFSE en los correspondientes pliegos de bases y condiciones de cada
contratacion.

3.2. Solicitud de redeterminacion de precios

La redeterminacion solo procedera producida la solicitud de la misma por parte del
contratista, mediante presentaciéon a SOFSE del calculo de la redeterminacion de
precios del contrato a redeterminar, quedando ésta sujeta a la aprobacion de SOFSE,
de manera tal que la redeterminacién no sera aplicable en forma automatica.

Para una variacion de precios determinada, la solicitud de redeterminacion de precios
correspondiente podra peticionarse ante el Comitente hasta SESENTA (60) dias
corridos posteriores al ultimo dia del mes en el cual se verifica dicha variacion.

3.3. Aprobacion de redeterminacién de precios

En caso de proceder la redeterminacion de precios, SOFSE debera confeccionar un
informe con el andlisis realizado al respecto, donde se justifique la redeterminacién y
se expliquen las causas. El informe mencionado deberd estar firmado por las
autoridades competentes de SOFSE.

3.4. Variacién de precios

A los efectos de aplicar el presente regimense tomard como mes basico para la
Redeterminacion de Precios, el mes calendario anterior al mes en el cual se
produjo la presentacion de la oferta econdmica.

La variacion de los precios de cada factor se calculard desde el mes basico, o desde la
dltima redeterminacion, segun corresponda, hasta el periodo en que se haya
alcanzado la variacion de referencia.

3.5. Nuevos precios

Cuando proceda la Redeterminacion de Precios, los nuevos precios que se
determinen se aplicaran a la parte del contrato faltante de ejecutar al inicio del mes
siguiente en que se produce la variacion de referencia, excepto en los casos que
exista obligaciones en mora y cumplimiento parcial, en los cuales se procedera de
acuerdo a lo establecido en el articulo correspondiente.

3.6. Obligaciones en moray cumplimiento parcial
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Los precios correspondientes a las obligaciones de avance acumulado, que no se
hayan ejecutado conforme al ultimo Cronograma de obra, de entrega y/o seguimiento
aprobado por causas imputables al Contratista, se liquidardn con los precios
correspondientes a la fecha en que debieron haberse cumplido, sin perjuicio de las
penalidades que pudieren corresponder.

3.7. Anticipos Financieros y Acopios de Materiales

Por su parte, los anticipos financieros y/o acopios de materiales otorgados a los
contratistas mantendran fijo e inamovible el valor del contrato en la proporcion de
dicho anticipo. Solo en caso que aplique un redeterminacién de precios previo al pago
del anticipo financiero, el mismo se redeterminara en funcion al factor de reajuste
correspondiente en el marco de la metodologia descripta.

3.8. Renuncia

Para la aplicacion de la redeterminacion de precios el contratista -a través de
Representante Legal y/o Apoderado- deberd presentar la renuncia a reclamar mayores
costos, compensaciones, gastos improductivos o0 supuestos perjuicios de cualquier
naturaleza contra la SOFSE hasta la fecha de aprobacién de la redeterminacion.

3.9. Adecuacion de garantias

Aprobada la redeterminacion, el contratista debera extender y adecuar el monto de la
garantia de cumplimiento de contrato, como asi también de la garantia de fondo de
reparo en caso de que la contratista opte por esa opcion.

3.10. Ampliaciones y Modificaciones de Contrato

Las ampliaciones y modificaciones del contrato estaran sujetas al mismo régimen de
redeterminacion de precios aplicado al contrato original. A dicho efecto, los precios
seran considerados a valores basicos del contrato o de la Ultima redeterminacion de
precios aprobada si la hubiere y les seran aplicables las adecuaciones de precios que
se encuentren aprobadas para el contrato hasta ese momento.

3.11. COmputo de multas

A los efectos del calculo de multas, se entendera por monto del contrato al Monto
original del mismo mas los importes de las madificaciones y redeterminaciones
aprobadas.
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4. Componentes e indices respectivos

A) Componentes de las Obras, Bienes y/o Servicios para los cuales SOFSE debera
establecer sus coeficientes de ponderacion (a) en cada pliego, segun establezca
la formula correspondiente de cada contratacion:

Componente ‘ indice o Valor a Considerar

indices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco

Materiales (FM) del decreto 1295/2002 del INDEC informa (“ANEXO INDEC”)

Equipos y Maquinas Segun Férmula General de la Variacion de precios del
(FEM) componente Equipos y Maquinas definida en 4.B)

indice “Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capitulo Mano de Obra”
Mano de Obra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002 del INDEC informa
(“ANEXO INDEC”)

indice Camion con Acoplado; Codigo CPC 71240-21 cuadro 6

Transporte (T) publicado en INDEC informa (“ANEXO INDEC”)

indice ClIU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Oil - Cuadro IPIB
publicado en el marco del decreto 1295/2002 del INDEC informa
(“ANEXO INDEC”)

Combustibles y
Lubricantes (CL)

Indice “Gastos Generales” cuadro 1.4 del “Capitulo Gastos
Gastos Generales (GG) Generales” publicado en el marco del decreto 1295/2002 del
INDEC informa (“ANEXO INDEC”)

B) Subcomponentes:

Materiales: subcomponentes para los cuales SOFSE establecera sus coeficientes
de ponderacion () en cada pliego.

Puntos a considerar para el componente Materiales

Material indice o Valor a Considerar

[_)escripcién d_e material 6 | j,gices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco
tipo de material, o rubro del decreto 1295/2002” del INDEC informa (“ANEXO INDEC”).
representativo (hasta 5 Especificar claramente el indice, ya sea simple 6 ponderado en

subcomponentes) caso de corresponder.

Equipos y Maquinas:

Puntos a considerar para el componente Equipos y Maquinas

Componente indice o Valor a Considerar

TRENES ARGENTINOS
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Puntos a considerar para el componente Equipos y Maquinas
Componente indice o Valor a Considerar
indice Ponderado
o ) 35% Tabla SIPM- Importado- Indice Equipos- Amortizacion de
Amortizacién de Equipos equipo
(AE) 65% Tabla IPIB-Maquina Vial Autopropulsada- indice ClIU3

2924/CPC 44427-1
Ambos obtenidos del “ANEXO INDEC”

indice “Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capitulo Mano de Obra”
Mano de Obra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002” del INDEC
informa (“ANEXO INDEC”)

Coeficiente Amortizaciéon

CAE Se adopta 0,7

Coeficiente Rep. y Rep.

CRR Se adopta 0,3

A los efectos del célculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente
externa se consideraran con cuatro digitos, redondeando simétricamente al ultimo
digito significativo.
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5. Formulas a aplicar para la Redeterminacion de Precios en Contratos
de Obras

Expresiones Generales de Aplicacién

Férmula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante

P; =P, X [Af X (Fgro) + (1 — Af) X (Fgy)]

Donde:
P; Precio de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion).
P, Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacion, expresada en
valores bdésicos de contrato.
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fpi Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como “i”.
Fpa Factor de reajuste en la redeterminacién vigente al momento de la certificacion

del anticipo, completar en niumeros con cuatro decimales. Si el anticipo no se
hubiera pagado al momento de la redeterminacion de precios, sera reemplazado
por Fri.

Formula General del Factor de Reajuste

Fri = [aM x FM; + aEM x FEM; + aMO x (ﬁ“)’;) +aT x (g) + aCL x (%)] x {1 +k x (CFic;fFD)}

Donde:
Factor de variacién de precios del componente Materiales.

FM; _ _ o
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera las variaciones
de los precios de los principales materiales de cada obra.

Factor de variacién de precios del componente Equipos y Maquinas.
FEM;
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera la variacion de
los precios correspondientes a utilizacion de equipo de construccion
(amortizacion, repuestos y reparaciones)
Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.
MO;
MO Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
o

redeterminacion (MO;) y el indicador de precio al mes Base (MO,).
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Factor de variacion de precios del componente - Transporte Carretero.

=

Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
Redeterminacion (T;) y el indicador de precio al mes Base (T,).

~
°

Factor de variacion de precios del componente - Combustible y Lubricantes.

CL;

Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
CL, S o AN

Redeterminacién (CL;) y el indicador de precio basico (CL,).

Coeficientes de ponderacion.

Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la obra. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.

Factor de variacion del componente Costo Financiero.

CF;, - CF,
CF Se calcula segln las siguientes expresiones:
o

CFy= (L+i /12)0 —1 CF, = (L+iy/12)0 —1

i Indicador correspondiente al Costo Financiero.
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacion Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacion, o en su defecto el dia habil posterior.

i, {dem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior.

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacion del costo financiero. Se adopta 0,01

Férmula General de la Variacidon de precios del componente Materiales

1 )« () e < () -+ < ()
. = X | — X | —— ¢ oo X
Donde:
M1; M2;..Mn Precios o indicadores de precios de los distintos materiales publicados por el

INDEC de los n materiales representativos de la obra.
Segun corresponda, del mes de redeterminacion “i” o del mes basico “0”

Bui; Bmz; - Bun1 Coegficientes de ponderacion de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el
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costo-costo total del componente materiales.

Férmula General de la Variacidon de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluara aplicando la siguiente expresién que pondera la variacion de los
subcomponentes Amortizacion de Equipos (AE) y Reparaciones y Repuestos (RR) de
la obra:

FEM, = CAE x (AE") + CRR % {0 7 x (AE") +0,3 x (MO")}
i AE, ’ AE,) Mo,

Donde:
AE; Factor de variacién de componente Amortizaciéon de Equipos
AE Relacion entre componente de Amortizacion de Equipos para mes de
° redeterminacion “i” y mes basico “0”, segun cuadro 4)B).
Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.
MO;
MO Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
[ . ., . . .
redeterminacion (MO;) y el indicador de precio al mes Base (MO,).
CAE; CRR Coeficientes de ponderacién de los subcomponentes Amortizacion de

Equipos “CAE” y Reparaciones y Repuestos “CRR".
Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del
componente Equipos y Maquinas. Debe verificarse que : CAE + CRR =1
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6. Formulas a aplicar para la Redeterminacion de Precios en Contratos
de Provision de Bienes

Expresiones Generales de Aplicacién

Férmula General del Precio Redeterminado de la provision de bienes Faltante

P; =P, X [Af X (Fgro) + (1 — Af) X (Fgy)]

Donde:
P; Precio de la provision faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion).
P, Precio de la provision faltante al momento de la redeterminacién, expresada en
valores bdésicos de contrato.
Af Anticipo financiero y/o acopio expresado en tanto por uno.
Fp; Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como “i”.
Fpa Factor de reajuste en la redeterminacién vigente al momento de la certificacion

del anticipo y/o acopio, completar en nimeros con cuatro decimales. Si el
anticipo y/o acopio no se hubiera certificado al momento de la redeterminacion
de precios, sera reemplazado por Fri.

Formula General del Factor de Reajuste

Fri = @M x FM; + aG6 x (52) + aT x (1) + acLx (G2)| x {1+ k x (F552)}

Donde:
Factor de variacién de precios del componente Materiales.
FM;
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera las variaciones
de los precios de los principales materiales de cada provision.
Factor de variacién de precios del componente — Gastos Generales.
GG;
GG Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
0 Redeterminacién (GG;) y el indicador de precio al mes Base (GG
i)y 0
Factor de variacién de precios del componente - Transporte Carretero.
T;
T Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
o

Redeterminacion (T;) y el indicador de precio al mes Base (Ty).
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Factor de variacién de precios del componente - Combustible y Lubricantes.

CL;

CL Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la

° Redeterminacioén (CL;) y el indicador de precio basico (CL,).

Coeficientes de ponderacién.

a
Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la provisién. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.
Factor de variacién del componente Costo Financiero.

CF;—CF,

CF Se calcula segln las siguientes expresiones:
o
. N . n
CF; = (1+i,/12)0 —1 CFy = (1+i,/12)x -1

i; Indicador correspondiente al Costo Financiero.
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacion Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacion, o en su defecto el dia habil posterior.

i, idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior.

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacién del costo financiero. Se adopta 0,01

Formula General de la Variacion de precios del componente Materiales

FM, = By X (Ml")+ X (Mz") + Bz X (Mg") bt Bogn X (M"i)
i =PBm M1, Bm2 M2, Bums M3, Bun Mn,

Donde:

M1; M2;..Mn Precios o indicadores de precios de los distintos materiales publicados por el
INDEC de los n materiales representativos de la provision.

Segun corresponda, del mes de redeterminacion “i” o del mes basico “0”

Bui; Buz; - Bun1 Coegficientes de ponderacion de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el
costo-costo total del componente materiales.
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7. Formulas a aplicar parala Redeterminacion de Precios en Contratos
de Servicios

Para el caso particular de contratos involucrando servicios serd de aplicacion la
siguiente metodologia:

Formula General del Precio Redeterminado del Contrato de Servicio Faltante

P; =Py, X [Af X (Fgq) + (1 — Af) x (Fgy)]

Donde
P; Precio del contrato de servicio faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion)
P, Precio del contrato de servicio faltante al momento de la redeterminacion,
expresada en valores bésicos de contrato.
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fpi Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como “i”.
Fpra Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacion

del anticipo, completar en niameros con cuatro decimales. Si el anticipo no se
hubiera certificado al momento de la redeterminacién de precios, sera
reemplazado por Fri.

Formula General del Factor de Reajuste

_[aMxFM + aEM x FEM, +aGG><(GGl)+ M0><( )+ CLx(“‘)]x

CLo
{1 +0,01 x (CFC%)}

Factor de variacion de precios del componente Materiales.

FM;
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera las variaciones de
los precios de los principales materiales de cada servicio.
Factor de variacién de precios del componente Equipos y Maquinas.

FEM;

Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera la variacion de
los precios correspondientes a utilizacion de equipo de construccion
(amortizacion, repuestos y reparaciones)
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Factor de variaciéon de precios del componente — Gastos Generales.
GG;
GG Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
o . ., . . .
Redeterminacion (GG;) y el indicador de precio al mes Base (GG)
Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.
MO;
MO Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
° redeterminacion (MO;) y el indicador de precio al mes Base (MO,).
Factor de variacién de precios del componente - Combustible y Lubricantes.
CL;
CL Es la relacidn entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la Redeterminacién
o
(CL;) y el indicador de precio bésico (CL,).
Coeficientes de ponderacién.
a
Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo total
del servicio. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la utilidad, el
costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.
Factor de variacidn del componente Costo Financiero.
CF,—CF,
CF Se calcula segun las siguientes expresiones:
[
. n . n
CF;= (1+i,/12)0 —1 CF, = (1+i,/12)0 —1
i; Indicador correspondiente al Costo Financiero.
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacion Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacion, o en su defecto el dia habil posterior.
i, idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, 0 en su
defecto el dia habil posterior.
n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.
k Coeficiente de ponderacién del costo financiero. Se adopta 0,01

Formula General de la Variacion de precios del componente Materiales

M2i M3l Mni
FMi:ﬂ’"lx( )+ﬁ"“X(Mz,,>+ﬂ’"3X<M3,,>+"'+BM"X<Mn )

M1;

M1,

()

Donde:
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M1; M2;..Mn Precios o indicadores de precios de los distintos materiales publicados por el
INDEC de los n materiales representativos del Servicio.
Segun corresponda, del mes de redeterminacion “i”

i” o del mes basico “0”

Bui; Bmz; - Bun1 Coeficientes de ponderacion de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el costo
total del componente materiales.

Férmula General de la Variacidon de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluara aplicando la siguiente expresion que pondera la variacion de los
subcomponentes Amortizacion de Equipos (AE) y Reparaciones y Repuestos (RR) del
servicio:

FEM, = CAE x (AE") + CRR X {o 7 x (AE") +0,3 x (MO")}
i AE, ' AE, ’ Mo,

Donde:
AE; Factor de variacion de componente Amortizacidon de Equipos
AE Relacién entre componente de Amortizacion de Equipos para mes de
° redeterminacion “i” y mes basico “0”, segun cuadro 4)B).
Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.
MO;
MO Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
[ . ., . . .
redeterminacion (MO;) y el indicador de precio al mes Base (MO,).
CAE; CRR Coeficientes de ponderacion de los subcomponentes Amortizacién de

Equipos “CAE” y Reparaciones y Repuestos “CRR”.
Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del
componente Equipos y Maquinas. Debe verificarse que : CAE + CRR =1

Consideracion final: Las disposiciones del presente manual de redeterminacién
de precios podran ser complementadas mediante los pliegos y/o documentacion
que rija la contratacion.
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OPERACIONES LINEA MITRE — RENOVACION DE PILARES

INTERCONECTORES DE 815VCC Fecha: 09/2024

Férmula para la Redeterminacion de Precios.

Valores de Aplicacién para el presente contrato

De acuerdo al MANUAL DE REDETERMINACION DE PRECIOS DE CONTRATOS DE OBRAS,

PROVISION DE BIENES Y SERVICIOS vigente (aprobado por Acta de Directorio N° 306 de fecha 11 de agosto de
2020 -Doc N° IF-2020-49865779-APN-GCO#SOFSE). A continuacion, se detallan los elementos componentes e
indices respectivos para la aplicacidn de las férmulas detalladas en el citado Manual.

Valores a considerar para la férmula del Factor de Reajuste

Componentes Factor an indice o Valor a Considerar
Materiales (FM) 0,75 Segun Férmula I.3
Equipos y Maquinas (FEM) 0,02 Segun Férmula .4

indice "Mano de Obra" cuadro 1.4 de | "Capitulo
Mano de Obra (MO) 0,15 Mano de Obra" publicado en el marco del decreto
1295/2002" del INDEC informa ("ANEXO INDEC")

indice 71240-11 - Alquiler de camién volcador -
Cuadro 10- Gastos Generales, publicado en el marco del

Transporte (T) 0,04 .
decreto 1295/2002" del INDEC informa "ANEXO INDEC"

indice ClU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Oil - Cuadro IPIB
Combustibles y Lubricantes (CL) 0,04 publicado en el marco del decreto
1295/2002" del INDEC informa "ANEXO INDEC"

Valores a considerar para la férmula del componente Materiales

Material Factor Bn indice o Valor a Considerar
Conductores eléctricos 0,62 ICC - Mat. Elemento 46340-31 Cuadro 1 - Anexo INDEC
Cafio hierro fundido 0,30 ICC - Mat. Elemento 41273-12 Cuadro 1 — Anexo INDEC
Cafio plastico 0,05 ICC - Mat. Elemento 2520 Cuadro 3 — Anexo INDEC
Hormigdn 0,03 ICC - Mat. Elemento 37510-11 Cuadro 1 — Anexo INDEC

Valores a considerar para la féormula del componente Equipos y Maquinas

Componente indice o Valor a Considerar
indice Ponderado
35% Tabla SIPM- Importado- indice Equipos - Amortizacién de equipo
65% Tabla IPIB-Maquina Vial Autopropulsada- indice ClIU3
2924/CPC 44427-1
Ambos obtenidos del “ANEXO INDEC”

Amortizacion de Equipos (AE)

indice "Mano de Obra" cuadro 1,4 de | "Capitulo Mano de Obra"

Mano de Obra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC informa
("ANEXO INDEC")
Coeficiente Amortizacion CAE Se adopta 0,7
LINEA MITRE — RENOVACION DE PILARES . Gerencia de Ingenieria
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I Coeficiente Rep. Y Rep. CRR Se adopta 0,3

A los efectos del cdlculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente externa se consideraran
con cuatro digitos significativos, redondeando simétricamente al ultimo digito significativo.
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