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NORMAS PARA LOS CRUCES ENTRE CAMINOS Y VIAS FERREAS

ALCANCE

Estas normas rigen para todos los cruces eatn@os y vias férreas existentes
en el ambito del pais, o que se proyecten constugiquiera sea el responsable
de los mismos, patrimonial o jurisdiccionalmente.

Se determinan los métodos de evaluacion, lascisnes técnicas y las
responsabilidades correspondientes, siendo ohtigato cumplimiento.

En el orden técnico se determina la condinidmma, necesaria y suficiente de
seguridad exigible en los cruces, y por ello estasnas constituyen el medio
apropiado para dictamen en litigios judiciales.

Las partes responsables de los caminos y &riles, no podran exigirse entre
si mas que las condiciones que aqui se determi@rcomun acuerdo entre
ellas podran aplicar soluciones mas seguras qudijdass como exigencia
minima, necesaria y suficiente. No seran validag@ins violatorios de estas
normas.
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2.- FUNDAMENTOS

2.1 Propésitos

Es objeto de estas normas la seguridad del traesitos cruces ferroviales. Para
ello se las rige por los siguientes propdsitos:

2.1.1

2.1.2

2.1.3

214

2.1.5

2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.1.9

Todos los cruces ferroviales deben estartosuj@ estas normas, con
independencia de las razones por las cuales serhobestablecido hasta el
presente.

Las disposiciones seran aplicadas indistietéen a los cruces existentes y
futuros; cualesquiera sean las jurisdicciones palas, rigiendo para los
acuerdos entre el ferrocarril y la persona rearilica responsable del camino.

Se resolveran técnicamente todas las pasiiéis de cruce entre ferrocarriles y
caminos.

Se fijaran las pautas para justificar la sieleel de nuevos cruces y racionalizar
en cantidad y calidad los existentes.

Se estableceran las obligaciones técnicagasgntre las partes responsables
del cruce.

Se dara el régimen de evaluacion para det@rnen qué caso los cruces
existentes resultan insuficientes en seguridad.

Asimismo, el método permitira avalar la suficienci@ condiciones, en los
cruces encontrados satisfactorios.

Se fijaran las pautas para regular la nomaecibn de los cruces que resultaran
deficientes.

Se estableceran los limites de responsathijitésdiccional para las tareas de
regularizaciéon y mantenimiento de la seguridad.

Se proveeran los medios para diferenciaedpansabilidad de los usuarios de
los cruces y las falencias de los organismos judsthales.

2.1.10 Se estableceran las condiciones técnicasnagncon que los nuevos cruces

podran ser habilitados y que serviran también pdeguar los existentes.

2.1.11 Se reglamentaran los controles indispensgialea conocer permanentemente la

situacion existente y proveer asi a los ajustedupran necesarios.
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2.1.12 Se determinara un régimen de representatiidra las gestiones especificas,

que asegure la idoneidad del tratamiento y evite Vils oficiosas en los
tramites.

2.2 Disposiciones existentes

Tomase en cuenta para estas normas, que exisEs yeyeglamentaciones que
disponen para todo el pais que:

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

2.2.5

2.2.6

2.2.7

2.2.8

Nadie es habil para conducir vehiculos autorae o ferroviarios, si carece de
la debida licencia que avale su idoneidad para. @&icha documentacion
asegura que se posee el dominio de los controles lpaconduccion del
vehiculo, que se conocen las normas que le guemda marcha y que se es
responsable si se incurriera en violacion de |asnas.

El ferrocarril tiene siempre prioridad de@as los cruces ferroviales.

El ferrocarril puede siempre circular a lafoeidades maximas que resulten de
las condiciones constructivas de las vias o delpuswisto para las mismas y
hasta el limite que fija la Ley N° 2873.

Es prohibida la circulacion de vehiculoset@nos por la zona de vias férreas, o
cruzar aquellas fuera de los lugares en que septreypermitido.

La circulacion de vehiculos carreteros debeefse en forma cefida a la
derecha del camino, en especial al cruzarse Wiseag

En los cruces ferroviales a nivel, debeneatspe las sefiales de prevencion,
cualquiera sea el servicio a que esta destinadehétulo vial o las funciones a
las que estuviera aplicado. Los conductores deculds carreteros deben
circular a marcha de precaucion, teniendo plenamordel mismo.

El cruce de vias férreas no debe iniciarse sinrtémeseguridad de pasarlo
integramente sin que el vehiculo pueda quedaridetsnbre las vias por causa
de otro que marche adelante.

Sélo pueden circular normalmente en el pedkiculos carreteros que tengan
una longitud total (unidad motora, remolque y saéiede carga) de hasta 21,50
m como maximo.

El ferrocarril solo esta obligado por leseavidumbre para pasos publicos.

120,50 m (Art. 53 — Inciso “c” — Ley de Transito gdhiridad Vial N° 24.449).

-4 -



Winidferio cle gconom[a
&crefar[a cle &l‘ac[o c[e jﬂand orle Oér'ud /9 bié/ica:j
P 7

2.2.9 Los cruces particulares solo son forzosasvééren origen en la traza original
del ferrocarril y si el establecimiento de los misntonstara como servidumbre
en la escritura de dominio de los terrenos afestado

2.2.10 EIl cruce de vias férreas, fuera de los &gy@n que ello esté expresamente
permitido y sefalizado, o empleando procederesraioogs a las normas de
transito que se indican en 2.2.5/7, constituyetatkna la seguridad.

2.2.11 Si un particular u organismo vial o ferromaimpusiera de hecho un cruce
ferrovial, en oposicion a las normas especificainoel consenso previo para
ello, incurre en atentado a la seguridad.

2.3 Criterios aplicados

En las presentes normas se considera que:

2.3.1. En los pasos a nivel, los vehiculos camsteirculan a una velocidad de 10
km/h.

2.3.2. En las zonas urbanas es prohibido a dickbgcwlos circular a mas de 40
km/h, salvo que expresamente se autorizara unaisglatb mayor, mediante
sefales fijas o semaforos coordinados.

2.3.3. Las distancias estipuladas a los efectodgsilgilidad y detenciéon de vehiculos
carreteros, son las necesarias para que sus corgkigbuedan proceder
responsablemente ante la vista de un tren, cruzsindéesgo las vias si ya se
hubiera iniciado el paso.

2.3.4. Los criterios de sefializacion aplicados, E@nnecesarios y suficientes para
advertir a los conductores viales en relaciomade de las vias férreas.

2.3.5. Los criterios seguidos para ubicacion deskfsales, satisfacen los requisitos
fisicos para graduar la velocidad sin riesgo alcaree a cruces a nivel.

2.3.6. Las sefales y semaforos que se utilizangretodas las exigencias especificas
y seran de aplicacion uniforme en todo el pais.
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3.- DOCUMENTACION PARA LA GESTION Y TRAMITACION DE LOS
CRUCES

El ente que solicite la apertura de un nuevo cfao®vial o la modificacion de
uno existente, debera confeccionar la documentdémica que a continuacion se
detalla, la que se ajustara a las pautas queafimdsente norma. Previamente se
definira si el cruce es rural o urbano para lo seahplicara lo indicado en el punto
4.1.

La metodologia de desarrollo seré:

- Determinacion de los requisitos de la técnichwiarroviaria.
- Analisis de la circulacion de trenes y vehicidatomotores.
- Estudio técnico.

- Documentacion a presentar.

3.1 Determinacién de los requisitos de la técniahwferroviaria

3.1.1 Deberan observarse en los proyectos de lmegiferroviales, los requisitos y
exigencias técnicas tanto en el aspecto vial camoxiario en lo que se refiere
a las condiciones estructurales, de la via y deira desagles, sefalizacion y
obras complementarias.

3.1.2 Se establece que para cruces rurales Iandstaninima entre dos sucesivos,
sera aquella en la que no se superpongan los ramebasibilidad.

3.2 Andlisis de la circulacion de trenes vy vehiswilatomotores

3.2.1 De la circulacién de trenes

Los datos necesarios para cumplimentar este tem#n sEbtenidos en los
ferrocarriles.

3.2.1.1 Categoria del ramal segun se indica eargbb.2.1.

3.2.1.2 Determinacion de la cantidad maxima diddatrenes segun se indica en el
punto 5.3.2.2.

3.2.1.3 Determinacion de la velocidad maxima deut@cion permisible en el cruce.
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3.2.1.4 Datos complementarios

3.2.1.4.1. Composicion del trafico ferroviario yvariacion anual.
3.2.1.4.2. Distancia del cruce a la estacion masima.

3.2.1.4.3. Clasificacion del ramal sobre la base estaluacion de Ferrocarriles
Argentinos, cuando el mismo pertenezca a dicha Esapr

3.2.1.4.4. Informacion sobre la existencia de prtyg concretos de modificacion de
vias especialmente en la zona del cruce.

3.2.2 De la circulacién de vehiculos automotores

3.2.2.1 En cruces rurales

Analisis de la circulacion de vehiculos automotagasla zona de influencia
del cruce que comprendera:
3.2.2.1.1 Determinacion de la zona de influencia.
Como minimo la zona de influencia debera abarcatahdos cruces
adyacentes a ambos lados del propuesto.

3.2.2.1.2 Esquema dimensionado de la red vialcauscteristicas y su vinculacion
con los cruces comprendidos en la zona de inflaenci

3.2.2.1.3 Determinacion de la cantidad media dimizal de vehiculos carreteros y su
proyeccion segun se indica en el punto 5.3.2.1.

3.2.2.1.4 Analisis sobre la variacion probable #elumen diario de vehiculos
carreteros en los cruces comprendidos en la zomafldencia, por efectos
de la apertura del nuevo cruce o modificacion gistente.

3.2.2.1.5 Estimacion de la composicion del trangitaracteristicas del mismo en el
cruce propuesto.

3.2.2.1.6 Fundamentos que justifiquen la aperteraird nuevo cruce en funcion del
servicio que deberé prestar.

3.2.2.2 En cruces urbanos

Andlisis de circulacion en la zona de influencial delevo cruce que
comprendera:

3.2.2.2.1 Determinacion de la zona de influencia.

-7 -
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Como minimo la zona de influencia abarcara hastailoces adyacentes o
hasta una distancia de 1.000 metros a ambos |laflpsapuesto.

3.2.2.2.2 Esquema de la red vial urbana indicandaaracteristicas y distancia entre
los cruces existentes y el propuesto.

3.2.2.2.3 Categorizacion de la red vial urbana des@o a lo indicado en el punto
5.2.2.

3.2.2.2.4 Indicacion de los sistemas de sefalinaeiistentes en la red vial urbana y
sentidos de circulacion.

3.2.2.2.5 Sistema de sefalizacion en los crucesvfates existentes.

3.2.2.2.6 Analisis sobre la circulacion vehicular la zona de influencia del cruce
propuesto con estimacion de volumenes de transiitomotor y
composicion del mismo.

3.2.2.2.7 Fundamento para evaluar la justificaclérla apertura del nuevo cruce en
funcién del servicio que debera prestar, sefialad@onas las alternativas de
racionalizacion de los cruces existentes.

3.3 Estudio técnico

3.3.1 Para cruces rurales

3.3.1.1 Relevamiento planialtimétrico de detallae ¢gomo minimo comprendera la
zona delimitada por el rombo de visibilidad deteradio segun 5.3.1.2.

En el relevamiento deberan destacarse fundamemtedriess datos requeridos
en el Capitulo 5 de la presente norma.

3.3.1.2 Estudio correspondiente a las obras azeggdara el libre drenaje de las aguas
pluviales o de cualquier otra naturaleza que coaoual cruce, tanto en la
zona de camino como en la ferroviaria y que seasemiencia del cruce que
se proyecta.

3.3.1.3 Determinacién del indice de riesgo sobrbdse de los datos obtenidos del
relevamiento planialtimétrico indicado en 3.3.1dmo a los del transito
ferroviario obtenido en 5.3.2.2 y transito automatotenido en 5.3.2.1.

3.3.1.4 Propuesta de solucion del cruce segurdlodaria norma en el punto 6.3.

-8-
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Para casos con propuesta de soluciones altern&idaginicion sera acordada
entre las partes.

3.3.1.5 Proyecto completo de las obras a realigstaalo a los requisitos que fija la
presente norma.

3.3.2 _Para cruces urbanos

3.3.2.1 Relevamiento planialtimétrico de detallee ggomprendera las siguientes
zonas:

- Sobre el eje de la via 250 metros a ambos ladlosrdce y hasta las lineas
de edificacién existentes paralelas al citado eje.

- Sobre el eje de la calle que cruza, en todo shahasta 150 metros a
ambos lados del cruce o hasta la primera bocasalt® existiere calle
adyacente a la zona de via.

En el relevamiento se destacaran los datos reqsegde cita el punto 5.2 de
la presente norma.

3.3.2.2 Estudio similar al indicado en el punto. B3

3.3.2.3 Determinacion de los factores para deffingolucion del cruce.

3.3.2.3.1 Categoria de la via segun se indica pargb 5.2.1.

3.3.2.3.2 Categoria de la calle segun se indie panto 5.2.2.

3.3.2.3.3 Volumen de transito automotor, segureserchina en el punto 3.2.2.2.6.

3.3.2.3.4 Verificacion de las condiciones locales e cruce de acuerdo con lo
sefialado en los puntos 5.2.3y 5.2.5.

3.3.2.4 Con los datos citados en el punto antsgateterminara la solucion del cruce
aplicando lo que se indica en el punto 6.2.
Para los casos con propuesta de soluciones altemda definicion sera
acordada entre las partes.

3.3.2.5 Proyecto similar al indicado en el punt135.
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3.4 Documentacion a presentar

El organismo que por sus necesidades requiera ialei@r un cruce ferrovial o
modificar las condiciones de uno existente, delmmdfeccionar la siguiente
documentacion:

3.4.1 Solicitud de lo requerido

La solicitud para el pedido de apertura o modifimaale un cruce ferrovial se
redactara conforme al modelo segun los anexosalB312.

La misma debera estar avalada por los organisnuersonas que para cada
caso se sefialan en el punto 9.1, los que se redplizeran de las actuaciones y
presentaciones que se realicen por su cuenta, gfarduar las gestiones
correspondientes.

3.4.2 Documentacién técnica

3.4.2.1 Clasificacion del cruce de acuerdo coruat@4.1.

3.4.2.2 Informe sobre el analisis de la circulacittntrenes vehiculos automotores,
sobre la base de las especificaciones del punto 3.2

3.4.2.3 Informe sobre el estudio técnico realizsidaiendo los lineamientos del punto
3.3 incluyendo la documentacion grafica.

3.4.2.4 Propuesta de solucion para el cruce qaeaea.

3.4.2.5 Nota de conformidad extendida por los fmroles sobre la solucidon
propuesta para el cruce, a efectos de procederelb@racion del proyecto
definitivo.

3.4.2.6 Proyecto definitivo del cruce.
Estara integrado por los planos generales y dellelegauna memoria
descriptiva de las obras a realizar.

3.4.2.7 Resolucion definitiva del ferrocarril codndo la servidumbre de paso y
aprobando lo actuado.

3.5 Mecanica operatoria para la tramitacion

La tramitacidn de un cruce ferrovial se ajustal@sasecuencias que a continuacion
se detallan en funcién de las alternativas queesepten.

-10 -
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3.5.1 Para cruces a distinto nivel

Cuando por aplicacion de las normas o por propissihe del Organismo Vial
o Comuna se resolviera efectuar el cruce a distintel, se procedera de la
siguiente manera:

3.5.1.1. Presentacion de la solicitud al ferrotardrrespondiente al pedido de datos y
condiciones para elaborar el proyecto de crucestinth nivel, segiin modelo
del Anexo 13.3. El ferrocarril debera suministrar dolicitado por escrito
dentro de los 30 dias.

3.5.1.2. Presentacion de la solicitud segun 3:4Ahexo 13.2 -

3.5.1.3. Presentacion del proyecto definitivo sedfid.2.4, previa consulta al
ferrocarril para cumplimentar el punto 3.2.1.4.4.

3.5.2 Para cruces en general

Cuando se requiera la apertura o modificacion decnuce ferroviario, la
tramitacion sera la siguiente:

3.5.2.1 Presentacién de la solicitud correspondiahpedido de datos al ferrocarril de
acuerdo a lo que determina la norma en el puntd.3\odelo de solicitud en
Anexo 13.4

Esta informacion deberd ser suministrada por ebdarril por escrito dentro
de los 30 dias.

3.5.2.2 Presentacion de la solicitud para la apedumodificacion del cruce y pedido
de acuerdo sobre la solucidn propuesta.
Para ello el entre solicitante debera adjuntar aniema la documentacion
técnica, segun lo requerido en los puntos 3.432412.2 y 3.4.2.3.

3.5.2.3 El ferrocarril, en funciéon de la documeittagoroporcionada, verificara si la
solucion propuesta se ajusta a la norma y ademakzara la viabilidad sobre
la racionalizacion de cruces existentes.

3.5.2.3.1 De aceptar la solucion propuesta, extédndleente solicitante una nota de
conformidad.

3.5.2.3.2 En caso de propuestas con solucionesrnatiteas, se acordara
conjuntamente con el ente solicitante la soluciborace para extender a
continuacion la nota de conformidad.

3.5.2.3.3 Para situaciones en que no se logreagesgebre la solucion a emplear en el
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cruce, las actuaciones seran elevadas a la SET@Pgpa en definitiva
resuelva.

3.5.2.4 La validez de la conformidad extendida @oferrocarril tendra plazo de un
afio, para que dentro de ese lapso comiencen las.obr

Si ello no se verifica, se debera actualizar laudwntacion técnica indicada
en el punto 3.4.2.1; 3.4.2.2y 3.4.2.3.

3.5.2.5 Presentaciéon del proyecto definitivo aldearril segun se indica en 3.4.2.5.

El mismo no incluird los sistemas de sefalizacidtiva que eventualmente
corresponderian para el cruce, en razén de estargo exclusivo del
ferrocarril lo relativo a tales requerimientos téos.

3.5.2.6 Cuando el ferrocarril sea el solicitantehata confeccionar la documentacion
técnica especificada en el punto 3.4.2 requiridadmlaboracion de los entes
viales 0 Comunas para la obtencion de los datossaeos y elaboracion del
proyecto definitivo del cruce.

-12 -
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4.- CLASIFICACION DE LOS CRUCES

4.1 Los cruces de caminos con vias férreas, séi@daspor su ubicacion en:
a) Cruces rurales.
b) Cruces urbanos.

A los efectos de estas normas, se considera zdramaira la que, segun planos
catastrales, resulte estar dividida en manzanasnasncuya superficie entre calles
sea de 1,5 ha. o menor.

4.2 Por las caracteristicas altimétricas de largeteion de los ejes del camino y las
vias férreas, tanto los cruces rurales como losnad pueden ser, a su vez:

a) Cruces a nivel, cuando los ejes tienen un peorain.
b) Cruces a distinto nivel, cuando los ejes nomt&¢eptan.
4.3 Los cruces a distinto nivel son denominados:
a) Cruce en alto nivel, cuando el camino pasa dabreias férreas.
b) Cruce en bajo nivel, cuando el camino pasa pbajd de la via férrea.

4.4 Los cruces rurales y urbanos a nivel, se aasifsegun las caracteristicas del
camino en la zona del cruce con el ferrocarril, en:

a) A nivel con camino de tierra.
b) A nivel con camino pavimentado.

4.5 Segun la accesibilidad publica que tuvierarcéminos que cruzan las vias férreas,
se clasifican en:

a) Cruces publicos, cuando el uso del camino me tiestricciones.

b) Cruces particulares, cuando el camino es deastongido.

-13 -



Winidferio cle gconom[a
&crefar[a cle &l‘ac[o c[e jﬂand orle Oér'ud /9 bié/ica:j
P 7

5.- METODOLOGIA DE EVALUACION

5.1 General

Para los casos en que no se definieran directareangé capitulo 6 las soluciones
de cruce que deben aplicarse y fuera necesariaevaaacion de condiciones
existentes para regular la definicion, se aplical@ procedimientos que se
detallan a continuacion segun el tipo de cruce.

5.2 Cruces urbanos

Los cruces urbanos se evaluaran de acuerdo cocatasteristicas de las redes
ferroviaria y urbana que se cruzan y con las comaiés particulares del lugar de
paso. Se tomaran los criterios siguientes:

5.2.1 Lared ferroviaria se clasifica con la non&tuca que se define a continuacion:

RMP : Red Metropolitana de Pasajeros de la#&iwde Buenos Aires que se
define en el Anexo 13.5.

RTR 1 : Son las vias de la Red Troncal espeelirs se define en el Anexo
13.6.

RTR 2 : Se denomina a los tramos de la Red Trateamportancia menor
gue la especial, indicados en el Anexo 13.7.

RF 1 : Son los tramos de las redes primararnegional y secundaria,
indicados en el Anexo 13.8, cuyo transito llegaea ¢10) trenes por
dia de méxima circulacion, o los supera.

RF 2 : Son los sectores de las redes primat@regional y secundaria
(Anexo 13.8), cuya circulacion en dia de maximaalwance a diez
(10) trenes.

RTD : Son las vias de la Red Ferroviaria querscuentran con trafico a la
demanda y los ramales industriales o particulares.

5.2.2 Lared vial urbana se distingue con la nomaéum@ que se enuncia:

RAU : Red de Autopistas Urbanas: Son las astimp con control total de
accesos.
RPU : Red Primaria Urbana: Son las callesgnalas de la trama urbana,
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gue canalizan voliumenes importantes de transiteeyegtan dotadas
de infraestructura para mejorar la capacidad elacidad media de
circulacion.

RSU : Red Secundaria Urbana: son las callescgmplementan a la Red
Primaria Urbana.

5.2.3 Visibilidad

5.2.3.1. Para determinar la visibilidad, se vesaificla ausencia de obstaculos fijos y
temporarios en el rombo o semirrombo que corresp@sdjin sentidos de
circulacién habilitados para la calle, determinpdolos siguientes vértices:

a) Enlacalle, a 16 m de la linea de detencioe lastvias.

b) Sobre las vias, donde la visual del observatmado segun a) intersecte
a las mismas, en las distancias que se indicaa &bla |, para trenes que
circulan hasta 40, 50 o 60 km/h, segun corresponda.

TABLA |
DISTANCIA ENTRE EL EJE Y VERTICE ROMBO DE VISIBILID AD SOBRE VIA EN FUNCION DE:
SEPARACION ENTRE RIELES VELOCIDAD MAXIMA DEL FERROCARRIL EN LAZONA DEL CRU CE (Km/h)
MAS ALEJADOS EN EL CRUCE
dc (m) 40 50 60 70 80 90 100 110 120
5 2 dc 134 167 200 234 267 300 334 367 400
5 < dc €10 156 195 234 273 311 350 389 428 467
10 < dc €15 178 223 267 311 356 400 a45 489 534
VIA
(&)
©
VIA
z
©
Q

5.2.3.2 La visibilidad se comprobara segun rigel533
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5.2.3.3 Se determina satisfactoria la visibilidsid,

a)

b)

9)

h)

j)

K)

El angulo de interseccion de la calle con efofarril (dentro del rombo
de visibilidad) es de 60° sexagesimales o mayor.

Desde la esquina mas proxima anterior al crusgirs sentidos de
circulacion y midiendo a partir del limite de ed#cion mas
comprometido, hasta la linea de detencion del feasoviario existen por
lo menos 16 m sin intersecciones con otra via pabli

El paso no corresponde a dos o mas calles qaeizan entre si sobre las
vias.

No existen obstaculos permanentes a la visidoresel plano de
observacion y si tampoco los habra transitorios re@ones de uso del
area.

No existen otras calles dentro del rombo dénidad.
La maxima separacion entre rieles a cruzarsd paso, es de 15 m

El sector de vias comprometido en la visibilidad esta destinado a la
detencion de vehiculos ferroviarios, o para mamiskida y vuelta sin
llegar a otra estacion).

En las vias a cruzarse no pueden circular méesitrenes a la vez.
Los trenes en el sector no superan los 60 km/h.

La calle que cruza al ferrocarril no tiene pdida circulacion a mas de 40
km/h.

La calle que cruza al ferrocarril o las queneisectan antes del cruce, no
tienen seméaforos para regulacion del transito vial.

5.2.4 Transito automotor

Para evaluar el transito automotor, se considelaralor correspondiente al dia
de maxima, en censo a efectuar en el periodo gakalle viernes a lunes
inclusive.

5.2.5 Pendiente de la via férrea

Hasta 600 m a ambos lados del cruce, se verifisiatda pendiente de la via
férrea es inferior a 20o.
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5.2.6 Pendiente del camino

Se verificara si dentro del rombo de visibilidad, gendiente del camino es
inferior a 3%.

5.3 Cruces rurales

Para cruces rurales se verificard la visibilidadsiyresultara satisfactoria se
calculard el indice de riesgo, segun se estableoatmuacion:

5.3.1 Visibilidad

5.3.1.1 La visibilidad es siempre insuficiente dorad camino cruce con mas de dos
trochas a las vias férreas, entendiéndose quemimaale dos trochas tiene
siempre ambos sentidos de circulacion habilitados.

5.3.1.2 Para determinar la visibilidad en caminesdds trochas (un carril como
maximo para cada sentido de circulacion), se ctaigta la ausencia de
obstaculos fijos y temporarios en el rombo que rdgten los siguientes
vértices:

a) Sobre el camino y a cada lado del cruce, cottmsm el observador a la
distancia de la linea de detencién, de:

60 m en caminos de tierra.
120 m en caminos pavimentados.

b) Sobre la via, donde la visual del observadoarse) intersecte a la misma,
segun las distancias que se indican en la tabla I.

5.3.1.3 Determinados los vértices del rombo debwNidad, se verificara la misma
considerando la altura normal de vision del cotwlugde un automotor bajo y
la necesidad de ver los vehiculos ferroviarios péguefios. Para ello se
considera suficiente 1,20 m sobre el camino y inG®bre los rieles.

5.3.1.4 Se determina satisfactoria la visibilidad s

a) El angulo de interseccién del camino con ebfarril (considerando todo
el tramo de camino que esté dentro del rombo dbilidsad) es de 60°
sexagesimales o mayor.

b) No existen obstaculos permanentes a la visidoresel plano de
observacion, ni los habra transitorios por razaleesso del area.
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c) No existen otros caminos dentro del rombo dieiicad.
d) La distancia maxima de separacion entre riel@szarse, es de 15 m.
e) Enlas vias a cruzarse no pueden circular médssl&enes a la vez.

f) El sector de vias comprometido en la visibilidad est4 destinado a la
detencién de vehiculos ferroviarios o para man®ifida y vuelta sin
llegar a otra estacion).

5.3.2 Indice de riesgo

El indice de riesgo se rige por la expresion:

R=V IO~ [ABK
sen ¢

donde:

R: Indice de riesgo.

V: Cantidad diaria de vehiculos carreteros.
T: Cantidad diaria de trenes.

sen: Valor natural de la funcién seno.

d: Angulo de cruce.

A: Factor por curva en camino.
B: Factor por curva en via.

C: Factor condicional.

El procedimiento para determinar las distintasalaes, se estipula:
5.3.2.1 V- Cantidad de vehiculos carreteros.

5.3.2.1.1 Se tomara el TMDA (transito medio diaaioual) en valor estadistico o
proyectado, segun se trate de caminos existerirypaestos.

5.3.2.1.2 Se consideran propuestos los caminose@i@yos a habilitar y los que se
pavimenten o modifiquen.
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5.3.2.1.3

5.3.2.2
53.2.2.1

5.3.2.2.2

5.3.2.2.3

5.3.2.24

5.3.2.3

5.3.23.1

5.3.2.3.2

5.3.24

53.24.1

5.3.2.4.2

5.3.24.3

5.3.2.5
5.3.25.1

En los caminos propuestos se calculaf@d&A para el afio quinto de la
habilitacion.

T - Cantidad de trenes.

Se tomara indistintamente todo tren, mmagw autovia, excluyéndose
zorras o similares.

Cada tren se tomara unitariamente, cdapgndencia de la cantidad de
vehiculos que lo formen.

Para cruces existentes, la cantidadeashegra considerar sera la maxima
circulada, tomando el afio anterior a la fecha B aeniento.

Cuando se estudiare el cruce con canmpirggsiestos (que se habilitaran o
pavimentaran o modificaran), se calculara la cacidn de trenes con
proyeccion en el mismo periodo que se trata e2.3.3.

¢ - Angulo de cruce.

El angulo de cruce a considerar, seradeterminado por los ejes
correspondientes al camino y a la via, o sus réspsdangentes en el lugar
si existieran trazas en curva. En caso de mas dagurio, se considerara el
mas comprometido.

La apreciacion del angulo se efectuamgpeecision de grado sexagesimal.
A - Factor por curva en el camino.

Cuando el camino presentara curva detgtorombo de visibilidad, se
medira el angular determinado por la prolongacién del eje del traewio
anterior a la mismay el eje de la via.

Para el angulo sexagesimaksultante, se determinara el valor natural de
la funcién coseno.

Con el valor obtenido se hallara el fabtescado, mediante la expresion:
A= 1+ coxx
B - Factor por curva en la via.

Cuando en la via se observara curvarelation al paso a nivel, se
determinara el angulp formado por el tramo recto anterior a la curvd y e
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eje del camino.

5.3.2.5.2 Hallado el angulo sexagesifdate determinara para aquél el valor natural
de la funcién coseno.

5.3.2.5.3 El factor buscado se calculara mediangxpresion:
B=1+0,2co$
5.3.2.6 C - Factor condicional.
5.3.2.6.1 El factor C se determinara mediante paiesion:
C=1+f+f,+f;
donde:
f;=0,10 cuando se cruzaran mas de dos vias.

f,=0,20 cuando en el rombo de visibilidad, el campresenta rampa
mayor de 10%.

f3=0,20 N, siendo N la cantidad de colisiones adas:.

5.3.2.6.2 Los coeficientes estipulados rigen salando se observan las condiciones
sefaladas.

5.4 Cruces particulares

5.4.1 Visibilidad

Ubicado un observador en el centro del camino gldimite de la propiedad
ferroviaria, a cada lado del cruce, debera versieda visibilidad segun lo
indicado en 5.3.1.2 b) hasta las distancias esfidale en la tabla I, con un
minimo de 200 m.
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6.- SOLUCION DE LOS CRUCES

6.1 General

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.1.6

6.1.7

Los cruces ferroviales deberan ser modifisadiasladados o anulados, en
cumplimiento de estas normas. En caso de que exsistio se efectuaren

convenios en relacion a ellos, solo se los recaaoed@idos en la parte que no
se oponga a las condiciones aqui establecidagnesttandose tales acuerdos
para optar por gradaciones de seguridad mayoredaguaqui fijadas como

minimo exigible.

Sélo podran efectuarse cruces a nivel, déeslevias férreas estén destinadas
exclusivamente a circulacion, es decir que, enoleazlas vias a cruzarse no
deben emplearse en detencion, estacionamiento adolnande vehiculos
ferroviarios. A los efectos de estas normas, seneeran incluidas en la
limitacion expresada, las vias de toda estacionlayapferroviaria que se
encuentren limitadas en sus extremos, por cambe&ésvid o tableros de
indicacion, segun sea el elemento que resulte legsla a cada lado.

En los cruces ferroviales a nivel, se comaid® comprendidas en un mismo
paso todas las vias férreas cuyos ejes no estamadep por lo menos 50 m
entre si.

No podran efectuarse cruces a nivel, dontle égs vias comprendidas en el
paso hubiere transito de vehiculos carreteros afest al uso ferroviario o
camino publico.

En los cruces ferroviales, el ferrocarril treme la disponibilidad de los
terrenos de su propiedad afectados con el pasodyapatilizarlos para su
explotacion especifica u otra que le estuviera ftielan Los cruces a distinto
nivel deberan modificarse cuando fuera necesariterabcarril, si con tales
construcciones se hubiera ocupado terreno de plaghiedel ferrocarril,
alcanzando la obligacién hasta el limite de diohimidio como maximo.

Los organismos viales o0 comunas, no puedenenpe a que sobre el camino en
un cruce ferrovial o en el subsuelo de tal zonagpaconductores eléctricos o
tuberias de fluidos, cuando los mismos ingresea prépiedad ferroviaria o
pasen de uno a otro lado de la misma, ya seanneddms del ferrocarril o de
terceros.

Los cruces particulares sélo se admiten auamderan razén en servidumbre
asentada en el titulo de propiedad de los terremdaeran establecidos con
caracter precario sobre vias con tréafico ferrowiasiclusivo a la demanda o uso
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6.1.8

6.1.9

industrial. Cuando no tuvieran caracter de servizhemlos cruces particulares
son prohibidos en vias férreas con servicio puldiagramado.

Los organismos viales no concederan acceadgcysares a sus caminos,
cuando los predios a beneficiar no fueran linderda zona de camino y con
tales accesos se cruzaran vias férreas con trexggardados.

Como Unica excepcion a lo establecido en7f,1.podran existir pasos
particulares precarios en vias con servicio pubtiagramado, si estuvieran

aplicados al uso exclusivo de las fuerzas armadéagais y sélo mientras
tengan tal condicién.

6.1.10 No se permiten cruces particulares unienaltesc publicas que existieran

contiguas en ambos en ambos lados de la propiedadifria.

6.1.11 Los cruces particulares no pueden ser cemaglds como salida util para

terrenos que se parcelaran. Cuando se fraccionpradios, los cruces
ferroviales eventualmente convenientes deberaarsetcon caracter de uso
publico por los organismos intervinientes al autanse el parcelamiento,
ajustandose el tramite a las presentes normas.

6.1.12 Cuando en un cruce a nivel, existente oqutaglo, fuere necesario instalar

sefalizacion activa y por razones fisicas u operatpropias del lugar, o por
carencia de energia eléctrica de red publicatericriresponsable del ferrocarril
no pudiera obtenerse la fiabilidad imprescindibbeeé funcionamiento de las
barreras, la exigencia de estas normas en taldeemfieda cambiada a
obligacion de realizar el cruce en distinto nivel.

6.1.13 Todos los cruces publicos rurales o urbgros particulares, se ajustaran a las

disposiciones especiales que se establecen ercagstelo, segun el tipo de
cruce que se trate. Se determina que satisfechHmm dicdenamiento y los
requisitos que se dan en los capitulos 7 y 8 pacarnstruccion y sefializacién,

guedan dadas las condiciones necesarias y suéisipatra designar satisfactoria
la seguridad del paso.

6.2 Cruces urbanos

6.2.1

Los cruces urbanos seran ajustados al orijeig se establece en la tabla Il.
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TABLAII

SOLUCION DE CRUCES URBANOS

TRANSITO VIAL
CLASIFICACION DE LAS REDES
(VER CAPITULO 5.2)
VEHICULOS/DIA > 400 VEHICULOS/DIA < 400
VISIBILIDAD | VISIBILIDAD | VISIBILIDAD | VISIBILIDAD
FERROVIARIA URBANA SUFICIENTE | INSUFICIENTE | SUFICIENTE | INSUFICIENTE
RAU DN DN DN DN
RMP RPU DN - AC DN - AC DN - AC DN - AC
RSU DN - AC DN - AC DN - AC DN - AC
RAU DN DN DN DN
RTR 1 RPU DN — AC DN — AC AC AC
RSU AC AC AC AC
RAU DN DN DN DN
RTR 2 RPU DN — AC DN — AC AC AC
RSU AC AC PA AC
RAU DN DN DN DN
RF 1 RPU DN — AC DN — AC PA AC
RSU PA AC PA AC
RAU DN DN DN DN
RF 2 RPU AC AC PA AC
RSU PA AC PA AC
RAU DN DN DN DN
RTD RPU PA AC PA PA
RSU PA PA PA PA

PA: Paso a Nivel con sefializacion pasiva solamente (Ver
6.2.2).

AC: Paso a Nivel con sefializacién activa (barreras).

SOLUCIONES DE CRUCE < DN: Cruce a distinto nivel.

DN-AC: Corresponde efectuar cruce a distinto nivel en paso a
habilitarse y estudiar la factibilidad de tal solucién en
paso existente. En caso de optarse por paso a nivel,
indefectiblemente deberd tener sefializacion activa

L (barreras).
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6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

En la tabla Il, la solucién PA se leera A@rado la pendiente vial o ferroviaria,
alcance o supere los valores de limite indicadds 25 y 5.2.6.

Cuando en un paso a nivel existente se e@rdiun transito vial inferior a 120
vehiculos/dia, se considera conveniente claususamxiste otro contiguo que
se halle a menos de 600 m de aquél.

En caso que se cierren pasos carreteroemest se mantendra un cruce
peatonal, si el anulado prestaba también tal servic

No se abrirAn nuevos pasos a nivel cuyo ittangal no supere los 400
vehiculos/dia, si ya existen otros que no distas ded600 m para el servicio de
la zona. Se recomienda que no se abran nuevos @aswsl para un transito
vial menor de 120 vehiculos/dia.

6.3 Cruces rurales

6.3.1

6.3.2

6.3.3

Se aceptan a nivel y con sefalizacion pasilamente, los cruces con vias
férreas que se usen exclusivamente para servieialamanda o se apliquen a
uso industrial, donde la marcha de los vehiculosoverios se efectie a

precaucion en el cruce.

En las vias de la red troncal especial (RTRefinida en el anexo 13.6, los
cruces futuros deberan ser a distinto nivel. Encloses existentes a nivel en
dicha red, debera instalarse sefializacion activansformarlos a distinto nivel
segun estudio técnico-econémico a realizarse.

Para vias férreas no comprendidas en 6.3s&/Zaplicara el procedimiento
previsto en 5.3, y segun los resultados que seghie se establece:

6.3.3.1 En los cruces existentes a nivel en quesatsfactoria la visibilidad y menor

de 12.000 el indice de riesgo, es suficiente lalggition pasiva. En caso que
no se cumpla con alguno de dichos requisitos, deperveerse sefalizacion
activa o transformarse el paso a distinto nivel.

6.3.3.2 En los cruces proyectados, cuando el irtlagesgo sea menor de 12.000 y la

visibilidad sea satisfactoria sin que la zona &poadiente para ello se
superponga con la de otro paso contiguo, podramg#antados a nivel con
sefalizacion pasiva solamente. Si no se cumplienatotalidad los requisitos
enunciados, el cruce debera hacerse a distintd nive
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6.4 Cruces particulares

6.4.1 Los cruces particulares que tuvieran origenservidumbre asentada en la
escritura de propiedad del terreno ocupado poerebdarril, se ajustaran a lo
estipulado en tal acto publico.

6.4.2 Los cruces particulares que tengan caracteapo segun lo establecido en 6.1,
se ajustaran a los siguientes requisitos:

a) Se proporcionara la adecuada visibilidad, sedéniterio fijado en 5.4.

b) EIl limite entre la propiedad del ferrocarrilgslpredios linderos en ambos
lados, deberd permanecer cerrado con tranqueraangado. Dichos
portones se abriran solamente para uso del crugeory el tiempo
indispensable para ello. No se admite sustituiplm$ones por otro sistema

de cierre.

c) El cruce particular estara vedado al uso publieando se lo utilice sera
bajo control del responsable titular del beneficiale quien aquél designe
en su reemplazo para tal acto.

d) El beneficio de cruce particular cesara si sefiegra que permanece
abierto por tiempo mayor que el indispensable pbsarvicio.

e) El fraccionamiento o venta del predio que twrienuce particular precario,
implicard la renuncia al beneficio. La concesion deuce quedara
extinguida con tal acto, aunque no se hiciera peeiighreso para ello.

! Tener en cuenta ademés el Decreto del 12 de déiB02 — Ver Suplemento
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7.- CONDICIONES PARA LA CONSTRUCCION DE LOS CRUCESDISTINTO
NIVEL

7.1 Los cruces a distinto nivel mantendran la misanatidad de vias preexistentes en
el lugar y contemplaran ademas la instalacion desatuevas cuyo proyecto ya
estuviere aprobado.

7.2 Las calzadas carreteras tendran la misma edndid carriles de circulacion que en
el tramo de camino anterior y posterior al crucelistinto nivel.

7.3 Cuando el trazado del camino a cruzarse emtdistivel, incluyera el servicio de
calzadas colectoras, estas Ultimas deberan salvaids también en distinto nivel,
o empalmarse inmediatamente antes del cruce, vadsei para union entre ellas
antes de la propiedad ferroviaria, o interrumpasges de dicho limite y en ningun
caso los cruces de tales calzadas colectoras seofsiderados como
independientes del camino principal.

7.4 Cuando un camino cruzara sobre el ferrocatelhera dejarse como minimo una
altura libre sobre las vias, segun se indica ¢ablia 111.

7.5 En correspondencia con 7.4, debera dejarsedistencia libre minima entre el
borde interno de paramento y el eje de via masmma aquel, segun se indica en
tabla IV, respetando los edificios e instalacioteisferrocarril o terceros existentes
en el lugar, en sus caracteristicas y funciondsen modificAndolas por acuerdo

expreso.

7.6 En caso de que la obra de arte a construirse fan alto nivel y ocupara
parcialmente el ancho de la zona de vias, los ascgse lleguen a la misma
deberan tener una rasante horizontal que permitestrcir, sin cambio de
pendiente, ampliaciones hasta el limite mismo ¢gedaiedad ferroviaria.

7.7 Sila obra de arte a construirse, fuera parpaso en bajo nivel, debera preverse
gue en el futuro el ferrocarril podra ampliar eépte de su uso, hasta el limite de

la propiedad ferroviaria.

7.8 Cuando un camino rural cruzara por debajo eebdarril, debera dejarse como
minimo una altura libre de 5,10 m entre la calzada obra de arte para uso del
ferrocarril. Si el camino a cruzar debajo del feawil fuera urbano, podran dejarse
alturas menores.

7.9 Cuando en el cruce a distinto nivel existieirsstalaciones de energia eléctrica,
debera darse satisfaccion a las normas para CdndascEléctricas que Cruzan o
Corren Paralelas al Ferrocarril, establecidas pDeereto N° 9254/72.
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TABLA I

CONDICIONES PARA CRUCES EN ALTO NIVEL

ALTURA LIBRE MINIMA

e
Nivel riel mas alto
a: ancho del puente
h: altura libre minima
h (m)
a(m) Trocha anchay Trocha
media Angosta
(1,676) y (1,435) (1,000)
as<h 5,41 5,01
5<ax<10 5,43 5,03
10<ac<15 5,45 5,05
15<a<20 5,49 5,09
20<a<25 5,54 5,14
25<a<30 5,59 5,19
30<a<35 5,67 5,27
35<a<40 5,75 5,35
40<as<45 5,84 5,44

Nota 1: Para mas de 45 metros, se requiere solucién especial.

Nota 2: Cuando entre puentes contiguos no existieran por lo menos 25 metros de separacion, se los
considerara agrupados a los efectos de interpretar el cuadro. Es decir que se tomara como valor “a”
el que corresponda entre extremos mas alejados de los puentes considerados.
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TABLA IV

CONDICIONES PARA CRUCES EN ALTO NIVEL
LUZ LIBRE MINIMA

4 §/
S /R /
Qr [
|.dmin , X , 4 dmin}

| 7 73
/ / / / 7
avi /I PUENTE 1/

by

~N

& o

~
~

Luz Libre: 2 d min + x

d min: A (m) + L (m) + 0,80 (m)

1 /
b
, /. ,
/ / R: Radio de curvatura de las vias
1 ! P: Diferencia de altura entre rieles
/ / de una misma via (Peralte).
X: Separacion entre vias mas alejadas

0 a cubrirse con una sola luz por
acuerdo expreso

i ¢

LUZ LIBRE MINIMA

d min d min

iﬁl—f P iﬁ—f P

Medida “A” segun radio de curvatura Medida “L” segun peralte
R (m) L (m)

Trochas ancha Trocha | Trocha | Trocha

Am) media (1,676) 37 Troc?laoa:)rz)g;osta P (mm) ancha media | angosta
(1,435) ' (1,676) | (1,435) | (1,000)

1,90 - R >1.500 P=0 0,00 0,00 0,00
1,92 - R =1.500 0<P<15 0,04 0,05 0,06
1,94 - 1.500 >R > 750 15<P <30 0,08 0,10 0,12
1,96 - 750 > R = 500 30<P <45 0,12 0,14 0,19
1.98 - 500 > R =400 45 <P <60 0,16 0,19 0,25
2,00 - 400 >R =300 60 <P <75 0,20 0,24 0,31
2,05 - 300 >R =200 75 <P <90 0,24 0,28 0,37
2,10 R >1.500 200 > R = 150 90 < P <105 0,28 0,33 0,43
2,13 R = 1.500 - 105 <P <120 0,32 0,38 0,45
2,15 1.500 > R =900 - 120 < P <135 0,36 0,42 -
2,17 900 > R = 650 - 135<P <150 0,40 0,47 -
2,19 650 > R > 500 - 150 < P < 165 0,44 0,50 -
2,20 500 > R = 450 150 > R = 100 165 < P <180 0,48 - -
2,21 450 > R = 400 - 180 < P <190 0,51 - -
2,23 400 >R = 350 -
2,25 350 >R =300 -
2,28 300 >R =250 -
2,32 250 >R =200 -
2,39 200 >R > 150 -
2,54 150 > R = 100 -
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8.- CONDICIONES PARA LA CONSTRUCCION DE LOS CRUCEENIVEL

8.1 General

8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.1.4

Las condiciones constructivas que se estblason obligatorias para todos los
cruces nuevos y adecuacion de los existentes.

Las conducciones de energia eléctrica quecren los pasos, se ajustaran a las
normas establecidas por el Decreto N° 9254/72.

Los desagles del camino se haran normalmemtea de la propiedad
ferroviaria a cruzarse. Las tuberias para dich@dsibo, deberan contar con la
conformidad del ferrocarril si estuvieran en suppedad.

Auln cuando los cruces ferroviales tengamlgzftion activa debera cuidarse
gue en el camino no existan obstaculos para leectarrvisibilidad de las
sefales.

8.2 Calzadas

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.2.4

8.2.5

8.2.6

8.2.7

La calzada del cruce sera de tierra o pavadeana igualdad de la caracteristica
gue presente el camino concurrente al cruce.

Cuando el camino sea de tierra, se protedasavias con una cama de rieles,
gue resguarde la estabilidad de aquellas y faeiliteuce carretero.

En camino pavimentado, serd a opcion debdarril el tipo de pavimentacion
que aplicara en el ancho de durmientes para cadaruzada. El resto del
camino en la zona de dominio del ferrocarril, sga&imentado como en los
tramos anteriores al cruce.

En cruce rural, la calzada del camino noréepéndiente mayor de 3% (tres por
ciento) en 60 m a cada lado del paso si es caneniedta 0 en 120 m si es
camino pavimentado.

En cruce urbano, la pendiente del camino ssgan lo indicado en 8.2.4, pero
so6lo hasta 30 m a cada lado del cruce.

En los casos 8.2.4/5 se entendera que ladzaldebe siempre respetar la
ubicacion de los rieles a cruzar.

Cuando el cruce sea rural, el eje del camdgteera mantener una inclinacion de
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60° sexagesimales como minimo, con respecto aigas Bicha condicion se
debera cumplir en toda la extension del camino centhda en la zona de
visibilidad.

8.2.8 En caso de cruce urbano, la calzada seguirada de la calle beneficiada con
el paso. Se recomienda elegir en lo posible unlarggicruce de 90°.

8.2.9 En los cruces rurales, los caminos pavimestagndran sus trochas de
circulacioén (carriles) de 3,65 m como maximo.

Dicho modulo de ancho (u otro menor segun el cas multiplicado por el
namero de carriles, para obtener el ancho de alatiicen el paso.

8.2.10 Ademas del ancho segun 8.2.9, el pavimeatla ¢alzada podra ocupar hasta
un metro mas a cada lado, dentro de la propiedeal/faria.

8.2.11 Las banquinas no podran estar pavimentatas las lineas de detencion de
vehiculos, ni tampoco existiran dentro de la prdg@iferroviaria.

8.2.12 Los caminos rurales de tierra, tendran wh@aae 9,50 m como maximo, en el
cruce de la propiedad ferroviaria.

8.2.13 Los caminos urbanos cruzaran la propiedadviaria con el ancho que en cada
caso tuviera la calzada.

8.2.14 En los cruces particulares, el camino teedrao maximo un ancho de 6 m al
pasar la propiedad ferroviaria.

8.2.15 Las calzadas de caminos pavimentados qgartafoble sentido de circulacion,
llevaran un corddn separador de los sentidos opgjesbnstruido segun el
Anexo 13.9 y que se extendera como minimo hasta @xcada lado del cruce,
contados a partir de la linea de detencién de ubdsc

8.2.16 La linea de detencion de vehiculos, seafifiam del primer riel para caminos
urbanos y a 6 m de la misma referencia para camimates, segun los sentidos
de marcha habilitados. En los caminos pavimentddoénea de detenciéon de
vehiculos serd marcada como se indica en el AngXb 1

8.2.17 En caminos con doble sentido de circuladatinea de detencion de vehiculos
corresponde a la perpendicular horizontal al ejecdenino o su tangente,
tomada de manera que el extremo mas cercano a lgqueide a la distancia
fijada en 8.2.16. En caso de que el camino tuvigmasolo sentido de
circulacion, se tomara la perpendicular al bordes momprometido (o0 a su
tangente), de manera que el extremo mas cercameia katisfaga la distancia
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minima obligatoria.

8.2.18 La calzada de caminos rurales pavimentasiog, tratada a 300 m antes del
cruce, aplicando un riego de liga en todo el andbbpavimento y en una
extension de 15 m. En dicha zona se incorporaréagnegado pétreo de
granulometria comprendida entre 10 y 15 mm, comapacio y efectuando un
riego adicional.

8.3 Aceras

8.3.1 En correspondencia con cada paso carretemmrem urbana, habra una zona
destinada al cruce de peatones, adecuadamentenditetta de la calzada.

8.4 Defensas

8.4.1 EIl acceso a la propiedad ferroviaria desderune ferrovial, serd impedido
fisicamente en la mejor forma posible para cada,¢estando de que el ingreso
a la zona de operaciones del ferrocarril sea um @atsciente. Por lo menos se
cercara la zona vedada en las proximidades ded.cruc

8.4.2 Cuando hubiera partes en movimiento correfipotes a la sefializacion activa
gue pudieran alcanzar o ser alcanzadas inadveeitamdesde un paso
peatonal, se colocaran defensas para impedirldaEcaso sera suficiente en
orden de minima exigencia, asegurar una distamadepcial.

8.5 Sefalizacion pasiva vertical

La configuracion y requisitos constructivos, corose tletalles de implantacion de
la sefalizacion pasiva vertical, se indican enredx® 13.10.

8.6 Senalizacion activa

8.6.1 Los brazos de barrera seran siempre comptad@ncon una sefial fija P42
preferentemente instalada en correspondencia ceerti@al que pase por el eje
de giro del brazo.

! p.3 Cruz de San Andrés segun Decreto N° 779 d&lLZ98 — Anexo “L” — Ver Suplemento
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8.6.2 Los brazos de barrera se identificaran camjds alternadas negras y amarillas,
inclinadas a 45° segun el primer cuadrante y dexapadamente 0,50 m de
ancho cada una.

8.6.3 Para identificacion nocturna en los brazobateera, las franjas amarillas segun
8.6.2 seran retrorreflectoras de la luz incidentgal o parcialmente en la
superficie de la franja) o en alternativa llevagmo minimo un elemento
emisor de luz roja, ubicado en el extremo mévillitakzo?

8.6.4 Cuando los brazos de barrera fueren accisnadimmaticamente, el conjunto
segun 8.6.1/3 se complementara con un par de elesnemisores de luz roja,
de aproximadamente 0,20 m de diametro separadassdr@d, 75 m y colocados
a 2,40 m aproximadamente sobre el nivel de base lokrrera.

8.6.5 Las unidades luminosas segun 8.6.4 encenddi@madamente cada medio
segundo y las sefiales seran adecuadamente vidégde el camino, alun con
luz diurna.

8.6.6 Las sefales de luz roja a que se refiere@®b,&omenzaran como minimo 5
seg. antes de que se inicie el descenso del brazbadera y continuaran
emitiéndose hasta que aquel recupere su posicifinale

8.6.7 En las barreras automaticas, conjuntamentela® sefiales luminosas segun
8.6.6, se emitirdn sefales acusticas consistentes éoque de campana cada
segundo, con intensidad sonora de 95 dB o supenedjdos a un metro de
distancia. En las zonas urbanas, la comuna comdspue podra optar para que
una vez que el brazo de barrera se encuentre enigoosorizontal, la
intensidad de los toques de campana disminuya 6&st@dB. El sistema de
accionamiento restituira la intensidad de inmedatwalor normal, en caso de
gue el brazo de barrera fuese roto.

8.6.8 Los brazos de barrera se ubicaran de maneracagjncidan con la linea de
detencion de vehiculos fijada para el paso y carn lo posible todo el ancho
de calzada segun sentido de circulacion, sin dajaca mas de 1,50 m de
separacion entre el extremo libre del brazo y elgera de calzada sefializada
mas proximo a él, o el centro de calzada cuanda ldoble sentido de

! Modificado por Decreto N° 779 del 20/11/95 — Anékd— Sefial R.30. Se deben identificar con frargéternadas rojas y blancas,
con inclinacién NE-SO de 45° y de 40 a 50 cm desspcada una. Ver Suplemento

% Modificado por Decreto N° 779 del 20/11/95 — Anékb— Capitulo Il — Punto 7 — Inciso a). La Sefi&B0 “Barreras ferroviales”
debe ser de alta reflectividad. Ver Suplemento

% Modificado por Decreto N° 779 del 20/11/95 — Anékd — Capitulo VII — Punto 36: Semaéaforos especialebiciso c): para cruce
ferrovial. “Dos Opticas circulares dirigidas haelatransito, en posicién horizontal, préximas ersfreque emiten luz roja en forma
alternada, rodeadas de una pantalla negra, corasenskeras en la parte superior. Se acompafian marsefial sonora”. Ver
Suplemento.
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circulaciont

8.6.9 Cuando el ancho de calzada con un mismodsedé circulacion excediera de
11 m, se debera proveer brazos de barrera en dathmss de la calzada y para
dicho sentido de circulacion. La separacion emtteemos de brazos de barrera
no sera mayor de 1,50 m.

8.6.10 Donde no pudiera colocarse el cordon separdd sentidos de circulacion
opuestos, en toda la extension que se estableg8®.d%, o si por la disposicion
de caminos existentes pudiera accederse al paggir@rdesde otras calles
circulando en contramano, se proveeran brazos derhatambién para el
sentido de marcha contrario al establecido commalsr

8.6.11 En caso que se procediera como se estadne8e5.10, entre los extremos de
brazos enfrentados no debera quedar mas de 1,56em |

8.6.12 Los brazos de barrera deberan hallarse etenpénte bajos antes de la llegada
del tren al paso, asegurando que los vehiculosteans dispongan siempre del
tiempo necesario para despejar el cruce, consideséra tal efecto minimas las
condiciones fijadas en la tabla I.

8.6.13 Los brazos de barrera podran ser levansidague haya pasado un tren por el
cruce, cuando ello resulte de condiciones espsciafte la marcha del tren
esperado, o de la detencién del mismo por razoresntergencia. Pero en
ningun caso podra reiniciarse la marcha de undetenido en la zona de vias
comprometida para el cierre de las barreras, sm greviamente se haya
cerrado el paso y otorgado el tiempo de evacugaém los vehiculos carreteros
segun 8.6.12.

8.6.14 Las barreras a instalarse, normalmente sgeamaccionamiento automatico,
admitiéndose la subsistencia de las accionadas aimente que preexistan a
estas normas. Como alternativa se podran instaktensas accionados
manualmente, donde se los pueda relacionar confam&erroviarios, de
manera que el tren no pueda avanzar sin que premtanse haya cerrado el
paso, o bien donde el tren circule a marcha deapoé@n y se las accionara por
el personal de cambistas o pilotos ferroviarios.opaion del sistema que se
aplicara en cada caso, corresponde sea tomada feoroearril en razon de ser
la parte responsable.

! Modificado por Decreto N° 779 del 20/11/95 — Anékbd— Sefial R.30 “Barreras ferroviales”. Los brazteben cubrir, por lo menos,
el 80% del sentido de circulacién que previeneimylsjar espacios de circulacion mayor a 1,5 mclidn: Entre las vias férreas y
la Sefial P.3, proxima a ésta. Ver Suplemento.

2 Eliminado. Ver Suplemento (Resolucion S.T. N° 38$/9
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8.6.15 Los

semaforos viales que existieran o séalers en calles o caminos

concurrentes a un cruce ferrovial, o que de algnaaera regulen el aporte de
trafico al mismo, deberan ser subordinados en swacwn al funcionamiento
de las barreras, de manera que los ciclos seanuatdie debidamente a la

condicion de abierto o cerrado que tuviera el paswel.

8.7 Aplicacion de la sefializacion vertical

8.7.1 Cruces urbanos

8.7.1.1 Cuando se requiera sefalizacion pasivansol®, se aplicara:

a)

b)

c)

d)

Sefial P.42 en coincidencia con la linea de deétenle vehiculos.

Sefial CP.11 si se cruza mas de una via, implamanjuntamente con la
sefal P.42.

Sefiales P.40 y R.21: 30 km/h, a no menos de 8@ ta sefial P.42 y en
todas las calles concurrentes al cruce.

Sefal R.5 aproximadamente a 30 m de cada conjiitado en c).

8.7.1.2 Donde se requiera sefializacion activarmeepra:

a)

b)

c)

Sistema de barrera en coincidencia con la lieedetencion de vehiculos,
atendiendo a lo previsto en 8.6.9/10.

Sefiales P.41 y R.21: 30 km/h, a no menos de 8@ ilas barreras y en
todas las calles concurrentes al cruce.

Sefal R.5 aproximadamente a 30 m de cada conjuwitado en b).

8.7.2 Cruces rurales

8.7.2.1 En caso que el camino sea de tierra y gqaiam sefalizacion pasiva
solamente, se instalara:

! La sefializacion pasiva necesaria definida en elepte punto se ve complementada y modificada epuéocorresponda por el
Decreto N° 779 del 20/11/95, reglamentario de Ig e Transito y Seguridad Vial N° 24.449, en suxan®&.” — Sistema de

Sefializacion Vial Uniforme. Ver Suplemento.
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a) Seifial P.42 en coincidencia con la linea de détenle vehiculos.

b) Sefial CP.11 donde se cruce mas de una via,adal@n conjunto con la
sefal P.42.

c) Sefales P.40y R.21: 30 km/h, a 60 m de la sedal
d) Sefal R.5a 80 m de la sefal P. 42.

8.7.2.2 Donde el camino fuera de tierra y se debiestalar sefializacion activa, se
proveera:

a) Sistema de barreras en coincidencia con la Haatetencién de vehiculos,
considerando lo estipulado en 8.6.9/10.

b) Sefales P.41y R.21: 30 km/h, a 60 m de |la® itz
c) Sefal R.5a 80 m de las barreras.

8.7.2.3 Cuando el camino fuera pavimentado y séleequiriera sefializacion pasiva,
se colocaré:

a) Sefal P.42 en coincidencia con la linea de déternle vehiculos.

b) Sefal CP.11 donde se cruce mas de una vialaostan conjunto con la
sefal P.42.

c) Senal R.21: 30 km/h, colocada a 60 m de la sedal.
d) Senales P.40y R.21: 40 km/h, instaladas a 186 ta seial P.42.
e) Sefal R.5, implantada a 150 m de la sefial P.42.
f) Sefal R.21: 60 km/h, colocada a 300 m de lalded2
g) Seial VC.520, ubicada a 500 m de la sefial P.42.
8.7.2.4 Si el camino es pavimentado y se necesitaligacion activa se proveera:

a) Sistema de barreras en coincidencia con la Heatetencion de vehiculos,
atendiendo a lo establecido en 8.6.9/10.

b) Sefial R.21: 30 km/h, ubicada a 60 m de las tzmre

c) Senales P.41y R.21: 40 km/h, colocadas a 186 Ias barreras.
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d) Sefal R.5, instalada a 150 m de las barreras.
e) Sefal R.21: 60 km/h, implantada a 300 m deda®ias.

f) Sefal VC.520, colocada a 500 m de las barreras.

9.- RESPONSABILIDADES

9.1 Para efectuar los tramites por actuacionesigas en estas normas, se asignan las
siguientes representaciones:

a) Caminos de jurisdiccion Nacional: Direccion Nael de Vialidad.
b) Caminos de jurisdiccion Provincial: Direccion\dialidad de la Provincia.

c) Red vial de la Ciudad de Buenos Aires: Munic¢gsad de la Ciudad de Buenos
Aires.

d) Calles o caminos comunales de Provincias: Miristde Gobierno de la
Provincia®

e) Linea de ferrocarril: La persona juridica resadte.

f) Caminos particulares: La persona real o juriditdar del predio servido o a
servir.

9.2 Las acciones de relacién para gestiones raferal la existencia de cruces
ferroviales, su modificacion o habilitacion de strouevos, se realizaran solo
entre los cuerpos representativos enunciados en 9.1

9.3 Para la debida canalizacion de solicitudesnp@vos cruces o relacionadas con
los existentes, se cumpliran las directivas deitabp3.

9.4 El cumplimiento de las presentes normas y éptacion de las condiciones que
se establezcan de acuerdo por las partes paracaadgparticular que se trate,
seran manifestados oficialmente mediante expre$afmal de cada parte
interviniente, expresada con el debido ajuste a l&a®s o reglamentos
constitutivos de cada Organismo o Empresa.

9.5 Si al tratarse algun caso no se lograra aoudirdcto entre las partes, una vez
gue se estimen agotados los recursos de tal indbksunto sera sometido a

! Ver Decreto N° 747/88 — Articulo 1° - Definicion datidad vial.

- 36 -



Winidferio cle gconom[a

&crefar[a cle &l‘ac[o c[e jﬂand/aorfe Y Oér'ud /9 bié/ica:j

9.6

9.7

9.8

9.9

decision de la Secretaria de Estado de Transpd@ibrgs Publicas, que emitira
definicion en el término de treinta dias corridoses tratase sobre un paso ya
existente.

Todo de acuerdo de partes para aplicar traussitente soluciones de orden de
seguridad menor que el fijado como necesario eas egirmas, sera sometido a
conformidad de la Secretaria de Estado de TramspprtObras Publicas,
previamente a su aplicacion.

Ningun cruce podra ser habilitado al servidibligo sin que el Organismo o
Empresa afectado por su construccion, lo acepesed impuesto en los términos
que aqui se fijan, o sin contar con todos los elosede seguridad que sean
necesarios segun estas normas.

Todos los nuevos cruces a nivel se considexhititados en caracter precario por
el téermino de dos afios desde la fecha de apettusogublico. En tal lapso las
partes intervinientes verificaran el adecuado ajdst las condiciones reales que
se observen, con las estimaciones de proyecto agisgerbn servido para
determinar la suficiencia de la solucién adopt&ilae observaren desajustes con
demérito de las condiciones de seguridad exigiskgfectuaran de inmediato las
acciones correctivas pertinentes, las cualesrsgd=raran prioritarias.

Las condiciones originalmente establecidas pagular la circulacion o
determinar la solucion de cruce necesaria, no podsdriarse sin previo
conocimiento de la parte afectada, cuando elloiquplincremento del riesgo o
ampliacion de la zona de servidumbre. En caso @efggera necesaria alguna
alteracion en tal sentido, se dara aviso a la detetada con el tiempo necesario
para efectuar las modificaciones imprescindibles.

9.10 En caso de ser necesarias modificacionesgmmias a los sentidos de transito, o

si aquellos debieran cambiarse imprescindiblememtées de que pueda
adecuarse la sefalizacion de los pasos a nivetréebcurrirse en alternativa de
la falta de sefializacion a la vigilancia y contda los cuerpos de policia de
transito. Tal alternativa debera cumplirse permengrobligadamente hasta que
se normalice la situacion.

9.11 En los casos que se tratan en los punto®9®,/9.9 y 9.10, si no se cumpliera

debidamente y en término con lo establecido, diexésrenuencia a ello, la parte
afectada por el incremento del riesgo, para segdrmtopia y de los terceros
afectados, dara informacion a la Secretaria ded&stie Transporte y Obras
Pulblicas, para que provea a la solucién impredaiedi

9.12 Los Organismos viales o0 Comunas son respassdlrectos de la implantacion y

- 37 -



Winidferio cle gconom[a
&crefar[a cle &l‘ac[o c[e jﬂand orle Oér'ud /9 bié/ica:j
P 7

mantenimiento de la sefalizacion pasiva necesarido® pasos a nivel. Las
Empresas ferroviarias tienen la obligacion de im@ld y mantener la
sefalizacion activa de dichos pasos a nivel.

9.13 Las calzadas y aceras de los pasos a niél senstruidas y mantenidas por los
Organismos viales o Comunas, hasta el limite fippololos extremos de traviesas
de las vias férreas. Las defensas para evitagedsa involuntario de peatones a
la zona de vias, seran construidas y mantenidas [ionpresa ferroviaria.

9.14 Cuando ocurrieran accidentes en pasos a rmaip el ferrocarrii como el
Organismo vial o Comuna responsable del crucevas@ la existencia a
satisfaccion de todos los medios de sefializacién @argo segun estas normas.
Tales relevamientos seran en lo posible avaladstgni@nialmente por si fueran
necesarios en actuaciones judiciales.

9.15 En caso que siendo satisfactorias las comgisiode un paso a nivel, se
observaran excesivas colisiones o dafos a los mddiseguridad o sefalizacion,
se requerira de la policia de transito corresparejeun servicio especial de
vigilancia para individualizar a los causantes pveer la informacion que
permita corregir lo observado.

9.16 Cuando se debiera proveer sefalizacion aetivan paso a nivel, el ferrocarril
tendra siempre la responsabilidad del proyecteegugjon de tales instalaciones
por ser las mismas realizadas en sus sistemasradacion. En ningan caso
dichas tareas podran ser derivadas al Organisrho Gamuna o reclamadas por
éstos para ejecutarlas por si.

! Ver Decreto N° 747/88 — Articulo 2° - Inciso “h"Articulo 3° - Inciso “b” y Articulo 7°.
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10.- REGISTRO, RELEVAMIENTO E INSPECCION DE LOS CRHS

10.1 Reaqistro de cruces

El ferrocarril debera llevar actualizado un registrventario de todos los cruces,
complementado con el legajo de cada uno de ellos.

10.1.1 En el registro de cruces se indicaran cofminmo los siguientes datos:

10.1.1.1 Ubicacién del cruce en el sistema ferravia Ferrocarril-Ramal-Progresiva
ferroviaria.

10.1.1.2 Ubicacion del cruce en el sistema vial.
- Ruta nacional o provincial — Progresiva vial.
- Camino comunal — Distrito o Partido — Provincia.
- Nombre de la calle/avenida urbana — Localidad.
10.1.1.3 Clasificacion del cruce
- Urbano o rural
10.1.1.4 Tipo de cruce existente y sefializacion

- Cruce a distinto nivel — Barreras manuales o raatiwas — Semaforos
fonoluminosos — Sefializaciéon pasiva — Sin sefiapagular.

10.1.1.5 Se verificara si la sefalizacion existeate el cruce responde a las
condiciones que fija la presente norma.
Los cruces que cumplan con este requisito se le®nteara “Cruces
regularizados”.

10.1.1.6 Para los cruces regularizados se indleaigcha de la dltima verificacion y
para el resto se actualizard la calificacion a deedgue se vayan
regularizando.

10.1.2 En el legajo de cada cruce se archivararsttis antecedentes del mismo y
documentacion técnica.
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10.2 Relevamiento de cruces

10.2.1

10.2.2

10.2.3

Relevamiento general de los cruces exigtente

Es obligacion del ferrocarril efectuar el relevambie de todos los cruces
existentes y de los organismos viales y comunagapa informacion de su
area especifica para tal efecto.

El relevamiento se realizara de acuerdo a lo gdiearla norma en los puntos
4.1,3.2y3.3.

Sobre esta base se verificara lo sefialado en & g0rl.1.5.

Relevamiento puntual.

Cuando en un cruce ferrovial se produzcan accident®e detecte que en uno
regularizado, la operatividad genera anormalid&teks circulacion de trenes
o0 vehiculos automotores que pudieran ocasionaderts, el ferrocarril
conjuntamente con el ente vial o la comuna cormdipate, efectuara el
relevamiento segun lo indica la norma en los purtds 3.2 y 3.3 para
determinar los ajustes pertinentes.

Prioridad en los relevamientos.

Para mantener actualizada la informacion sobrefialgacion de los cruces a
nivel regularizados, sera necesario efectuar s periodicas, para lo cual
el ferrocarril formulara anualmente el programapeesvo. EI mismo se
ajustara a las siguientes pautas:

10.2.3.1 Que el periodo maximo para efectuar lsid@vno exceda el plazo de 5 afios

desde la fecha en que el cruce fue regularizadesdedla fecha en que se
realizo la ultima revision.

10.2.3.2 Si se observara que varian las condicisaobge la circulacién de trenes o

vehiculos automotores sobre las cuales se deterlaimégularizacién del
cruce.

10.2.3.3 Si se madifican las condiciones de visiad en el cruce segun 10.3.

10.3 Inspeccidn de los cruces

10.3.1

Para el correcto estado y funcionamientdadgefalizacion en los cruces a
nivel, el ferrocarril seréa el encargado de efectaanspeccion periédica de la
sefalizacion activa y el organismo vial o comunéficara la sefializacion
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pasiva.

10.3.2 Para el mantenimiento de las condicionessileilidad exigidas por la norma,
el ferrocarril y el ente vial o comuna en sus respas jurisdicciones seran los
encargados de que ellas se cumplan.
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11.- PRIORIDAD DE ADECUACION DE LOS CRUCES EXISTEIRS

Para proveer a la regularizacion de los crucesesies, se establece el siguiente
orden de prioridades:

1°. Donde ocurrieran colisiones entre trenes yorgdb$ automotores.
2°. Enlared troncal especial (RTR 1) definideekanexo 13.6

3°. En la red metropolitana (RMP) establecida eaneko 13.5

4°. En lared troncal (RTR 2) que se fija en elxant3.7

5°. En las redes primaria y secundaria (RF 1 y RBE&yun se fija en el anexo
13.8, y en orden decreciente de la cantidad dedrgue circulen.

6°. Donde se incrementara significativamente ldidad de trenes.

7°. Donde por reordenamiento de pasos o0 del tmane#rretero resulte
incrementada la cantidad de vehiculos viales.

Las tareas de adecuacion de los cruces deben s#nuzs hasta la
regularizacion total de los mismos, tomando en tu@ara la celeridad de dichos
trabajos que Unicamente mediante ellos podra Isgrar imprescindible seguridad de
los pasos a nivel.
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12.- REVISION DE LAS NORMAS

12.1 Estas Normas deben revisarse si cambiarareddamentaciones que regulan la
circulacion de trenes y vehiculos carreteros, qustan en el Capitulo 2.

12.2 Debe prestarse especial atencion a la indaleleccambios en relacion a 12.1, si
afectaran:

a) Dimensiones y caracteristicas de los vehicidogteros.

b) Disposiciones que regulan la marcha de los védgcarreteros.
c) Caracteristicas de las sefiales camineras.

d) Velocidad maxima permitida a los vehiculos feiados.

12.3 Es obligatoria la revision en caso que seiemitsentencia judicial que fuera
opuesta a estas Normas, o que las declarara nufesiftcientes para discernir

responsabilidades.
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13.- ANEXOS

Anexo 13.1.-  Modelo de solicitud para la apertura o modificadi@ pasos a nivel.

Anexo 13.2.-  Modelo de solicitud para cruces a distinto nivel.

Anexo 13.3.- Modelo de solicitud para el pedido de datos y aoodes para
cruces a distinto nivel.

Anexo 13.4.- Modelo de solicitud para el pedido de informetegiocarril.

Anexo 13.5.- RMP: Red Metropolitana de Pasajeros urbanos yrbahos de la

ciudad de Buenos Aires.
Anexo 13.6.- RTR1 Red Troncal Especial.
Anexo 13.7.- RTR2 Red Troncal.
Anexo 13.8.- RF1y RF2 Red Primaria Interregional y red sectinda
Anexo 13.9.-  Sefializacion horizontal.

Anexo 13.10.- Sefalizacion vertical.

Anexo 13.10.1.- Sefal P.42.

Anexo 13.10.2.- Seial P.40y P.41.

Anexo 13.10.3.- Seifal R.5y R.21

Anexo 13.10.4.- Sefial CP.11.

Anexo 13.10.5.- Sefal VC.520.
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ANEXO 13.1
MODELO DE SOLICITUD PARA APERTURA/MODIFICACION DE R N:

Al SERON: oo Buenos Aires, ..... de ............ de .......
.......................................................... Ref. e,
.......................................................... AS.
El solicitante ..........ccooveiiiiiiiiii e representado por ........ccceeeeueeeeeeennn.

solicita el acuerdo del ferrocarrii de la soluciG@que se propone para la
apertura/modificacion del cruce ferrovial ubicado e

Ramal ferroviario ............cccccceeeeeee elderrocarril .........coooveeveeeeiinn.n. progresiva

............................... , entre las estae®mle ..........cccceeeeeevieee. YV oviiiiiivvvieeenenn, Y €l

camino identificado por:

- Para zona rural: Ruta N° ............cc. €N Progresiva ........cccceeeeeeeeeennn. , camino
comunal del distrito/partido de .............ccecuu... delaPcia.de .......cccceeeiiiiieee -

- Para zona urbana: Calle/Avenida ................. de la localidad de ................... ,
Pcia.de ......ooovvviiiiiiiie -

A tal efecto y teniendo pleno conocimiento de dkacion vigente, se ha preparado la
documentacion que a continuacion se detalla y gmjun...............coeeviiiiiee e,

Firma del representante

Se hace CoNStar QUE ........eeeveeiiieiiiii e esta autorizado aiact en
representacion de .............oeveeeeieieeeeeeeee e para gestionar yfegnionar
la documentacion requerida por la reglamentaciéna pa apertura/modificacion del
cruce ferrovial que se solicita.-

Firma vy sello

NOTA: Cuando se crucen vias pertenecientes a la Empezsacarriles Argentinos
la solicitud se dirigira al Sr. Gerente de Viasly#& de esa Empresa.
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ANEXO 13.2
MODELO DE SOLICITUD PARA CRUCES A DISTINTO NIVEL
Al SERON .ooviieiiceceee e Buenos Aires, ..... de ............ de .......
.......................................................... Ref. e,
.......................................................... AS.
El solicitante ..........ccooveiiiiiiiiii e representado por ........ccceeeeueeeeeeennn.

solicita el acuerdo del ferrocarril para efectuar aruce bajo/alto nivel, que estara
ubicado en:

Ramal ferroviario ............cccccceeeeeee elderrocarril .........cooovveeiieeiiinnn.n. progresiva

............................... , entre las estae®mle ..........cccceeeeeevieee. YV oviiiiiivvvieeenenn, Y €l

camino identificado por:

- Para zonarural: Ruta N° ... €0 Progresiva .......ccccceveeeeeeennn. , O qami
comunal del distrito/partido de .............ccecuu... delaPcia.de .......cccceeeiiiiieee -

- Para zona urbana: Calle/Avenida ................. de la localidad de ................... ,
Pcia.de ......ooovvviiiiiiiie -

A tal efecto y teniendo pleno conocimiento de laidcion vigente, se ha
confeccionado la documentacion que a continuacién detalla y adjunta:

Firma del representante

Se hace constar qUE .......cccevviiiiiiiiiiceee e esta autorizado aiact en
representacion de .............oeveeeeieieeeeeeeee e para gestionar yfegnionar
la documentacion requerida por la reglamentacigante

Firma vy sello

NOTA: Cuando se crucen vias pertenecientes a la Empezsacarriles Argentinos
la solicitud se dirigira al Sr. Gerente de Viasly#& de esa Empresa.
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ANEXO 13.3

MODELO DE SOLICITUD PARA PEDIDO DE DATOS Y CONDICINES PARA
CRUCES A DISTINTO NIVEL

A BT o o) RS Buenos Aires, ..... de ............. de .......
.......................................................... Ref. e,
.......................................................... AS .
El solicitante ..........ccooveiiiiiiiiii e representado por ........ccceeeueeeeeennns

solicita que le sean suministrados los datos y icamrks para la confeccién del
proyecto de un cruce a alto/bajo nivel que esthidado en:

Ramal ferroviario ............cccccceeeeeee elderrocarril .........ccooeeveeiviinnnn. progresiva

............................... , entre las estae®e ..............eeeeeeevveeee Y ciiieviieieeeeennnnn, Y €l

camino identificado por:

- Para zonarural: Ruta N° ..........cc....e €0 Progresiva .......ccccceveeeeeeennn. , O qami
comunal del distrito/partido de .............ccccu... delaPcia.de ......ccccoeeeiiiiiceee -

- Para zona urbana: Calle/Avenida ................. de la localidad de ...................

Pcia.de ......ooovviiiiiiiiii -
Sin otro particular le saluda a Ud. muy atte.

Firma del representante

Se hace CONStar QUE ........eeeveeiiiiiiiii e esta autorizado aiact en
representacion de ........cccccccvviiiiiiiiieiieeie e para gestionar yfegnionar
la documentacion requerida por la reglamentacigante.

Firma vy sello

NOTA: Cuando se crucen vias pertenecientes a la Empezsacarriles Argentinos
la solicitud se dirigira al Sr. Gerente de Viasly#& de esa Empresa.
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ANEXO 13.4

MODELO DE SOLICITUD PARA PEDIDO DE INFORMES AL FERRCARRIL:

Al SERON oo Buenos Aires, ..... de ............ de .......
.......................................................... Ref. e,
.......................................................... AS.
El solicitante ..........ccooveiiiiiiiiii e representado por ........cccceeueeeeeeenns

solicita que le sean suministrados los datos ikdisaen el punto 3.2.1 de la Norma
para la confeccion de la documentacion técnica lpaagertura/modificacion del cruce
ferrovial rural/urbano (de acuerdo al punto 4.1addorma) ubicado en:

Ramal ferroviario ............cccccceeeeeee elderrocarril .........coooveevieeiiinnnnn. progresiva

............................... , entre las estae®e ..............eeeeeeevveeee Y ciiieviieieeeeennnnn, Y €l

camino identificado por:

- Parazonarural: Ruta N° ............e.... -E0 Progresiva ...........coevvvvvvinnnns , O qami
comunal del distrito/partido de .............ccccu... delaPcia.de ......ccccoeeeiiiiiceee -

- Para zona urbana: Calle/Avenida ................. de la localidad de ................... ,
Pcia. de ....oovveveiiiiiieii, -

Sin otro particular le saluda muy atte.

Firma del representante

Se hace CoNStar QUE ........eeeveeiiieiiiii e esta autorizado aiact en
representacion de .............oeveeeeieieeeeeeeee e para gestionar yfegnionar
la documentacion vigente.-

Firma vy sello

NOTA: Cuando se crucen vias pertenecientes a la Empezsacarriles Argentinos
la solicitud se dirigira al Sr. Gerente de Vias pr& de Ferrocarriles
Argentinos.
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ANEXO 13.5

RMP: RED METROPOLITANA DE PASAJEROS URBANOS Y SUBURBAN
DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES

1.- Linea Roca Pza. Constitucion-Temperley

- Temperley-Ezeiza

- Temperley-Glew

- Temperley-Villa Elisa

- Avellaneda (Empalme Pavén)-La Plata-Rio Santiago

- Bosques-Berazategui

2.- Linea Mitre - Retiro-Tigre
- Victoria-Capilla del Sefior
- Retiro-J.L.Suarez
- Coghlan-B.Mitre

3.- Linea San Martin- Retiro-Pilar

4 .- Linea Sarmiento - Once-Moreno

- Haedo-Marmol

5.- Linea Urquiza - F.Lacroze-Campo de Mayo

6.- Linea Belgrano - Retiro-Villa Rosa

- Buenos Aires-20 de Junio
- Puente Alsina-Libertad
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ANEXO 13.6

RTR I RED TRONCAL ESPECIAL

Glew-Mar del Plata
- Ezeiza-Las Flores-Olavarria-Pringles-Bahia Blanca

1.- Linea Roca

J.L.Suarez-Rosario

2.- Linea Mitre
- Rosario-Cordoba
- Rosario-Tucuman

3.- Linea San Martin- Pilar-J.Daract-Beazley-Mendoza

- J.Daract-V.Mercedes

4.- Linea Sarmiento - Moreno-Suipacha-Bragado-Olascoaga

5.- Linea Urquiza - R.Dario-Zarate-Basavilbaso
- Concordia-Paso de los Libres
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ANEXO 13.7

RTR 2 RED TRONCAL

1.- Linea Roca - Bahia Blanca-Zapala

2.- Linea San Martin- Villa Mercedes-La Paz
- Mendoza-San Juan

3.- Linea Sarmiento - Olascoaga-Trenque Lauquen-Toay

4.- Linea Urquiza - Paso de los Libres-Posadas
- Km. 161-Corrientes
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ANEXO 13.8

RFE 1 - RF 2 RED PRIMARIA INTERREGIONAL Y RED SECUNDARIA

Como regla general integran la Red Secuntéoias las vias que estando excluidas de
los agrupamientos RMP; RTR2, RF 1 y RFti2nen servicio de trenes diagramados.
En los listados, deben considerarse incluidos témbsamales o enlaces, que tengan
servicio diagramado. Dichos listados no son exclte®e y deben considerarse de
caracter indicativo, siendo imprescindible analidas condiciones del servicio
ferroviario, en oportunidad de realizarse el estul#i cada cruce.

1.- Linea Roca

1.1.- Red Primaria Interregional

- Las Flores-Tandil
- Darregueira-Lecube-Bahia Blanca
- Bahia Blanca-Carmen de Patagones-San AntonieOest

1.2.- Red Secundaria
- Cafiuelas-Emp.Lobos-Bolivar-Carhué-Alta Vista-Sabs

- Bolivar-Recalde-Pigué

- Emp.Lobos-Gral. Alvear-Olavarria

- Olavarria-Lamadrid-Pigué-Saavedra-Bahia Blanca

- Alta Vista-Darregueira

- Altamirano-Chas-Las Flores

- Maipu-Ayacucho-Tandil-Gardey-Vela-Emp.Querand@kvarria)
- Ayacucho-San Agustin

- Tandil-Tamangueyd-Quequén

- Gardey-Fortabat

- Vela-Barrow

! Errata: Debe decir: la Red Primaria InterregionRleg Secundaria.
2 Errata: Debe decir RMP, RTR1, y RTR2
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- Mar del Plata-Otamendi-Miramar

- Otamendi-San Agustin-Tamangueyu-Barrow-Dorregbi8&8lanca
- Barrow-De la Garma

- Dorrego-Indio Rico

- Cipoletti-Km. 1218

- San Antonio Oeste-Ing.Jacobacci-San Carlos ddoBhe

- Ing.Jacobacci-Esquel

- Timote-Pringles

- Km.5-Sola
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2.- Linea Mitre

2.1.- Red Primaria Interregional

- Capilla del Sefor-Vagues-Pergamino
- Villa Maria-D.Vélez Sarsfield-Rio Cuarto-Km.136rp.F.C.S.M.
- Villa Constitucion-Sta. Teresa-Melincué-Venadceifta

2.2.- Red Secundaria
- Vagues-Lujan

- Pergamino-Peyrano-Sta. Teresa-Rosario (Cabin 9)
- Peyrano-Casilda-Cafiada de Gomez

- Peyrano-Wheelwright-Sta. Isabel

- Pergamino-Melincué-Firmat

- Carmen-Guatimozin

- Venado Tuerto-Rio Cuarto

- Rosario (Cabin 9) —Casilda-Firmat

- Firmat-Corral de Bustos-Emp.Chucul

- Casilda-Cruz Alta-D.Vélez Sarsfield-Rio Tercero
- Rio Tercero-R.Garcia-Cordoba

- Rio Segundo-R.Garcia-Alta Gracia

- Rio Cuarto-Rio Tercero

- Cérdoba-Malaguefio-Dumesnil

- Cafiada de GOmez-Las Rosas-Garibaldi

- Las Rosas-lturraspe-Landeta-Las Varillas
- lturraspe-Villa Maria

- J.Craik-Villa del Rosario-Pilar

- Bdo. de Irigoyen-Santa Fe

- Galvez-Garibaldi-San Francisco-La Rubia
- Villa Diego-Timote

- Cnel. Aguirre-Villa Diego-Pto. Rosario.

-54 -



Winidferio cle gconom[a

&crefar[a cle &l‘ac[o c[e jﬂand/aorfe Y Oér'ud /9 bié/ica:j

3.- Linea San Martin

3.1.- Red Primaria Interregional

3.2.-

Rufino-Venado Tuerto

Rufino-Bouchard-Huinca Renanco-Cafiada Verde-MQutean
Cafnada Verde-Villa Valeria-Justo Daract

Villa Mercedes-Sampacho-Rio Cuarto (Emp.F.C.Niitre

Red Secundaria

Rawson-Arribefos

Saforcada-Arribefios-Santa Isabel (Emp. F.C. Mitre
Chacabuco-Laplacete

Alberdi-Orellano-Bouchard

Rufino-La Carlota

Laboulaye-Sampacho

Vicufia Mackenna-Sampacho

Villa Mercedes-Villa Dolores

Laboulaye-Villa Valeria

Monte Coman-Colonia Alvear-Bowen y Villa Atuel
Monte Coman-P.Vargas-Malargie

Monte Coman-Guadales-Lencinas

Guadales-San Rafael-P.Vargas
Palmira-Rivadavia

Fray Luis Beltran-Espejo-Emp.Tropero Sosa y ERgsguardo
Gutiérrez-Lujan de Cuyo

Mendoza-Lujan de Cuyo-E. Bustos

Cafiada Honda-Caucete-Albardén

San Juan-Desamparados-Marquesado
Caseros-Haedo

Tamarindos-Mendoza C
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4 .- Linea Sarmiento

4.1.- Red Primaria Interregional

- Olascoaga-Timote-Moreno-Gral. Pico

- Huinca Renancé-Realic6-Ojeda-Gral.Pico-Quemu @u€atrilo-
Maza-Rivera-Darregueira

4.2 .- Red Secundaria

- Merlo-Emp.Lobos

- Suipacha-Bayauca-Lincoln-Realico-Chamaicé
- Gorostiaga-Quintana

- Bragado-Los Toldos-Bayauca

- Los Toldos-Roberts-Ojeda-Ing. Luiggi

- Lincoln-Roberts-Timote

- Toay-Villa Iris-Lecube

- Pico-Metileo-Telén y Arizona

- Moreno-Valentin Gémez-Sundblad

- Valentin Gémez-Quemu Quemu-Winifreda
- Pehuajo-Tres Lomas-Salliquelé-Carhué

- Salliquelo-Rivera-Doblas

- Darregueira-Guatraché-Alpachiri y Remeco
- Maza-Cereales
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5.- Linea Urquiza

5.1.- Red Primaria Interregional

- Parana-Crespo-Basavilbaso-Concepcion del Uruguay

5.2.- Red Secundaria

- Féatima-Rojas

- Carb6-Gualeguay

- Parera-Gualeguaychu

- Concepcidn del Uruguay-Concordia

- Crespo-Puerto Diamante

- Parana-Federal-Curuza Cuatia y Concordia
- Mantilla-Goya
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6.- Linea Belgrano

6.1.- Red primaria Interreqgional

Villa Rosa-Rosario-Santa Fe-Laguna Paiva-Tostado
Tostado-Pinedo-Avia Terai

Resistencia-Avia Terai-Joaquin V.Gonzalez-Pichana

Rosario-San Francisco-Cordoba-Dean Funes-Friassian
Tucuman-Rosario de la Frontera-Metan-Glemes-®dtfuy-La Quiaca
Dean Funes-Serrezuela-Pie de Palo-Mendoza-Lag€ue
Metan-Joaquin V.Gonzalez

Glemes-Salta-Socompa

Perico-Pichanal-Embarcacién-Pocitos

Santa Fe-Rafaela-San Francisco

6.2.- Red Secundaria

20 de Junio-Villars

Villars-Patricios
Villars-Plomer-Pergamino-Empalme Km 290-CC
Pergamino-Vedia

Rafaela-Balnearia

Santa Fe-Vera-Las Toscas y Empalme Donovan (fRasia)
Saenz Pefia-Castelli
Tostado-Anatuya-Clodomira-Las Cejas-Tucuman
Clodomira-Frias

Las Cejas-Rosario de la Frontera

Pie de Palo-Coll-Jachal y San Juan
Lamadrid-Villa Alberdi-Tucuman
Embarcacion-Formosa

Gonzalez Catan-La Plata-Puerto La Plata
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Pichanal-Oran

Caroya-Km.25

Cerrillos-Zuviria

Paso de los Andes-Empalme Benegas
Puente Alsina-Intercambio Midland
Tapiales-Aldo Bonzi
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ANEXO 13.9

SENALIZACION HORIZONTAL
(Parrafos 8.2.15vy 8.2.16)

Extension minima 75 m
(Ver detalle)

_| Lo3om

Min. 5 m en zona urbana
Min. 6 m en zona rural

Via 1

Via 2

Linea de detencién

Color blanco

Borde de calzada

Corddn separador
Color amarillo

Detalle cordén separador. Seccién transversal !

Medidas en centimetros

10
>
P

< Nivel pavimento

! Modificadas por Decreto N° 779 del 20/11/95 — AmélX’ — Debe colocarse la marca H.14 “Separadoiréesito”
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ANEXO 13.10.1

SENAL P.421

COMPOSICION Y DIMENSIONES: Dos rectangulos de 1,90 m x 0,30 m cruzados a 55°

COLOR: Fondo blanco y borde negro, con 0,03 m de ancho.

IMPLANTACION: a) El eje de simetria horizontal quedard como minimo a 2,60 m sobre el
nivel del borde de calzada o de acera.

b) El eje de simetria vertical quedara a 1,30 m del borde de calzada.

VISIBILIDAD NOCTURNA: La zona blanca sera retrorreflectora de la luz incidente.

! Modificado por Decreto N° 779/95 — Anexo “L” — 2.3 “Cruz de San Andrés”.
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ANEXO 13.10.2

SENALES P.40 Y P.41"

manan;

P.40 P.41

DIMENSIONES: 0,90 m por lado.

COLOR: Fondo amarillo; orla y simbolo negro.

IMPLANTACION: a) Considerando cota cero el nivel del borde de la calzada o el de la
acera, el eje de simetria horizontal quedard como minimo a2 men la
zona rural y a 2,70 m en zona urbana.

b) El eje de simetria vertical se ubicara a 1 m del borde de calzada en
zona urbana, y a 4 m en zona rural.

VISIBILIDAD NOCTURNA: El fondo de color amarillo seréa retrorreflector de la luz incidente.

! sefiales no contempladas por el Decreto N° 779M%exo “L”. (Sistema de Sefializacion Vial Uniforme).
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DIMENSIONES:

ANEXO 13.10.3

SENALES R.5' Y R.212

PROHIBIDO VELOCIDAD
ESTACIONAR MAXIMA

R.5 R.21

Alto 1,20 m. Ancho 0,80 m.

COLOR: Fondo blanco. Anillo circular y barra cruzada, en rojo. Letras, nUmeros y orla en

negro.

IMPLANTACION: a) Cuando las sefales R.5 y R.21 debieran instalarse simultaneamente

b)

con una P.40 o P.41, se montaran en el mismo soporte y con idéntico
eje de simetria vertical, inmediatamente debajo de aquéllas.

Cuando las sefales R.5 y R.21 se instalaran solas, se ubicardn como
se indica para las P.40y P.41 en el Anexo 13.10.2.

VISIBILIDAD NOCTURNA: EIl fondo blanco, el anillo circular y la barra cruzada de color

rojo, seran retrorreflectores de la luz incidente.

! Modificada por Decreto N° 779 del 20/11/95 — Anéixb — Sefial R.8 “No estacionar”
% Modificada por Decreto N° 779 del 20/11/95 — Anéixb — Sefial R.15 “Limite de velocidad méaxima”
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ANEXO 13.10.4

SENAL CP.111

PELIGRO

TREN

DIMENSIONES: Alto 0,70 m; ancho 0,90 m.

COLOR: Fondo blanco. Leyenda PELIGRO en rojo. Flechas, orla y demas leyendas en
negro.

IMPLANTACION: Se colocard inmediatamente debajo de la sefial P.42, en el mismo soporte
y coincidiendo los ejes de simetria verticales.

VISIBILIDAD NOCTURNA: El fondo blanco y la leyenda en rojo, seran retrorreflectores de
la luz incidente.

! No contemplada por el Decreto N° 779/95 — Anexa {(Sistema de Sefializacién Vial Uniforme).
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ANEXO 13.10.5

SENAL VC. 520 *

ATENCION

A500 m
CRUCE FERROCARRIL

DIMENSIONES: Alto 1,20 m; Ancho 2,10 m.

La leyenda ATENCION llevara letras de 0,25 m de alto, el resto de la
escritura se haréa con letras de 0,13 m de alto.

COLOR: Fondo blanco. Leyenda ATENCION en rojo, demas leyendas en negro.

IMPLANTACION: El eje de simetria vertical se ubicara a 5 m del borde de la calzada.

La base de la sefial quedard como minimo a 2,60 m del nivel del borde de
la calzada o de acera.

VISIBILIDAD NOCTURNA: EIl fondo blanco y la leyenda en rojo, seran retrorreflectores de
la luz incidente.

! No contemplada por el Decreto N° 779/95 — Anexb (Bistema de Sefializacion Vial Uniforme).
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LEY 22.647 DEL 27 DE SETIEMBRE DE 1982

ARTICULO 1° - Sustitiyense los arts. 5° y 17 de la Ley 28#8]ificados por las leyes
17.883 y 18.374, respectivamente, por los sigusente

Art.5° - Son deberes de toda empresa o direc@derdocarril desde que se abre
la linea al servicio publico:

1. Mantener siempre la via férrea en buen estadmati que pueda ser
recorrida sin peligro por los trenes y cuidar, gonsiguiente, de la
inmediata reparacion de todos los deterioros gfieesel y de la remocion
de todos los obstaculos que impidieren el uso aegléd la via, debiendo
entenderse la misma prescripcion respecto de toacahes, depoésitos y
demas accesorios;

2. Conservar en buen estado el tren rodante, gaedsecalidad y cantidad
suficiente para suplir a las necesidades del famhcen relacion con la
actividad ordinaria de las comunicaciones entredlesrsos pueblos que
ligare, debiendo sujetarse en cuanto a la congbruate la via y tren
rodante a los tipos establecidos en los respeatdglamentos por el Poder
Ejecutivo nacional o el organismo en que el miselegle esta facultad;

3. Establecer los propios medios de comunicaciémagitenerlos en toda la
extension del ferrocarril, para el servicio delmuos

4. Mantener las estaciones iluminadas mient@aseseesario;

5. En los pasos a nivel donde hubieran barreraacdenamiento manual
proveer el personal para su guardia,;

6. Asegurar la vigilancia y oportuna maniobra dedgujas, en los cambios y
cruzamientos de via,;

7. Cerrar la zona de via en los lugares y en knsiin que se determine por
el Poder Ejecutivo Nacional o el organismo en duaiemo delegue esta
facultad;

8. Proveer juntamente con el organismo vial o carunsdiccionalmente

responsable de cada cruce ferrovial a nivel, elalaafiento que

corresponda en funcion de las normas que dicteoderPEjecutivo

Nacional para este efecto, o el organismo en queissho delegue esta
facultad;

9. Realizar los trabajos necesarios en los cruaresviales, en coordinacion
con los organismos viales o comunas jurisdiccioaaten responsables,
conforme a las normas que dicte el Poder ejecutimoional o el
organismo en que el mismo delegue esta facultad;
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10.  Construir las alcantarillas y obras necespaaa dejar libres el desagie de
los terrenos linderos.

Los gastos que se originen con motivo de la coostin o instalacion, conserva-
cion , mantenimiento y renovacion de cercos o alad@s divisorias de la zona
de via con predios particulares a los fines detexdus en el inc.7, estaran a
cargo de la empresa o direccion de ferrocarrillypdwpietario lindero, por partes

iguales, cuando se cerrase la propiedad de est® Ult

En ningun caso le sera dable a dichos propietaxoserarse de la contribucion
gue se establece en el presente articulo haciewddeula atribucion de abandono
que prevén los arts. 2723 'y 2727 del Cédigo Civil.

Quedara a cargo exclusivo de la empresa o direci@derrocarril, o del lindero,
segun corresponda, el restablecimiento a su eskachoal y soportar los dafios
que sufriere en sus bienes, cuando la destruccios deterioros de los muros o
alambradas divisorias, provengan de hecho propde tas personas de que se
sirvan, de las cosas o animales de su pertenenl@ajoienes hubieran contratado
con ellos.

Art.17 - Las empresas o direcciones de ferrocaaripodran oponerse a que sus
vias sean cruzadas por caminos o calles publicaspse que se cumplan las
normas que dicte el Poder Ejecutivo Nacional paeaedecto, o el organismo en
el que el mismo delegue esta facultad, aplicandbsgsmo criterio cuando una
nueva via férrea cruce caminos existentes. Tampooyan oponerse a la
construccion de canales o cauces artificiales de agie atraviesen las vias,
siempre que las obras que se hicieren con eseanmuiperjudiquen la solidez de
la via ni interrumpan de manera alguna el serviegular de trenes. Los gastos
gue ocasionare la habilitacion o existencia des tsggvidumbres seran obligados
a las partes intervinientes, de acuerdo a lo gmodga el decreto reglamentario.

ARTICULO 2° - Comuniquese, etc.
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DECRETO N° 747 DEL 21 DE JUNIO DE 1988

Reglamentacion de los arts.5°, inc.8 y 9 de |28%8, texto segun ley 22.647.
ARTICULO 1° - A los efectos de este decreto, se entendera por:
- Ferrocarriles Nacionales Los asi definidos en el art.3° de la ley 2873.

- Entidad vial: Todo organismo nacional, provincial o municipal ld Administracion
publica centralizada o descentralizada, empresisdatio, sociedad del Estado o entidad
autarquica, que tenga a su cargo la construccianfemimiento y sefializacién en los
caminos o calles publicas de la Republica Argentioenforme las respectivas
jurisdicciones y competencias.

- Entidad hidraulica: Todo organismo nhacional, provincial o municipat da
Administracién publica centralizada o descentrdizeempresa del estado, sociedad del
Estado o entidad autarquica, que tenga a su camanktruccion y mantenimiento de los
canales de aguas de la Republica Argentina, coefdas respectivas jurisdicciones y
competencias.

- Normas técnicas Las establecidas por la Res. S.E.T.O.P. 7 ddelénero de 1981, y
las que en el futuro las modifiguen o reemplacen.

- Cruces ferroviales Son los cruces entre caminos o calles publicas yerrocarriles
nacionales.

- Pasos a nivelSon los cruces ferroviales que se construyewned dé las vias férreas.

- Pasos a distinto nivelSon los cruces ferroviales que se construyenateera tal que
el camino o calle pase debajo o0 sobre las viasagrr

- Pasos peatonalesSon los cruces que permiten Unicamente el tcdsitpeatones en
relacion a las vias férreas.

- Canales de aguaSon los cruces artificiales que las entidadegablitas construyen
para conducir las aguas de dominio publico.

- Sefalizacion activa Son los medios de sefalizacion vial que indieaagroximacion
de los trenes y en consecuencia el cierre del ¢eua®rial, para los usuarios de la calle o
camino concurrente.

- Sefializacion pasiva Son las sefiales fijas 0 marcas en el pavimente, en los
caminos o calles publicas advierten la proximidadud cruce ferrovial y orientan el
criterio del usuario para el transito por ellos.

ARTICULO 2° - Estan a cargo de los ferrocarriles nacionaledusivamente los gastos
de:
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a) La construccion de los nuevos cruces ferrasjalecluida su sefializacion,
cuando debiera efectuarse para tender nuevas ért@ad cruzando caminos o calles
existentes, en cumplimiento de las normas técnicas.

b) ElI mantenimiento de las instalaciones destmadd cerramiento y
transitabilidad de los pasos a nivel, ferrovialggegtonales, tales como: Camas de rieles;
guardaganados; alambrados y demas defensas gtamlehitransito publico. Cuando lo
hubiere, el pavimento de la zona que correspondecdlo limitado por la longitud de los
durmientes donde se asientan los rieles.

c) El mantenimiento de las instalaciones propiak ferrocarrii 0 de su uso
exclusivo, que existieren en la zona de crucesviales y peatonales.

d) El mantenimiento, reparacion y renovacion defdaoentes de uso ferroviario
exclusivo y el de la parte correspondiente al eswmvViario si fueran compartidos, que
existieren para el cruce bajo nivel de los caminalies publicas y cruce de canales de
aguas.

e) El mantenimiento, reparacion y renovacion deplaentes y tineles para pasos
peatonales, que no integren conjuntos ferrovialescuaices a distinto nivel y la
construccion de los que para uso ferroviario sesign en estaciones.

f) EI mantenimiento de las condiciones de vigilaidl, que por las normas técnicas
correspondieran para los cruces ferroviales a ,neeltoda el area de la propiedad
ferroviaria.

g) La provisidbn de energia eléctrica, materialepeysonal necesarios para la
conservacion, reparacion, renovacion y accionamjatd la sefializacion activa en los
cruces ferroviales a nivel, incluidos todos losmaatos propios del ferrocarril que
tuvieran relacion con aquélla.

h) La construccion de la sefializacion activa decluces ferroviales existentes,
donde las vias del ferrocarril tuvieran calificacide "red metropolitana de pasajeros” o
"red troncal especial”, dada por las normas tésnica

i) La adecuacioén provisoria de la marcha de lesds (limitaciones de velocidad,
supresion de servicios, circulacion por via cordrgrersonal de guardia, etc.) cuando
ello fuera necesario para la construccion o rearate cruces ferroviales o de canales
de aguas.

J) Las obras necesarias para cerrar provisoriaefiniivamente, los cruces
ferroviales o peatonales.

K) Los estudios, relevamientos, tramites e indpaes que el ferrocarril realizare
sobre sus bienes, para conformar proyectos o [ermievos cruces ferroviales
peatonales o de canales, y en caso que debieraficarse los existentes.
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ARTICULO 3° - Estaran a cargo de las entidades viales, Idesds:

a) Las obras de construccion de los nuevos cfecewiales y pasos peatonales,
cuando un camino o calle publica debiere cruzar ptieexistentes de los ferrocarriles.

b) La instalacion de la sefializacion activa denlesvos cruces ferroviales, y de la
que correspondiera para los pasos existentes cuamdoera de aplicacion el art.2°,
inc.h) de este decreto.

c) Las modificaciones provisorias o definitivaseqs ferrocarriles debieren
realizar en sus instalaciones, para la construa#doruces ferroviales o adecuacion de
los existentes, segun las normas técnicas.

d) La provision, mantenimiento y reposicion dedéalizacion pasiva, que por los
reglamentos de transito y normas técnicas fuerasaea para informacion y seguridad
en los cruces ferroviales y peatonales a nivel.

e) La conservacion del pavimento correspondiemieiees ferroviales, en el area
donde ello no fuere a cargo del ferrocarril.

f) EI mantenimiento de las condiciones de vigilaitl, que por las normas técnicas
fueran necesarias en los cruces ferroviales a, mrdbda el area que no corresponda a la
propiedad ferroviaria.

g) La construccion y conservacion de los desagugisas instalaciones para el
servicio del camino o calle en los cruces ferregdal

h) La conservacion y limpieza de la parte corredmmte, por el uso de desagles
propios del ferrocarril, cuando de ellos se siandos cruces ferroviales.

I) Las obras de relacion entre la sefalizacioivaatiel cruce ferrovial y la
sefalizacion activa que hubiere para regulaciontrdelito, en los caminos o calles
concurrentes al cruce, asi como su conservacicodyficaciones.

j) La modificacién provisoria o definitiva, de tataciones de terceros, existentes
en la propiedad ferroviaria, cuando se construyerarces ferroviales con vias
preexistentes, o si debieran modificarse los exs$e de acuerdo con las normas
técnicas.

k) La conservacion, reparacion y renovacion de poentes de uso vial
correspondientes a cruces ferroviales en alto ,nimeluidos sus calzadas, veredas,
desagues, e instalaciones de servicio.

ARTICULO 4° - Estaran a cargo de las entidades hidraulicagdstos de:

a) Las obras de construccion de los cruces par@esade agua, donde las vias
férreas fueren preexistentes.
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b) Las modificaciones, provisorias o definitivgage el ferrocarril debiere realizar
en sus instalaciones para el cruce de canales ues,adonde las vias férreas fueran
preexistentes.

c) La conservacion y limpieza de los canales desgue cruzan al ferrocarril y
la ejecucion de todas las obras que en ellos fueearsarias para evitar dafos a las
instalaciones ferroviarias.

d) La modificacion provisoria o definitiva de iaktciones de terceros existentes
en la propiedad ferroviaria, cuando se construyesarales de aguas que crucen vias
férreas preexistentes.

ARTICULO 5° - Cuando de acuerdo a las normas técnicas deletrudcse nuevos
cruces ferroviales a distinto nivel con vias férpeeexistentes, ademas de las obligacio-
nes previstas en el art.2° del presente decratédocarriles Nacionales participaran en
el costo de las obras en funcion de las econoreias/drsion o explotacion, que a juicio
de los mismos provinieran de las clausuras de pasusel que se efectuaren como
consecuencia de la obra, u otras razones conagesrent

Asimismo, en el caso que las normas técnicas aaiaitaonstruccion o subsistencia de
cruces ferroviales a nivel, pero se conviniera taimscruces a distinto nivel, los
Ferrocarriles Nacionales podran participar en stacde estas obras segun resulte de las
economias de inversion o explotacion que a swjles produzca la mejor solucion de
cruce.

ARTICULO 6° - Cuando se construyeran pasos peatonales entalistvel con vias
preexistentes, fuera del area de las estacionewsitaias, los Ferrocarriles Nacionales
participaran en el costo de las obras en funcidtasieeconomias de inversiéon o de
explotacion, que a juicio de los mismos proviniedlana clausura de pasos peatonales a
nivel que se efectien como consecuencia de la obda mejores condiciones de
explotacion, ademas de las obligaciones previstas$ &t.2° de este decreto.

ARTICULO 7° - Cuando, segun las normas técnicas, los Ferilesalacionales sean
los encargados de realizar las obras a lo quefiseerdo enunciado en el art.3° del
presente decreto, dichos ferrocarriles las ejeiutarcuenta y cargo de la entidad vial,
celebrando entre ellos los convenios para fija@olaespondiente prelacion y la forma en
que se efectuaran los pagos. Cuando existierengazie urgencia para la ejecucion de
las obras, debido el riesgo que la falta impligeaga la circulacion de trenes, si la
entidad vial demorare su acuerdo el ferrocarrilr@agalizarlas sin convenio previo,
efectuando la debida comunicacion fehaciente exqiic las razones. En tal caso la
entidad vial también tendra a su cargo los gast@ndieros y ajustes econOmicos
correspondientes a las obras que se ejecutaren.

ARTICULO 8° - Deroganse los decretos 7029 y 903 de fecha® Byaoksto de 1961 y
23 de septiembre de 1974, respectivamente.

ARTICULO 9° - Comuniquese, etc.
Alfonsin - Terragno
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RESOLUCION SETOP N° 7 DEL 12 DE ENERO DE 1981

VISTO el Expediente ME.SETOP N° 361/79 del registeoesta Secretaria
de Estado de Transporte y Obras Publicas, lassitspoes del Decreto N° 903 de fecha
23 de setiembre de 1974, reglamentario del artitdlde la Ley N° 2873, modificado
por la Ley N° 18.374, y lo actuado por el Grupddebajo para el Estudio de los Cruces
entre Caminos y Vias Férreas, integrado por orgenssviales, Ferrocarriles Argentinos
y la Subsecretaria de Transporte, segun consta tielf a 221; y

CONSIDERANDO:

Que de acuerdo con la politica establecida es aggesstrumentar en forma
integral la solucion de los cruces entre caminodag férreas, tanto en los aspectos
técnicos como en los econdémicos y legales.

Que a tal fin se propone, en una primera etapaprabacion de las normas
que exige el Decreto N° 903/74, en virtud de laslesulos organismos intervinientes
dispondran de las especificaciones necesarias getemminar el tipo de solucién a
adoptar compatible con el grado de riesgo de cadeec como asi también las
condiciones para su construccion y las distintesraltivas de sefalizacion. Asimismo,
quedaran fijados los procedimientos para la gesti@yistros, relevamientos e
inspeccion, y establecidos los criterios para e#cla regularizacion del sefialamiento
en los cruces existentes.

Que sin perjuicio de la aprobacion de las normiasl@s, conviene disponer
lo conducente al estudio de la actualizacion deldgss que rigen los cruces entre
caminos y vias férreas y las modificaciones corangas del Decreto N° 903/74;

Por ello,
EL SECRETARIO DE ESTADO DE TRANSPORTE Y OBRAS PURBIAS
RESUELVE:

ARTICULO 1° - Apruébanse las NORMAS PARA CRUCES ENTRE CAMIN®S
VIAS FERREAS a que se refiere el Decreto N° 90328etle setiembre de 1974 en sus
articulos 4°, 5° y 8° que, como anexo, forman phete presente resolucion.

ARTICULO 2° - El Grupo de Trabajo que elaboré las Normas autab por el articulo
1° continuara constituido como tal para el estuldida actualizacion de las leyes que
rigen los cruces entre caminos y vias férreas ynladificaciones concordantes que se
estimen necesarias al Decreto N° 903/74, debienslo t8rmino elevar las propuestas
correspondientes.

ARTICULO 3° - Registrese, comuniquese y archivese.

Ing. Federico Camba
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RESOLUCION S.T. N° 375

BUENOS AIRES, 27 de Octubre de 1999

VISTO el Expediente N° 44.147/98 del Registro de d®MISION
NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE dependiente ed la
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE de la SECRRIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SBMRCIOS
PUBLICOS, y

CONSIDERANDO:

Que el punto 8.2.15 de las “Normas para los crecsie caminos y vias
férreas” aprobadas mediante Resolucién de la exREHBRIA DE ESTADO DE
TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS N° 7 de fecha 12 dererde 1981, definidas
como normas técnicas validas por el Articulo 1° Dletreto N° 747 de fecha 21 de
junio de 1988, establece que : “Las calzadas dancanpavimentados que tengan
doble sentido de circulacion, llevaran un cordépasador de los sentidos opuestos,
construido segun el Anexo 13.9 y que se extendar@aninimo hasta SETENTA Y
CINCO METROS (75 m.) a cada lado del cruce, corgadgpartir de la linea de
detencion de vehiculos”.

Que el punto 8.6.10 de las citadas normas estabEmas que : “Donde
no pudiera colocarse el cordon separador de sentidairculacion opuestos, en toda
la extensidn que se establece en el punto 8.2.5b,por la disposicion de caminos
existentes pudiera accederse al paso en giro desds calles circulando de
contramano, se proveeran brazos de barrera tang@ém el sentido de marcha
contrario al establecido como normal”.

Que tal exigencia normativa del cierre total detqpaen determinadas y
habituales condiciones de contorno, aparecié eroate 1981 cuando la totalidad de
las barreras automaticas ya instaladas cerrabaamante los sentidos normales de
circulacion vehicular.

Que el cierre total de los pasos a nivel protegicesliante barreras de
accionamiento automatico es un tema controvertidivel internacional, con ventajas
y desventajas (algunas serias), que esta siendtbalg analisis experimental en paises
como los ESTADOS UNIDOS DE AMERICA, y que en nuegbais, especialmente
en calles de transito vehicular intenso, podrigaltea causar un mal mayor al que se
pretende evitar.

Que en cumplimiento de los compromisos contractuadtablecidos en las
concesiones ferroviarias de los servicios de cardas SECRETARIA DE
TRANSPORTE conjuntamente con la COMISION NACIONALIEIREGULACION
DEL TRANSPORTE, han iniciado los trabajos de maedifion de las “Normas para
los cruces entre caminos y vias férreas” aprobgumas Resolucion de la ex-
SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICA® 7/81.

Que en el proyecto de la nueva “Norma para crueg®wviales y pasos
peatonales” en elaboracion, el grupo de profesisnakpecializados en la materia
designado a tal fin ha eliminado la obligatoriedadagregar brazos cuando no puede
colocarse el corddén separador, estableciendo qumndicion minima, necesaria y
suficiente de proteccién sea claramente los brgmoa los sentidos normales de
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circulacién, dejando la posibilidad del cierre tofmra casos excepcionales, con
acuerdo entre el ferrocarril y la autoridad viajdoun cierto contexto tecnoldgico y
con la autorizacion de la Autoridad de Aplicacion.

Que en caso de adoptar el cierre total del pas@osdria en duda la
seguridad del mismo, ya que se pretende protegariafractor impidiéndole el cruce
en zig-zag poniendo en peligro al no infractor @itarle el libre despeje del paso a
nivel. A lo dicho anteriormente, debe sumarse ta&dencia econémica, ya que el costo
de una instalacion de barreras con TRES/CUATRO ) (3Mazos resulta
apreciablemente mas onerosa que una con DOS @shra

Que de continuar el Plan de Regularizacibn cumgtieastrictamente lo
normado en el punto 8.6.10 de la Resolucion de-BECRETARIA DE ESTADO DE
TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS N° 7/81, se crearia \gi@acion para la
seguridad de la circulacibn de consecuencias ingbd®s y a un costo
econdmicamente alto para el ESTADO NACIONAL.

Que el apartado 9.5 de las normas mencionadagdaalulSecretario de
Transporte a definir asuntos referidos a pasosel existentes en los que no se lograra
acuerdo directo entre el ferrocarril y la autoridaal.

Que el apartado 9.6 de dichas normas faculta akBe© de Transporte a
conformar acuerdos entre el ferrocarril y la adkadi vial para aplicar transitoriamente
soluciones de orden de seguridad menores quejé&modi como necesarios en tales
normas.

Que ha tomado la intervencion que le compete |aBHOIRION GENERAL
DE ASUNTOS JURIDICOS del MINISTERIO DE ECONOMIA Y BERAS Y
SERVICIOS PUBLICOS.

Que el suscripto es competente en virtud de laggiwees contenidas en la
planilla anexa al Articulo 2° del Decreto N° 873@gha 27de julio de 1998.

Por ello,
EL SECRETARIO DE TRANSPORTE
RESUELVE:

ARTICULO 1°.- Déjase sin efecto lo exigido en ehpu8.6.10 de las “Normas para
los cruces entre caminos y vias férreas” aprobatediante Resolucion de la ex-
SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS® 7/81,
hasta tanto se apruebe la nueva “Norma para cfeces/iales y pasos peatonales”
cuya elaboracién esta en curso.

ARTICULO 2°.- Establécese que la exigencia minimegesaria y suficiente para el
cierre de pasos a nivel protegidos mediante baridgaaccionamiento automatico son
los brazos colocados para impedir los sentidos alesnde circulacién, dejando la
posibilidad del cierre total para casos excepcamdlajo acuerdo del ferrocarril y de la
autoridad vial involucrados, en un determinado extiat tecnologico y con autorizacion
de la Autoridad de Aplicacion.

ARTICULO 3°.- Instrayase a la COMISION NACIONAL DREGULACION DEL
TRANSPORTE para reasignar los fondos surgidos dedifarencia de precios
existentes entre la instalacion de barreras conSTREBATRO (3/4) brazos respecto de
una barrera con DOS (2) brazos, asignandolos eéxalente al Programa de
Regularizacion de Pasos a Nivel dentro del AREA REPOLITANA DE BUENOS
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AIRES, a fin de adelantar los programas de normeailiin de estos ultimos previstos en
los respectivos contratos de concesion.

ARTICULO 4°.- Comuniquese, publiquese, dése a tadoion Nacional del Registro
Oficial, y archivese.

Armando N. Canosa.
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DECRETO DEL 12 DE ABRIL DE 1902

Siendo frecuentes los accidentes ferroviarios dehbidjue por los pasos a
nivel particulares, entran animales a las viasnjet®lo en cuenta que no es posible
evitar dichos pasos, pues su supresion dividirfalnmente grandes propiedades y
ademas en muchos casos las Empresas de Ferracseriien obligadas a establecerlos
por mandatos judiciales, y

CONSIDERANDO:

Que en estas condiciones la Unica forma de subkanarconvenientes que
presenta la existencia de aquellos en razén déagmayoria de los propietarios no se
preocupan de mantenerlos cerrados para impediceta de los animales a las vias, es
someter su apertura a una reglamentacion minuciDgsa.acuerdo con la nota
precedente de la Direccion General de Vias de Cmacion.

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
DECRETA:

ARTICULO 1°.- Para la apertura de nuevos pasove particulares o clausura de los
existentes, deberan previamente las Empresastaoli&iautorizacion correspondiente
de la Direccion General de Vias de Comunicacion.

ARTICULO 2°.- Los pasos a nivel particulares debegistar dotados de Guarda-
Ganados y provistos de portones o tranqueras a fafalolms de la via, con sus
respectivos candados.

ARTICULO 3°.- Los propietarios de los pasos a nipatticulares, estan obligados a
mantener en buen estado sus tranqueras o portalesdamente cerrados, a excepcion
solamente del tiempo en que sean utilizados parasel de las haciendas, etc.

ARTICULO 4°.- En caso de comprobarse que las trarapi de un paso a nivel
particular no son debidamente atendidas por sysqiavios, les sera a estos advertidos
por las Empresas una primera vez, y en caso deideinctia las Empresas solicitaran,
de la Direccion General de Vias de Comunicaciomuk@rizacion para proceder a su
clausura inmediata.

ARTICULO 5°.- Sera obligacién de las Empresas w@igiel cumplimiento de las
Presentes disposiciones.

ARTICULO 6°.- En casos de accidentes motivadosdescuido en la atencién de los
pasos a nivel particulares, las Empresas seractalinente responsables de los mismos
ante la Direccion General de Vias de Comunicaciadependientemente de las
acciones que por dafios y perjuicios recibidos puetlas llevar contra los propietarios
ante la autoridad competente.

ARTICULO 7°.- Comuniquese, publiquese y dése aistegNacional.
ROCA - Emilio Civit
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SENALIZACION PASIVA EXIGIBLE EN PASOS A NIVEL

SENALIZACION PASIVA EXIGIBLE EN PASOS A NIVEL URBANDS

1) SENALIZACION HORIZONTAL (s6lo exigible en camisgavimentados)

a) Separador de transito (Sefial H.14 del Anexo L del Decreto N° 779/95): En
principio sélo seria exigible en los 50 m antegoada linea de detencién (arts. 21y 22
Ley N° 24.449), pero podria extenderse la exigehasda los 75 metros (art. 8.2.15 de
las normas SETOP N° 7/81) si se tratara de un mmanvial nacional o de una
Provincia adherida a la reglamentacion nacional.ld&&casos en que no pudiera
colocarse el separador de transito en toda la extersefialada debera hacérselo en
todo el largo posible y, de haber bocacalles, padtérrumpirse en la longitud
necesaria. (Sefial H.14 ver Pagina 20).

b) Linea de detencion(Sefial H.4 del Anexo L del Decreto N° 779/95): médiros del
primer riel como minimo (art. 8.2.16 de las norr8&TOP N° 7/81). (Sefal H.4 ver
Péagina 20)

c) Cruz de San Andrés horizontal(Sefial H.13 del Anexo L del Decreto. N° 779/95):
a no menos de 15 metros del cruce, una por c8eildl H.13 ver Pagina 21).

2) SENALIZACION VERTICAL

a) Cruz de San Andrésvertical (sefial P.3 del Anexo L del Decreto N° 779/95)tcen
posible a la altura de la linea de detencién, aneoos de 5 metros del primer riel y
antes de las barreras, si las hay. En el caso derdm automaticas, podra estar
instalada en el poste soporte de las luces y caangp@aralarma. (Sefial P.3 ver Pagina
22)

b) Aviso de cruce ferroviario (Sefial P.1 del Anexo L del Decreto N° 779/95): una
cuadra antes del cruce, o sea en la Ultima boeaaaterior, (en cantidad y ubicacion
tales que el aviso sea visible desde todos lossascal cruce). En razon de que,
conforme al tercer parrafo del articulo 1 del Andxalel Decreto N° 779/95, “la
sefalizacion ya existente que difiere de la apral@deste reglamento sera sustituida
por la nueva cuando aquélla deba ser renovadagperialo o vencimiento del periodo
de vida util” se puede considerar satisfecha lgengia de la sefial de aviso de cruce
ferroviario si existe y esta en buen estado dearwasion la sefial denominada P.40 en
la antigua reglamentacion de transito y previstdasnnormas SETOP N° 7/81-o0 la
denominada P.41 si se tratara de un cruce conrastraibicada como minimo 30
metros antes de la Cruz de San Andrés. (SefialeP Ragina 22).

c) Limitacién de velocidad (Sefial R.15 del Anexo L del Decreto N° 779/95)tasn30
metros inmediatamente anteriores al cruce se dgleséribir una velocidad maxima
de 30 km/h (art. 8.7.1.1.c de las normas SETOP M1)7 Es admisible que el
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organismo vial prescriba una velocidad menor peranayor. (La velocidad de 30

km/h rige en los ultimos 30 metros anteriores #rlaa de detencion; desde ella en
adelante, es decir para el cruce ferrovial proprendicho, puede regir una velocidad
aun menor, que es la velocidad precautoria preeistal art. 51 inc. e ap. 2 de la Ley
N° 24.449 para los cruces sin barreras, aunquedmentacion no prescribe la
colocacion de una sefial que recuerde al condu@bdicha velocidad precautoria).

(Senal R.15 ver Pagina 23).

d) Prohibicion de estacionar(Sefial R.8 del Anexo L del Decreto N° 779/95): En
principio sélo seria exigible en los 50 m antegoada linea de detencién (arts. 21y 22
Ley N° 24.449), pero podria extenderse la exigenasia los 60 metros (art. 8.7.1.1.d
de las normas SETOP N° 7/81) si se tratara de gan@mo vial nacional o de una

Provincia adherida a la reglamentacion nacion&fiébR.8 ver Pagina 23).

SENALIZACION PASIVA EXIGIBLE EN PASOS A NIVEL RURAIES

1) SENALIZACION HORIZONTAL (s6lo exigible en camisgavimentados)

a) Separador de transito (Sefial H.14 del Anexo L del Decreto N° 779/95): En
principio solo seria exigible en los 50 m antegoada linea de detencion (arts. 21y 22
Ley N° 24.449), pero podria extenderse la exigehasa los 75 metros (art. 8.2.15 de
las normas SETOP N° 7/81) si se tratara de un mmanvial nacional o de una
Provincia adherida a la reglamentacion nacional.ld&casos en que no pudiera
colocarse en toda la extension sefialada deberésbbcén todo el largo posible y, de
haber bocacalles, podra interrumpirse en la lodgitecesaria. (Sefial H.14 ver Pagina
30).

b) Linea de detencion(Sefal H.4 del Anexo L del Decreto N° 779/95): méiros del
primer riel como minimo (art. 8.2.16 de las norr8&TOP N° 7/81) aunque, en vista
de las dificultades interpretativas que plantedrelxo L del Decreto N° 779/95, puede
admitirse hasta 5 metros. (Sefial H.4 ver Pagina 20)

c) Cruz de San Andrés horizontal(Sefial H.13 del Anexo L del Decreto N° 779/95): a
no menos de 120 metros del cruce. (Sefial H.13agn® 21).

2) SENALIZACION VERTICAL

a) Cruz de San Andrésvertical (Sefal P.3 del Anexo L del Decreto N° 779/95)tcen
posible a la altura de la linea de detencién, ananos de 5 metros del primer riel, y
antes de las barreras, si las hay. En el caso derdsm automaticas, podra estar
instalada en el poste soporte de las luces y caamgp@ralarma. (Sefal P. 3 ver Pagina
22).

b) Aviso de cruce ferroviario con panel de prevencioiiSefal P.1 con sefial P.2 del
Anexo L del Decreto. N° 779/95): a 100 y 300 metnotes del cruce, en todos los
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accesos a él. En razén de que, conforme al teé&reafp del articulo 1 del Anexo L del
Decreto N° 779/95, “la sefializacién ya existente difiere de la aprobada en este
reglamento ser& sustituida por la nueva cuanddlagieba ser renovada por deterioro
o vencimiento del periodo de vida Util” se puedesiderar satisfecha la exigencia de
la sefial de aviso de cruce ferroviario si exisésta en buen estado de conservacion la
sefial denominada P.40 en la antigua reglamentai@otransito y prevista en las
normas SETOP N° 7/81-o la denominada P.41 si tardrde un cruce con barreras-,
ubicada a 60 o 120 metros antes de la Cruz de 8drés para caminos de tierra o
pavimentados respectivamente. En principio, la cadmn de los avisos de cruce
ferroviario en las ubicaciones previstas, que eatémas de 50 metros de la linea de
detencion solo podria exigirse (arts. 21 y 22 deea N° 24.449) si se tratara de un
organismo vial nacional o de una Provincia adheaidia reglamentacion nacional. Sin
embargo, la exigencia legal de que se respeteglamentacion nacional en los 50
metros inmediatamente anteriores al cruce debepnetarse en el sentido de que el
conductor vial debe entrar a los 50 metros anesia cruce con al menos un aviso
previo, por lo que la exigencia minima indispensa@ria que haya al menos un aviso
de cruce ferroviario no menos de 50 metros antesrdee. (Sefial P.1 con seial P.2
ver Pagina 23).

c) Limitacion de velocidad (Sefal R.15 del Anexo L del Decreto N° 779/9580a
metros (30 km/h) (y también a 120 metros (40 kny/lB00 metros (60 km/h) para
caminos pavimentados) antes de la linea de deteffara 8.7.2., diversos incisos, de
las normas SETOP N° 7/81). Es admisible que elnisg® vial prescriba velocidades
menores pero no mayores que las indicadas. (Lasigdabes indicadas rigen en los 60,
120 y 300 metros anteriores a la linea de detendésde ella en adelante, es decir
para el cruce ferrovial propiamente dicho, puedg ena velocidad alin menor, que es
la velocidad precautoria prevista en el art.51 eap. 2 de la Ley N° 24.449 para los
cruces sin barreras, aunque la reglamentacion escipipe la colocacién de una sefial
gue recuerde al conductor vial dicha velocidad qurtaria). En principio so6lo seria
exigible en los 50 m anteriores a la linea de dabd@n(arts. 21 y 22 Ley N° 24.449) una
limitacion de velocidad de 30 km/h, pero podriaeagerse la exigencia segun el
detalle precedentemente indicado si se tratarandeganismo vial nacional o de una
Provincia adherida a la reglamentacion nacion&ii@bR. 15 ver Pagina 23).

d) Prohibicion de estacionar(Sefial R.8 del Anexo L del Decreto N° 779/95): En
principio sélo seria exigible en los 50 m antegoada linea de detencién (arts. 21y 22
Ley N° 24.449), pero podria extenderse la exigemasa los 80 o 150 metros segun se
trate de caminos de tierra o pavimentado respecauage (art. 8.7.2, diversos incisos,
de las normas SETOP N° 7/81) si se tratara de gan@mo vial nacional o de una
Provincia adherida a la reglamentacion nacional.
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EXTRACTO DEL ANEXO L DEL DECRETO N° 779/95 CON RELA CION A
LA CONFORMACION FiSICA DEL SENALAMIENTO VERTICAL

CAPITULO Il - SENALAMIENTO VERTICAL

7.Concepto.

a) Conformacioén fisica - Revestimiento.

. En autopistas, semiautopistas y en los puntdsamos que por su trazado o
caracteristicas ofrezcan un alto riesgo (curvasntes, rotondas, cruces - de trenes,
caminos, peatones 0 escolares -, accesos a viasep#&das, presencia de obstaculos, o
ante la proximidad de cualquier otro peligro grpaea la circulacion), las sefiales deben
ser de alta reflectividad. En los mismos casosbigmlas aéreas, las ubicadas sobre la
izquierda de caminos de doble mano sin separaddratg, en zona urbana, cuando la
iluminacion artificial disminuya las condiciones dmntraste o visibilidad adecuadas.

... El ente vial debe fiscalizar la correcta vigilsid de las sefiales, tanto de dia y de
noche, como bajo condiciones climaticas adversas.

... Cuando las sefales requieran materiales deefltatividad deberan ajustarse, como
minimo, a los valores determinados en las tablasill de la norma IRAM 3952/84,
segun sus métodos de ensayo.

Las sefiales en su reverso deben estar pintadatengo elementos retro-reflectivos

cuando puedan encandilar al ser iluminadas o detraadvertidas en la oscuridad, por
quienes se acercan por detras de ellas. El emgensable, ademas, puede inscribir su
nombre, simbolo y/o codigo de inventario vial.

...Cc) Ubicacion.

En general se colocan sobre un soporte al costadeltb de la via (eventualmente al
izquierdo), variando la distancia al objeto, adizada y su altura, segun sea zona urbana
o rural. Tendran una pequefia inclinacion, entye 5° respecto a la perpendicular al eje
de calzada (angulo externo).

También pueden ser aéreas, elevadas sobre la aalzadiante poérticos columnas o
cables de acero.
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Sefal H.14 "Separador de transito" y

Sefial H.4 “Linea de detencion”
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Marca H.13 "Cruce ferroviario"
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Sefial P.3 "Cruz de San Andrés"

3 VIAS

ORLA ROJA: 3cm

Se duplica el angulo inferior como muestra la flgouando el
cruce tenga mas de dos vias férreas.

Cuando tenga mas de dos vias férreas se colocaréairal
aclaratoria indicando su cantidad como muestriglad.

Sefal P.1 "Cruce ferroviario"
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Sefial R.15 "Limite de
velocidad maxima: 30 km/h"

»
P

60 a 90 cm

&
€

Sefal R.8 "No estacionar"

—

y

60 a 90 cm

A

Figura 20
Seial P.1 "Cruce ferroviario"
complementada con Sefal P.2 "Panel de prevencion”

100 m

_Minimo 90 cm

»
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