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Trenes Argentinos
Operadora Ferroviaria

Objeto

~ Establecer una metodologia en la SOFSE que regule el procedimiento de
Redeterminacion de Precios en las Contrataciones de Obras que permita mantener un
equilibrio entre los precios cotizados y los que pudieran verificarse durante el
transcurso de |a obra.

~ Aprobar la utilizacion de la mencionada metodologia, por parte de las operadoras,
ARGENTREN S.A. y CORREDORES FERROVIARIOS S.A., complementaria de sus
Procedimientos de Compras y Contrataciones, oportunamente aprobados por Acta de
Directorio de SOFSE N° 83, de fecha 28 de agosto de 2014, en el marco de lo
establecido en la cldusula 24.2 de los Acuerdos de Operacion de los Servicios
Ferroviarios Urbanos de Pasajeras, suscriptos con fecha 10 de febrero de 2014, con las
mencionadas Operadoras respecto de la Lineas General Roca, Belgrano Sur, Mitre y
San Martin..

Alcance

La presente metodologia de redeterminacion de precios sera aplicable para la SOFSE,
asi como también para los contratos de obra comprendidos en las Addendas para la
Asignacion de Obras previstas en los Acuerdos de Operacion de los Servicios Urbanos de
Pasajeros suscriptos para las Lineas General Roca, Belgrano Sur, Mitre y San Martin
respectivamente, y para las obras de mantenimiento que se ejecuten a través de los
Presupuestos Mensuales de Operacion.

La ejecucion de estas Obras estd a cargo de ARGENTREN S.A. para las Lineas General
Roca y Belgrano Sur, y de CORREDORES FERROVIARIOS S.A. para las Lineas Mitre y San
Martin.

Definiciones

= SOFSE: se refiere a la SOCIEDAD OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO
creada por la Ley de Reordenamiento Ferroviario N® 26.352, a cargo de la prestacion
de los servicios de transporte ferroviario tanto de cargas como de pasajeros, en todas
sus formas, que le han sido asignados, incluyendo el mantenimiento del material
rodante.
Asimismo, por la referida Ley, se facultd a dicha Sociedad Operadora a asumir por si,
por intermedio de terceros o asociada a terceros, la prestacion de los servicios
ferroviarios de pasajeros o de carga, que se le asignen, los que se encuentren
concesionados y que por distintas causas reviertan al Estado Nacional, asi como
nuevos servicios que se creen.

= Operadora: esta denominacion se refiere tanto a SOFSE como a las firmas
ARGENTREN S.A., a cargo —por cuenta y orden de SOFSE- de la operacion integral de
los servicios ferroviarios de pasajeros correspondientes a las Lineas General Roca y
Belgrano Sur, y CORREDORES FERROVIARIOS S.A. a cargo —por cuenta y orden de
SOFSE- de la operacion integral de los servicios ferroviarios de pasajeros
correspondientes a las Lineas Mitre y San Martin, seglin quién realice el llamado.

= Contratista: persona fisica o juridica contratada por SOFSE, ARGENTREN S.A. o
CORREDORES FERROVIARIOS S.A., segun el caso, para la ejecucion de las obras.
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Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

Metodologia

1. Procedimiento

Confeccion de pliego

Previo al llamado a licitacion de la Obra, la Operadora (ya sea SOFSE, ARGENTREN
S.A. o CORREDORES FERROVIARIOS S.A.) debe confeccionar un presupuesto con el detalle
de las actividades de la obra, el cual se considerara como presupuesto oficial y de referencia
con respecto a las ofertas recibidas. Del mismo se debe conformar la planilla de cotizacion
para todas las actividades de la obra. Esta planilla se incluira en el Pliego como requisito a
presentar por los proveedores en sus ofertas.

Asimismo, debe realizar un analisis de costos a nivel de precios de los componentes
que se consideren mas relevantes en la obra, los cuales serviran de referencia para los
analisis de las ofertas recibidas.

A nivel de los componentes, la Operadora debera explicitar en el pliego las
ponderaciones relativas de los mismos teniendo como marco lo establecide en el punto 3.a
del presente manual.

A nivel sub componentes, para el componente ‘Materiales’, la operadora debera
desagregar en no mas de CINCO (5) subcomponentes principales y establecer las
ponderaciones relativas de los mismos en términos del costo. Para el componente *Equipos
y Maquinas”® debe aplicar la estructura de ponderacion establecida en el punto 3.b del
presente manual.

Adicionalmente, en el pliego deben establecerse los indices de precios oficiales que se
tomaran como referencia para la redeterminacion de precios.

Toda esta documentacion (presupuesto, estructura de costos, precios de los
componentes principales, ponderacion e indices de referencia) es responsabilidad plena de la
Operadora y se considera como base para el proceso de licitacion a cargo de la misma.

Presentacion de ofertas

Los pliegos deberan exigir a los oferentes la presentacion de la documentacidn que se
indica a continuacién, conforme la estructura presupuestaria y metodologia de andlisis de
precios establecidas precedentemente:

a. El presupuesto desagregado por item, indicando vollimenes o cantidades respectivas y
precios unitarios, o su incidencia en el precio total, cuando corresponda.

b. Los andlisis de precios de cada uno de los items, desagregados en todos sus
componentes,

c. Cronograma de obra.

La falta de tales elementos implicara la inmediata desestimacion de la oferta
correspondiente.
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Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

La Operadora podra requerir aclaraciones y correcciones a los andlisis de precios
presentados en la oferta luego de la adjudicacién de la obra y antes de la firma del contrato,
las cuales deberan respetar en todos los casos los precios cotizados.

Inicio de obra

La presente metodologia de redeterminacion de precios sélo serd aplicable para las
obras cuya duracion sea mayor o igual a 6 meses.

Una vez iniciada la Obra, en forma mensual y con cada certificado que se presente, el
Contratista debera presentar a la Operadora el calculo de la redeterminacion de precios de la
obra faltante de certificar. Los precios de los contratos se redeterminaran y certificaran al
mes en que se alcanzd la variacion establecida.

Al momento de la redeterminacidn, la Operadora debe confeccionar un informe con el
andlisis realizado al respecto, donde se justifique la redeterminacion y se expliquen las
causas. El mismo debe estar firmado por el responsable de la Operadora, y en el caso de
ARGENTREN S.A. y CORREDORES FERROVIARIOS S.A. ademas puestos a consideracion del
organismo auditor que la SOFSE establezca a tal fin.

El "Cronograma de Obra" establecera las etapas y los plazos de ejecucion de obra. En
el caso que no se cumpla con el mismo, debera emitirse un informe circunstanciado sobre
las causas que propiciaron el incumplimiento. Si los atrasos son imputables al Contratista,
para aquellas obras que se ejecuten fuera de los plazos aprobados, los precios de las mismas
seran ajustados hasta el mes en que debid haberse terminado la obra, segtin cronograma.

Los indices de referencia para calcular la redeterminacion son los publicados por el
Instituto Nacional de Estadistica y Censo (INDEC) excepto para la tasa de interés que se
utilizara la tasa nominal activa para TREINTA (30) dias del Banco de la Nacion Argentina. En
caso que el indice no se encuentre publicado por INDEC, se tomara el de otro organismo
oficial especialista en la materia..

Adicionalmente, cuando la redeterminacion implique un incremento del costo de la
obra, debera verificarse que el Contratista formule con la elevacion del certificado
correspondiente la pertinente renuncia a reclamos ulteriores. Aprobada la redeterminacion el
contratista debera extender el monto de la garantia de cumplimento del contrato.

A los efectos del célculo de multas, se entendera por monto del contrato al Monto
original del mismo mas los importes de las modificaciones y redeterminaciones aprobadas.

Para el caso de las obras ejecutadas por ARGENTREN S.A. y CORREDORES
FERROVIARIOS S.A., el procedimiento descripto estad sujeto a la auditoria del organismo
establecido por la SOFSE para tal fin.

2. Criterios generales

A los efectos de aplicar la presente metodologia se tomara como mes basico para la
Redeterminacion de precios, el mes calendario anterior al mes en el cual se produjo la
presentacion de la oferta econdmica.

Cuando proceda la Redeterminacién de precios, se considerard que a la obra
ejecutada en un determinado mes calendario le corresponden los precios calculados al mes
calendario anterior.
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Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

Mensualmente y con cada certificado basico que se presente, el Contratista debera
presentar el calculo de la Redeterminacidn de precios de la obra faltante de certificar.

La Redeterminacion de Precios solo procedera si se verifica que el monto de la obra
faltante calculado a los precios redeterminados representa una variacion superior al diez por
ciento (10%), en mas o en menos, respecto al monto de la obra faltante calculado con los
precios basicos o de la ultima Redeterminacion aprobada.

La redeterminacién so6lo procedera producida la solicitud de la misma por parte del
contratista, quedando sujeta a la aprobacion del Operador, de manera tal que la
redeterminacion no sera aplicable en forma automatica, y no procedera en caso que el
Contratista se encuentre en mora de sus obligaciones.

Para la aplicacién de la redeterminacion de precios el contratista debera presentar la
renuncia a reclamar mayores costos, compensaciones, gastos improductivos o supuestos
perjuicios de cualquier naturaleza hasta la fecha de aprobacién de la redeterminacion.

Un diez por ciento (10%) del valor contractual quedara fijo e inamovible.

Por su parte, los anticipos financieros otorgados a los contratistas mantendran fijo e
inamovible el valor del contrato en la proporcién de dicho anticipo. Sélo en caso que aplique
una redeterminacion de precios previo al pago del ‘anticipo financiero, el mismo se
redeterminara en funcién al factor de reajuste correspondiente en el marco de la
metodologia descripta.

A los efectos del calculo, se considerara también como obra faltante la ejecutada en
el certificado basico que se presenta con el calculo de la Redeterminacion. Si se verificase el
supuesto del acapite anterior, el certificado a precios redeterminados se calculara con los
precios redeterminados en ese mes.
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Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

3. Componentes e indices respectivos

A) Componentes de las obras para los cuales la Operadora debera establecer sus

coeficientes de ponderacion («) en cada pliego:

Componente

Materiales (FM)

Indice o Valor a Considerar

Indices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco
del decreto 1295/2002" del INDEC informa (“"ANEXO INDEC")

Equipos y Maquinas (FEM)

Segun Formula General de la Variacion de precios del
componente Equipos y Maquinas

Mano de Obra (MO)

Indice “Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capitulo Mano de Obra”
publicado en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC
informa ("ANEXO INDEC")

Transporte (T)

Indice Camidn con Acoplado; DMT 450km, publicado por
Vialidad Nacional para la aplicacion del decreto 1295/02

Combustibles y
Lubricantes (CL)

Indice CITU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Oil - Cuadro IPIB
publicado en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC
informa “"ANEXO INDEC"

B) Subcomponentes:

Materiales: subcomponentes para los cuales la operadora establecera sus coeficientes de

ponderacion (B) en cada pliego.

Puntos a considerar para el componente Materiales

Material

Indice o Valor a Considerar

Descripcion de material 6
tipo de material, o rubro
representativo (hasta 5
subcomponentes)

Indices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco
del decreto 1295/2002" del INDEC informa ("ANEXO INDEC").
Especificar claramente el indice, ya sea simple ¢ ponderado en

caso de corresponder.

Equipos y Maquinas:

Puntos a considerar para el componente Equipos y Maquinas

Componente

fndice o Valor a Considerar

Amortizacion de
Equipos (AE)

Indice Ponderado
35% Tabla SIPM- Importado- Indice Equipos- Amortizacién de

equipo .
65% Tabla IPIB-Maquina Vial Autopropulsada- Indice CITU3
2924/CPC 44427-1
Ambos obtenidos del "TANEXO INDEC"
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Operadora Ferroviaria

Puntos a considerar para el componente Equipos y Maquinas

Componente Indice o Valor a Considerar
Indice "Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capitulo Mano de Obra”
Mano de Obra(MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC

informa ("ANEXO INDEC")

Coeficiente

Amortizacién CAE Se adopta 0,7

Coeficiente Rep. y Rep.

CRR Se adopta 0,3

A los efectos del célculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente externa
se consideraran con dos digitos, redondeando simétricamente al Gltimo digito significativo.
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Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

4. Formulas a aplicar para la Redeterminacion de Precios

Expresiones Generales de Aplicacion

Férmula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante

P; =P, x[Af x (0,10 4+ 0,9 X Fga) + (1 — Af) x (0,10 + 0,90 X Fgy)]

Donde:

Py

Precio de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion).

Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacidn, expresada en valores
basicos de contrato.

Af

Anticipo financiero expresado en tanto por uno.,

Fay

Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como “i".

Fﬁ'ﬂ

Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacion del
anticipo, completar en ndmeros con dos decimales. Si el anticipo no se hubiera
certificado al momento de la redeterminacion de precios, sera reemplazado por Fg.

Formula General del Factor de Reajuste

_ Mot L) (ot}
Fri=[aM x FM; + aEM x FEM; + aMO x (+2) + aT X (N) + aCL x (m)] x {14k x
CFiI—-CFoCFo
Donde:
F jacid i riales.
FM;,
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera las variaciones
de los precios de los principales materiales de cada obra.
Factor riacion reci mponente Equi Maquinas.
FEM;
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera la variacién de
los precios correspondientes a utilizacién de equipo de construccion
(amortizacion, repuestos y reparaciones)
Factor de variacion de precios del componente Mano de Obra.
MO;
Mo, Es la relacidn entre el indicador de precio correspondiente al mes de la

redeterminacion (M0,) y el indicador de precio al mes Base (M0O,).
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Operadora Ferroviaria
Factor de variacién de precios del componente - Transporte Carretero.

T;

T_a Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
Redeterminacion (Ti) y el indicador de precio al mes Base (To).

variacid i m - i

CL; Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la

E Redeterminacién (CL;) y el indicador de precio basico (CL,).
Coeficientes de pon ion

a
Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la obra. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.

variacid | com Financiero.
CF; —CF,
CF, Se calcula seglin las siguientes expresiones:
CFy= (1+i,/12)w0 -1 CFy= (1+i,/12)% —1

i Indicador correspondiente al Costo Financiero,
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacion Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacion, o en su defecto el dia habil posterior.

i, fdem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior.

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacidn del costo financiero. Se adopta 0,01

Férmula General de la Variacion de precios del componente Materiales

M1, M
FMe=Bur (Ml:,) tBuzx (Mz,,) + Bz (Ms.,) ok Ban X (Mn.,

M2;

3; Mn;)

Donde:

M1; M2;..

Mn Precios o indicadores de preci istintos material blicad rel
INDEC de los n materiales representativos de la obra.
Seglin corresponda, del mes de redeterminacion “i” o del mes basico "0”

Bumi; Buz; - Bun1  Coeficientes de ponderacion de los materiales.

Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el costo-
costo total del componente materiales.
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Operadora Ferroviaria

Férmula General de la Variacion de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluara aplicando la siguiente expresion que pondera la variacion de los
subcomponentes Amortizacion de Equipos (AE) y Reparaciones y Repuestos (RR) de la obra:

FEM; = CAE x (AE‘)+CRR><{0 7% (20 4 0,3 x(MO‘ }
b AE, 4 (AE,,) ' Ma.,)

Donde:

AE; reci indi reci | istintos material nsi

AE, Segun corresponda, del mes de redeterminacion “i” o del mes basico “0”
Factor de variacidn de precios del componente Mano de Obra.

MO,

Mo, Es la relacidn entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
redeterminacion (MQ,) y el indicador de precio al mes Base (M0,).

CAE;CRR ficien n ion mponentes Amortizacidn de Equi

"W " 3 " "

Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del
componente Equipos y Maquinas. Debe verificarse que : CAE+ CRR = 1
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Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

5. Contratos de servicios profesionales

Para el caso particular de contratos involucrando exclusivamente servicios profesionales sera
de aplicacién la siguiente metodologia:

Formula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante

P; =P, x[Af X (0,10 + 0,9 X Fpg) + (1 — Af) X (0,10 + 0,90 x Fg;)]

Donde:
P, Precio de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacién)
P, Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacién, expresada en valores
basicos de contrato.
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fri Factor de reajuste de la redeterminacidn identificada como "“i".
Fra Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacion del

anticipo, completar en numeros con dos decimales. Si el anticipo no se hubiera
certificado al momento de la redeterminacion de precios, sera reemplazado por Fg;.

Formula General del Factor de Reajuste

Fii = [aRP x (522) + aG6 x (22) + aTC x (7= )| % {1 + 0,01 x =

Factor de variacion de precios del componente Remuneracion de
RP; Profesionales.
RP,

Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
redeterminacion (RP;) y el indicador de precio al mes Base (RP,).

Factor de variacion de precios del componente — Gastos Generales.

GG

GG, Es [a relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
Redeterminacion (6G,) y el indicador de precio al mes Base (6G,),
Factor de variacid reci mponente — Tran

TC; Telecomunicaciones. Es la relacion entre el indicador de precio

TC, correspondiente al Mes de la Redeterminacion (7TC;) y el indicador de precio
basico (TC,)
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Operadora Ferroviaria

ficien nd ion.

Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la obra. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.

Factor de variacién del componente Costo Financiero.

CF;—CF,

CF, Se calcula segin las siguientes expresiones:
CFy= (1+i,/12)w0 -1 CFy= (1+i /12)% -1

i Indi r corre i inancier
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacion Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacion, o en su defecto el dia habil posterior.

i, Idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior.

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacion del costo financiero. Se adopta 0,01

Componente indice o Valor a Considerar

Remuneraciones
Profesionales (RP)

Indice de Salarios del Sector Privado Correspondiente.

Gastos Generales (GG)

Cuadro 1.4. del ICC-Gastos Generales

(TC)

Transporte y Comunicaciones

IPC -GCBA~ Capitulo Transporte y Comunicaciones.

Oparadora Ferroviarna Sociedad oy Esiado Av. Dr. Ramos Meyla 1302, pisa 4. CP 1104 AN,

Ciugad Avfonoma de Buenes Alres, Argentina

—
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Anexo IV. Metodologia para la Redeterminacién de Precios.

l. Expresiones Generales de Aplicacién.

I.1- Férmula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante.

Pi=Pox [Af x (0,10 + 0,9 x Fra) + (1 - Af) x (0,10 + 0.9 x Fri)]

Donde:
Pi Precio de la obra faltante redeterminado (I: nueva redeterminacion)
Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacidn, expresada en valores bdsicos de
Po contrato.
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fri Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como "i".

Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacidn del anticipo,
Fra completar en nimeros con dos decimales. Si el anticipo no se hubiera certificado al momento de la
redeterminacion de precios, sera reemplazado por Fri.

I.2- Formula General del Factor de Reajuste.

Fri = [amx FMi + atemX FEMI + amo X (MOi / MOo) + ar x (Ti / To) + aa x
(CLi / CLo)] x {1 + k x (CFi - CFo/ CFa)}

Donde:

Factor de variacion de precios del componente Materiales.

Fmi Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera las variaciones de los precios de los
principales materiales de cada obra.
Factor de variacién de precios del componente Equipos y Méqguinas.

FEMi Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera la variacion de los precios
correspondientes a utilizacién de equipo de construccidn (amortizacidn, repuestos y reparaciones)

Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra

MOi / MOo Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la redeterminacién (MOi) y el
indicador de precio al mes Base (MQo)
Factor de variacién de precios del componente Transporte Carretero

Ti/To Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la redeterminacién (Ti) y el
indicador de precio al mes Base (To)
Factor de variacién de precios del componente Combustible y Lubricantes
CLi /Clo  Eslarelacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la redeterminacién (CLi} y el

indicador de precio al mes Base {CLa)
Coeficientes de ponderacién

Ing, Miguel
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Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo total de la obra. Costo
directo es el precio tatal menos los impuestos, la utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y
los gastos generales.

Factor de variacidn del componente Costo Financiero
CFi - CFo / CFo Se calcula segln las siguientes expresiones:

CFi=(1+ii/12)*n/30-1 CFi=(1+1ii/12)*n/30-1
Indicador correspondiente al Costo Financiero
& Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacién Argentina expresada en

coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la redeterminacion, o en su defecto el dia

hiabil posterior.
Idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o en su defecto el dia

habil posterior.
n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.
K Coeficiente de ponderacién del costo financiero. Se adopta 0,01

0

1.3- Férmula General de la Variacion de precios del componente Materiales

FMi = Bm x (M1i / M1o) + Bmz x (M2i / M20) + Bms x (M3i / M30) + ... +
Bun X (Mni / Mno)

Donde:

M1; M2; ... Precios o indicadores de precios de los distintos materiales considerados
o del mes basico "0"

LLH IT

Mn Segun corresponda, del mes de redeterminacion
Bras; B - Coeficientes de ponderacién de los materiales
Representan la incidencia de los n materiales mds representativos en el costo-costo total del
Bikos componente materiales.

1.4- Férmula General la Variacién de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluara aplicando la siguiente expresidn que pondera la variacién de los subcomponentes
Amortizacion de Equipos (AE) y Reparaciones y Repuestos (RR) de la obra:

FEMIi = CAE x (AEi / AEo) + CRR x {0,7 x (AEi / AEo) + 0,3 x (MOi/M0Qo)}

Donde:

Precios o indicadores de precios de los distintos materiales considerados

Segtin corresponda, del mes de redeterminacidn "i* o del mes bdsico "0"

Factor de variacién de precios del componente - Mano de obra

MOi / MOo Esla relacidn entre el indicador de precio correspondiente al mes de la redeterminacién (MOi) y el

~r ’v//__,-
vinder [/
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indicador de precio al mes Base (MQOo)

Coeficientes de ponderacién de los subcomponentes Amortizacién de Equipos "CAE" y

Reparaciones y Repuestos "CRR"

CAE; CRR

Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del componente Equipos y
Maquinas en el total de la obra recuperacién y Debe verificarse que : CAE+ CRR =1

1l. Valores de Aplicacién para el presente contrato.

Valores a considerar para la férmula del Factor de Reajuste

Componentes Factor an indice o Valor a Considerar
Materiales (FM) 0,25 Segun Férmula 1.3
Equipos y Maquinas (FEM) 0,12 Segun Férmula 1.4
fndice "Mano de Obra" cuadro 1.4 de | "Capitulo
Mano de Obra (MO) 0,55 Mano de Obra" publicado en el marco del decreto
1295/2002" del INDEC informa ("ANEXO INDEC")
fndice Camién con Acoplado; DMT 450km, publicado
Transporte (T) 0,05 por Vialidad Nacional para la aplicacion del decreto
1295/02
(ndice CllU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Qil - Cuadro
Combustibles y Lubricantes (CL) 0,03 IPIB publicado en el marco del decreto 1295/2002"
del INDEC informa "ANEXO INDEC"

Valores a considerar para la férmula del componente Materiales

Material Factor Bn indice o Valor a Considerar
I I -4 o 3 £ 2 W
M1: Sujeciones, Eclisas, etc, o PIB 2710 - 41251-01 Perm:.'s de hierro. "TANEXO
INDEC
. IPIB Mayor desag. 2922 - 44251-1 Accesorios para
M2:R H
epuestos, Herramientas 0,55 maguinas herramientas - Anexo INDEC
IPIB M d . 2922 - 44240-1 Sol
M3: Consumibles Soldadura 0,50 Y esa.g Soldarlord
eléctricas - Anexo INDEC

Valores a considerar para la férmula del componente Equipos y Mdquinas

Componente

indice o Valor a Considerar

Amortizacion de Equipos (AE)

|

3 U‘ wardo Fernandez
IA TRENES ARGENTINOS

[ndice Ponderado

35% Tabla SIPM- Importado- Indice Equipos - Amortizacién de

equipo

65% Tabla IPIB-M&quina Vial Autopropulsada- indice ClIU3
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ANEXO IV

2924/CPC 44427-1
Ambos obtenidos del “ANEXO INDEC”

Mano de Obra (MO)

fndice "Mano de Obra" cuadro 1,4 de | "Capitulo Mano de Obra"
publicado en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC informa

("ANEXO INDEC")

Coeficiente Amortizacidn CAE

Se adopta 0,7

Coeficiente Rep. Y Rep. CRR

Se adopta 0,3

1ll. Férmulas resultantes de aplicacién para el presente contrato.

FEMi = 0,7 x (AEi / AEd) + 0,3 x {0,7 x (AEi / AEo) + 0,3 x (MOi / MOo)}

FMi = 0,09 x (M1i / M1o) + 0,12 x (M2i / M20) + 0,60 x (M3i / M30) +
0,03 x (M4i / M4o) + 0,16 x (M5i / M5o)

FRi = [0,34 x FMi + 0,02 x FEMi + 0,54 x (MOi / MOo) + 0,06 x (Ti / To)
+0,04 x (Cli / CLo)] x {1 + 0,01 x (CFi - CFo / CFo)}

Pi = Pox [0,2 x (0,10 + 0,9 x Fra) + (1 - 0,2) x (0,10 + 0,90 x Fri)]

A los efectos del cdlculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente externa se
consideraradn con cuatro digitos significativos, redondeando simétricamente al dltimo digito

significativo.
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NORMAS TRANSITORIAS PARA LA CLASIFICACION DE MATERIALES
DE VIA
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RIELES
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Clase Técnica 1a. (Figuras 1y 2):
a) Deben tener largos usuales, o sea medidas "standard",

b) No deben presentar soldaduras a menos de 6,00 m una de la otra, y de 2,50 m respecto de los
extremos. estaran todas en perfectas condiciones.

c) No tendran improntas, rebabas o desfibrados en el hongo.
d) No deben tener ondulaciones ni machucones en la superficie de rodamiento.

e) El desgaste lateral maximo serd apenas perceptible (aproximadamente 1 mm sobre una sola
cara, tomado como corresponde, a 15 mm de la arista superior de la cabeza). La otra cara estara
sin desgaste.

f) Se admite el siguiente desgaste vertical del hongo (desgaste de altura de cabeza), segun el tipo
de riel, a saber:

Grupo | - hasta 6 mm Grupo Il - hasta 4 mm

50,50 kg/m - Soviético 42,16 kg/m - A.S.C.E. 8540
49,61 kg/m - (100 Ibs) BS(R) 37,2 kg/m - A.S.C.E. 7540

49,60 kg/m - (100 Ibs) FCS 37 kg/m - Krupp

49,60 kg/m - (100 Ibs) ARA 37,7 kg/m - Americano

49,60 kg/m - (100 Ibs) BAP.T .4 37 kg/m - Argentino

49,60 kg/m - (100 Ibs) GOA 37,2 kg/m - (75 Ibs) SECC.714
49,38 kg/m - Tipo 4D 37 kg/m - (74,6 Ibs) Plancha Andina
45,25 kg/m-R.P. B 35 kg/m - Argentino GB

42,18 kg/m - (85 |bs) BS(A) 31 kg/m - GB Provincial

42,16 kg/m - (85 Ibs) BS(R) 34,78 kg/m - BAP Tipo 3 Original
42,16 kg/m - (85 Ibs) 522A-FCCA 35,51 kg/m - BAP Tipo 3 Modif.
42,16 kg/m - (85 Ibs) 522 FCS 34,72 km/m - BAP Tipo 3H
42,16 kg/m - (85 |bs) FCO o similares por altura de cabeza

42,18 kg/m - (85 Ibs) GOA
39,68 kg/m - (80 Ibs) ARA
o similares por altura de cabeza

g) Podran tener un desgaste casi imperceptible en las zonas de eclisaje, aproximadamente 1 mm.

h) Solamente presentaran los agujeros que corresponden a las zonas de eclisaje y, eventualmente,
los que estén cercanos a las soldaduras y que corresponderian a las zonas de eclisaje antes de
soldar. Todos los agujeros estaran en perfectas condiciones, pudiendo tener poco desgaste
(aprox. 2 mm). No son admisibles agujeros efectuados con soplete.

i) No se presentaran improntas en el alma y patin, especialmente las que se producen por el
contacto con las fijaciones.

i) No deberan tener ningun tipo de fisura o insinuacién de la misma. \\

NOTA: Se consideran medidas "standard" todas aquellas por las A€uales| se recibié el riel de
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via ( U{

fabricacion, como también las de rieles soldados a largos normalizados, construidos con
rieles nuevos o usados, segun indicacion de la Jefatura del Departamento.

CLASE TECNICA 1a:

Figura 1
@ Soldaduras a mas de 6m @Soldadurasamés de?ﬁm
| en buen estado l en buen est
1 552 7 ; H —|
QO o oo
\ |

\@ hasta 2 mm aprox. @ unlcos tolerados, aparte
los do las zonas de anclaje

(@) Largos “standard" soldados o sin soldar

sin Improntas, rebabas ni desfibrados

sln nl mach

Grupo | : hasta 6 mm aprox.

Grupo II: hasta 4 mm aprox. (e) maximo desgaste: 1 mm una sola cara

(lornado a 15 mm de la arista superior)

\(D sin Improntas de Importancia
\Gsln Improntas

CLASE TECNICA 1b:

Rieles de medidas "no standard", soldados o sin soldar pero que posean tramos mayores de 6 m en
las condiciones establecidas para la C.T. 1a.

Clase Técnica 2a. (Figuras 3y 4):
a) Idem a"a"deC.T. 1a.
b) Idem a"b"deC.T. 1a.

¢) Pueden tener rebabas en el hongo de aproximadamente 2 mm, admitiéndose también improntas
y desfibrados de poca significacién y que no representen debilitamiento del riel (no mas de un
5%).

d) Idem a"d"deC.T. 1a.

e) Tolerable hasta aproximadamente 5 mm de dasgaste lateral parejo en toda la extension del riel,
sobre una sola de sus caras.

f) Sera de hasta aproximadamente 10 mm para los rieles del Grupo | o similares y de 8 mm para
los del Grupo Il.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via [

{2

g) Podra presentar leve desgaste en las zonas de eclisaje, los mismos pueden tener leve
deformacion, aproximadamente 2 mm.

h) Podran tener leves improntas en el alma y patin. No tendran fisuras.

NOTA: (Referente a medidas "standard"), idem a lo descripto para la C.T. 1a.

CLASE TECNICA 2a:

Figura 3

@ Soldaduras a mas de 6 m @ Soldaduras amas de 2,5m

an buen ) . en buen e

e e, e

T 1 1 3

| A | |
I oo

OO0 > hasta 2 mm
N \ aprox. \
BN R
" \@ hasta 2 m_narox. V@ unicos tolerados, aparte

-
=
L1/

1O

los de las zonas de anclaje

| Largos “standard” soldados o sin soldar

Figura 4

(c) se toleran rebabas hasta 2 mm aprox.,
desfibrados e Improntas leves

S-|I'l ondulaciones nl machucones

Grupo | : hasta 10 mm aprox.

Grupo II: hasta 8 mm aprox. (e) maximo desgaste: 6 mm una sola cara-

pamjo en todo su largo (tomado a 15 mm)

\@ se admiten leves improntas

CLASE TECNICA 2b:

Rieles de medidas "no standard", soldados o sin soldar, pero que presentan tramos mayores de 6 m
en las condiciones establecidas para la C.T. 2a.

Clase Técnica 3a. (Figuras 5 y 6):
a) Pueden ser medidas "no standard", pero deben ser cupones mayores de 6 m.
b) Pueden tener soldaduras aluminotérmicas y a tope en buen estado y sin limite de cantidad.

c) Pueden tener rebabas en el hongo de hasta aproximadamente 4 mm. También pueden tener
desfibrados en el hongo, como asi también improntas de no mucha importancia (que no importen
peligro de roturas).

d) Se admiten desgastes ondulatorios en cantidad sin limite.

e) Podran tener desgastes laterales en ambas caras, una de ellas no mayor de 4 mm. En total
deben conservar por lo menos las 2/3 partes de la seccién del hong
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via J(Z ﬂ

f)

a)

h)

Se admite aproximadamente 15 mm para los rieles del Grupo | y 11 mm aproximadamente para
los del Grupo |I.

Se admiten desgastes en las zonas de eclisaje, debiendo estar limitados a las medidas maximas
de suplementos en uso.

Los agujeros de las zonas de eclisaje podran tener deformaciones de no mucha magnitud
(aproximadamente 4 mm). El resto de los agujeros intermedios deberan estar en condiciones y
tendrd como maximo 3 agujeros juntos a no menos de 0,10 m y el resto a 0,50 m como minimo
uno del ofro.

Podran tener improntas en el patin y en el alma, sin que signifiquen peligro de fisuras. No tendran
fisuras.

Figura 5

(b) Soldaduras en buen estado:
sin limite de cantidad

T X

90 F Eﬁz‘iz%:,'ﬁﬂ';";’ﬁ:f.ﬁ."#mﬂ%ﬁ Q0 Jt 00 A
e T \\J / \

(h) maximo desgaste o deformacién: () se admiten hasta 3 agueros [untos
aprox, 4 mm a una distancia minima de 0,10 m

Se admiten medidas “No Standard”, largo minimo: 6 m

Figura 6

se admiten rebabas hasta aprox. 4 mm,
7 desfibrados e improntas leves

(d) se admite desgaste ondulatario
en cantidad sin limites

Y(e) se admite en ambas caras, desgaste lateral, en una
de ellas méximo 4 mm aprox. - parejo (2/3 parte de
la seccién del hongo como minimo) (tomado a 15 mm)

\@ se admiten improntas que no importen peligro de fisuras

Grupo | : hasta 15 mm aprox.
Grupo II: hasta 11 mm aprox.

Clase Técnica 4.3

Lo declarado como chatarra.

1)

2)

Ménica Bellocchio — Gerencia de Seguridad - C|

Todo riel que cumpla con la condicién de Clase Técnica 1a en toda su extension con excepcion
de sus extremos, se clasificara en Clase Técnica 1b hasta tanto se disponga su reutilizacion
previo maquinado, en cuyo caso al efectuarse el trabajo se lo pasara a la Clase Técnica 1a.
También entran los trozos de riel de mas de 6 m de largo util, para la fabricaciéon de cupones de
combinaciébn o sirvan para realizar el reemplazo de juntas de rieles en mal estado de los
instalados en la via, o para fabricacion de cambios y cruzamientos, etc.

Idem para Clase Técnica 2a, debiendo clasificarselo como 2b, al qud luego de efectuar el
maquinaje se lo pasara a designar 2a.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via
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(Todas las medidas)

Clase Técnica 1a. (Figuras 7 y 8):

a) Distancia entre el borde interior del patin del riel y el extremo mas préximo, hasta
aproximadamente 0,45 m.

b) No deberan tener deformaciones muy importantes (curvaturas, alabeos, etc.).

c) No tendran rajaduras de importancia que interesen a los agujeros y se extiendan hasta los
extremos, 0 en un sector considerable de su longitud.

d) Tendran el dimensionamiento tolerado en su recepcion como nuevo y 0,10 m espesor minimo
bajo entalle, reutilizandose el mismo.

e) Podran tener sectores afectados de poca consideracion por atabacado, samago, etc., que no
interesen el sector destinado a la clavadura. También se toleraran marcas superficiales
producidas por descarrilamientos, como asi también quemaduras de poca significacion.

f) Se consideraran reutilizables en esta clase técnica todos los durmientes que, reaprovechandose
la zona de plantilla, permitan instalar la fijaciéon de tirafondos en sus cuatro puntos, o sea a cada
lado del patin del riel. Para ello, con tener aproximadamente 6 cm de madera en buen estado
paralelo al patin del riel y siendo perfectamente tarugables los agujeros de las fijaciones
anteriores, se consideran durmientes utiles en esta clase técnica.

Figura 7
[
L L
g O.USmaprux.] ol!l I |o
g of | 119 () 0,06maprox. demadera en buen estado
Em ol "-"—[ que permita la colocacién de un tirafondo @ i
o™ ol 1| en los 4 lugares a fijar AImo:
5s° ol I]o— ¢ 045m
g of! !]o
Pl
s Figura 8 ==
"", i = 1"
it i
fl‘ ;I‘--
'6°E . =
wE
A (d) 0,10 m minimo bajo entalle
W ES
®
@ Largo minimo: Trocha ancha: 2,60 m; Trocha media: 2,40 m; Trocha angosta: 1,90 m

@ Sin deformaclones o alabeos muy Importantes

@ No tendran rajaduras muy Importantes que abarquen mucha extensién

Clase Técnica 3a. (Figuras 9 y 10):

a) Distancia entre el borde interior del patin del riel y el extremo del durmiente hasta
aproximadamente 0,35 m.

b) Idem a "b" de Clase Técnica 1a.

" n 2 i -
c) Idem a"c" de Clase Técnica 1a. 9 oBA
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

d) El espesor minimo del durmiente tal como se produce, debe ser de 0,08 m bajo entalle.

e) Podran tener sectores de cierta consideracion afectados por atabacado, samago, etc., como asi
también presentar marca de descarrilamiento que no afecten la resistencia del durmiente.

f) Se consideraran en esta clase técnica aquellos durmientes que se descartan de Clase Técnica
1a y para ser recolocados en la via deben ser desplazados de su plantilla primitiva, hasta
acercarse al extremo, no mas de lo indicado en punto (a).

Figura 9

@ Nueva zona de plantilla a utilizar

/l/\

|
|
o =}
o o
o °
o] o
o o
o 0
® 035m|
minimoj
| 1 |
! |
| . [
s Figura 10 s
I (‘ =3 - -7
i |
L Lo
- — s e

@ 0,08 m minimo bajo entalle

@® y ©) 1dem a Clase Téenica 1a.

NOTA 1: Para Clase Técnica 1a y 3a: Se toleran marcas de descarrilos, atabacados, samago, elc.,
que no interese zonas de fijacién. Es mayor la tolerancia en Clase Técnica 3a.

NOTA 2: Todo durmiente de acero o quebracho blanco sin tratar o tratado con sales. aunque esté en
condiciones de ser clasificado en la Clase Técnica 1a, sera incluido en Clase Técnica 3a.

Clase Técnica 4.2.

Es aquel durmiente no apto para su uso en via en las distintas trochas, incluido lo apuntado en "Nota
Importante”, pero que se pueda reutilizar en la fabricacion de elementos utiles en los ferrocarriles.

Clase Técnica 4.3. Lefa.

Nota Importante: Los durmientes para via descartados de Clase Técnica 3a en los ferrocarriles de
trocha ancha y que por su condicién, ya sea entre plantilla (agujeros inferiores) o en una extension
igual o superior a 1,90 m, conserven las caracteristicas y seccion establecidas para clase técnica 1a o
3a, seran clasificados en esas categorias para su uso en trocha angosta previo aserrado.

En graficos de las figuras 11, 12 y 13 se dan ejemplos en que se demuestra el criterio a emplear en el
andlisis de estos durmientes.

DURMIENTES: descartables para uso en trocha ancha y servibles para tr chg a ‘gosta

\ )
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

CLASE TECNICA 1a: (Trocha Angosta)

Figura 11
Ejemplo N° 1 Zona de plantilla Nueva zona de R
existents reutilizable plantilla a usar otura por
descarrilamiento
T 1
ol | [
ol | © | 0,06 m aprox. de madera en buen | | |
ol | estado que permita la colocacion | | | R
Minimo : o detirafondos { : ek
0,06 m aprox.] O | [+] | | 1 IR
Rotura por compatacién
incorrecta o debilitacién :
Largo minimo: 1,90 m | Zona descartable
Figura 12
Zonas descartables (aprox. 0,35 m de cada lado)
por grietas, nudos importantes, etc.
Ejemplo N° 2 Zona de aprox. 1,30 m que debe estar en .
- condiciones para hacer las dos plantillas Sy
2 nuevas a fijacién de la nueva trocha = .
|
Yol | o oli ile
w0l | o ol | | |o \\
o| | o o/l o
o : o o I : o
o | o o | | o
Jof | {of 1ol 1 1o\
]
|
Largo minimo: 1,90 m |
1
CLASE TECNICA 3a: (Trocha Angosta)
Figura 13
Zona de plantilla no reutilizable Roturas por
por no permitir la instalaclon de causas diversas
Minimo: 0,35 m / tirafondos Minimo: 0,35 m
| ] |
ofi|1]° [
all I |e | |
ofl | I]e | |
ZHHE n
s e [
o 1 |o | |
Zona del nuevo plantillado Zona de la /
(desplazado) nueva plantilla /
Largo minimo: 1,90 m Zona descartable
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

8

k‘h’\.-lﬂ“l
BERDH!

PR — " —— - BT I . ———— - T3

ECLISAS

P L e LS o P ki " - Sl s s el s has TSR SO )

Clase Técnica 1a. (Figuras 14, 15, 16 y 17)

a) El desgaste superior sera de poca magnitud, limitado a 2 mm aproximadamente. En la practica
deberan admitir hasta un suplemento ahusado N° 7.

b) El desgaste inferior admitira hasta un fleje de 1/16" de espesor (aproximadamente 1,5 mm).

c) No tendran deformaciones importantes en los agujeros ovalados (en las eclisas que tengan este
tipo de agujeros o similares).

d) En agujeros redondos puede admitirse una deformacién o desgaste de aproximadamente 2 mm.

e) No presentaran fisuras, torceduras ni improntas profundas. Entraran en esta clasificacion todas
las eclisas normales no obsoletas.

Clase Técnica 3a

a) La tolerancia de desgaste en su parte superior no sobrepasara de los 8 mm aproximadamente,
de modo de admitir practicamente hasta un suplemento ahusado N° 15.

b) El desgaste inferior admitira hasta un suplemento fleje de 1/8" de espesor (aprox. 3 mm).

c) En agujeros ovalados o similares, se admite mayor desgaste o deformacion, siempre que no
permitan el giro del cuello de los bulones correspondientes.

d) En agujeros redondos se admite una deformacion o desgaste de aproximadamente 5 mm.

e) No se admiten fisuras ni torceduras y las improntas serdn de escasa significacidn. También
entran en esta clasificacion las eclisas obsoletas.

ECLISAS: comunes de via

CLASE TECNICA 1a y 3a

Figura 14
Hasta un supl. N® 7 (ahusado) C.Técn. 1a.
:::E :gx: g :.: g;ggﬂ;: /® Hasta un supl. N® 15 {ahusado) c.Té:ﬂn. 3a.
i)y s
¥ y
y—
[ 4 1 I J

N
ri

(b) Hasta un fieje de 1/16" esp. C.Técn. Ha
Hasta el fleJe de mayor espesor en ¥so C.Técn. 3ra.

En este tipo de agujeros,
C.T. 1ra. | el desgaste se tomara con
C.T, 3ra. | un bulén, culdando que el

mismo calce sin girar

‘<

En este e¢femplo se han hecho figurar los cualro tipos de aguferos posibles

P crnand copia -
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

{21

Figura 15

Figura 16

.Hasta un supl. N* 7 (ahusado) C.Técn. 1a.
Hasta un supl. N® 15 (ahusado) C.Técn. 3a.

/
L/ _

)

f_\

——

OO0 0O

Hasta aprox. 2 mm C.Técn.1a \@ Hasta un fleje de 1/16"” esp. C.Técn. 1ra.
Hasta aprox. 5 mm C.Técn.3a, Hasta el fleje de mayor esp en uso C.Técn. Ira.
Figqura 17

d (' ﬁdu\' l\

T ENTE D

(\..f\f\'l‘n ¥

NOTA: En C.Técn, 1a y 3a. no se admiten fisuras.

En C.Técn. 1a. no deben tener deformaciones ni improntas importantes.

Podran tener deformaciones e improntas de escasa significacién.

En C.Técn. 1a. eclisas no obsoletas y en C.Técn. 3a. se aceptan obsoletas.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via ! { 3 f/

Clase Técnica 4.3. (Material de desecho o scrap)

El descarte producido de 3a.
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CLAVO GANCHO

P ; i Al i e it PR S S B ey e Sk P T} |

Clase Tecnica 1a (Figura 17/1)

No presentaran deformaciones que no impliguen torceduras, tendran las orejas en perfectas
condiciones (a). Se tolera un desgaste bajo la cabeza (degolladura) de aproximadamente 0,5 mm (b),
mas el del vastago que sera hasta 1 mm aproximadamente (c)'.

Clase Técnica 3a

Se admiten leves deformaciones que no impliquen torceduras. Se tolera bajo la cabeza hasta 4 mm
(b) mas el del vastago hasta 2 mm (c) Las orejas deberan permitir su extraccion sin dificultades con
la herramienta que corresponde (a).

| Figura 17/1

@ Clase Técnica 1a y 3a - En perfectas condiclones

N (® Glase Técnica 1a - Aprox, 0.5 mm

I
|
|
| A @ Clase Técnica 1a - Aprox. 1 mm excepto los de 3/4"
| y 5/8" que con este desgaste seran chatarra
Clase Técnica 3a - Aprox. entre 1y 2 mm con excep-
I cién de los de 3/4" y 5/8" que con ese desgaste seran
| chatarra (C.Técn. 4.3)
1
|
|
1
1
|

Clase Técni

&% i‘y' ﬂﬁld&s cuales con ei desgaste citado seran chatarra.
nauar
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via / qu j

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap).
El desgaste de 3a.
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Clase Técnica 1a (Figura 17/2)

No deben presentar deformaciones perceptibles que indiquen la pérdida de elasticidad o vencimiento;
ni desplazamiento de sus laminas (hojaldrado), mayores de 4 mm.

Clase Técnica 4.3

El descarte de 1a.

Figura 17/2

Minimo tolerado para
su colocacian en la via

Clase Técnica 1a - Aprox. 4 mm maximo de
desplazamiento de liminas

NOTA: Sin deformaciones en toda su conformacién
(derecho el vastago)

ot 82 R QOR o 11/38
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Normas transitorias para la clasificaciéon de materiales de via
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Cabeza cuadrada, rectangular o hexagonal - Cuello circular,
tuerca hexagonal o cuadrada (Figura 18)

Clase Técnica 1a

a) Los filetes de rosca deben estar en muy buen estado.

b) La cabeza sin deformaciones perceptibles en sus aristas.

c) El cuello y vastago pueden tener aproximadamente 1 mm de desgaste.

d) La tuerca debe tener sus aristas en perfectas condiciones y estando también en condiciones los
filetes. Practicamente al colocarse la tuerca con la mano debe penetrar con dificultad, lo que
indicaria que al ser colocada con la llave se lograra un buen ajuste.

El bulén no debe presentar torceduras ni fisuras.

Clase Técnica 3a
a) Filetes en buen estado.

b) Cabeza con leves deformaciones, que no debe llegar a permitir el juego excesivo o zafado en el
encastre correspondiente de la eclisa.

c) El cuello puede tener hasta aproximadamente 3 mm de desgaste.
d) Latuerca tendré aristas en condiciones y podréa ser atornillada hasta con cierta holgura.
El bulén no debe presentar torceduras.

Figura 18

C.T.1a: Aprox. 1 mm| desgaste en
Na: Aprox. 3 mm | cuello y vastago

C.T.1a: | aristas sin redondear que
C.T.3a: | afecten su ajuste normal

— e

L@c“l’.‘ln: sin deformaciones perceptibles

C.T.3a: leves deformaciones que no impidan el
correcto encastre con las aristas de la C.T.1a: Colocacién dificultosa (con la mano)

eclisa o herramienta C.T.3a: Colocacién con clerta holgura

G C.T.1a: filetes en muy buen estado
C.T.3a: filetes en buen estado

Clase Técnica 4.3: (Material de deshecho o scrap)
El descarte de Clase Técnica 3a.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Cabeza redonda u ovalada - cuello ovalado o niple -
tuerca hexagonal (Figura 19)

Clase Técnica 1a
a) Filetes en muy buen estado, se refiere a la rosca.

b) La cabeza virtualmente carece de importancia en lo que respecta a las posibles afectaciones que
pudiera tener.

c) Elcuello del bulén puede presentar apenas un pequeio desgaste.
¢') Elvastago puede presentar hasta 1 mm de desgaste.

d) Idem a Clase Técnica 1a del tipo de buldén analizado anteriormente.

Clase Técnica 3a
a) Elfileteado de la rosca del bulén debe estar en buen estado.
b) Idem ab) de Clase Técnica 1a.

c) Elcuello puede tener un desgaste cuyo tope maximo sera el de no permitir el giro del bulén al ser
ajustado, lo que provocaria gran inconveniente en su colocacién. La prueba practica debe
hacerse con una eclisa del tipo correspondiente y clasificada en Clase Técnica 3a.

¢') Elvastago puede presentar hasta 3 mm de desgaste.

Figura 19

C.T.1a: | aristas sin redondear que
C.T.3a: | afecten su ajuste normal

O C.T.1a| Apenas un pequefio roce. Practicamente
C.T.3a| debe encastrar correctamente en la eclisa

C T.1a: Aprox. 1 mm
? "'“‘"'9" C.T.3a: Aprox, 3 mm

AT e

(a)C.T.1a: filetes en muy buen estado
C.T.3a: filetes en buen estado

C.T.1a: Colocacidn dificultosa (con la mang)
C.T.3a: Colocacidn con cierta holgura

NOTA : En Clase Técnica 1a y Clase Técnica 3a los bulones deben estar derechos vy sin fisuras.

Clase Técnica 4.3

El descarte de Clase Técnica 3a (chatarra).
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via - ,{ pb

OTRA : En caso de haber bulones con alguna deficiencia en la rosca (rebaba, machucaje), pero que
por su condicién estén dentro de las caracteristicas de Clase Técnica 1a o 3a, seran
clasificados en Clase Técnica 1b o 3b y luego del proceso de taller saldran clasificados en

1a o0 3a.
T N B Y S Sy T N TR T e T vy T TP PR T N Y 3 o TR - 7
ANCLAS
1S alprme s A e spiee S p e it b e e s s da et it blien i st B o ROV S e e el E e AR Ty S AR S e TR e

Clase Técnica 1a

Sin desgaste perceptible, sin fisuras y sin deformaciones. La clasificacién de las anclas debe
efectuarse en forma practica, es decir al ser extraidas de la via, oportunidad en que se pueda
constatar su elasticidad.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

El descarte de Clase Técnica 1a, o sea el ancla que ha perdido su elasticidad, la que se puede
comprobar al golpear para su extraccién de la via.

ANCLAS TODO TIPO

Figura 23

C.T. 1a: Medida dentro de las
tolerancias de nueva

—

fr—

C.T.1a: Tope en perfectas condiclones

NOTA : La forma practica de clasificar las anclas es al extraerlas, viendo si aun mantienen la
elasticidad y presion sobre el riel, en cuyo caso se clasifican en Clase Técnica 1a. Es
conveniente cerciorarse antes de clasificar en esta forma, sobre el estado del patin del riel.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

o =S o = = B TN S e U e T e T S T i i gens = -]
TIRAFONDOS
[Se=—e ST S e T i SR FELE D N SR SIS ok T oy o 20 09

Clase Técnica 1a (Figura 20)
a) Aristas de la cabeza sin deformaciones.

b) Cuello con pequeio desgaste: aproximadamente 0,5 mm para el tirafondo de uso directo y
aproximadamente 1 mm para el de uso con silleta.

c) Vastago sin deformaciones.
d) Filetes en muy buen estado.
El tirafondo en toda su longitud debe estar derecho.

Clase Técnica 3a
a) Se toleran leves deformaciones que no dificulten en lo mas minimo el uso de la llave.

b) Se admite un desgaste de aproximadamente 1 mm y 2 mm , respectivamente, para uso directo y
uso con silleta.

c) Vastago sin deformaciones.

d) Filetes en buen estado.

Clase Técnica 4.3.
El descarte de Clase Técnica 3a (chatarra).

Figura 20
-~ (@) C.T.1a: aristas sin deformaclones

C.T.3a: Se toleran deformaciones que no
dificulten el uso de lallave

(b) c.T.1a: Uso en forma directa; aprox. 0,5 mm
Uso en sllleta: aprox. 0,1 mm
C.T.3a: Respectivamente 1 mm y 2 mm aprox.

—@ C.T.1a: filetes en muy buen estado

C.T.3a: en buen estado

\.
El llrafondo en gpda's\ﬁ"longltud debe estar derecho
O SRERIA
! o s
| o uRESCOPIA o~ 15/38
'M?qg > rljia\—Gnrﬁ:h de Seguridad - CNRT "/// 9
O S D '
ing. MARTIN DEA%%‘&'S T 'jea-:b
QeMTE DEVI NES eni
SUBGET (ES ARGENTINOS 01%%;\00 A FE

APERACIDNES



(23

Normas transitorias para la clasificaciéon de materiales de via
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Clase Técnica 1a (Figuras 21 y 22)

a) Superficie de contacto con el patin del riel en su base, con desgaste apenas perceptible
(aproximadamente 1 mm).

b) Sin deformacion perceptible, por lo menos en un agujero de cada lado.

c) Maximo desgaste tolerado en los topes de contacto con el patin del riel, aproximadamente 2 mm
entre ambos topes.

d) Alabeo tolerado, aproximadamente 1 mm, flecha tolerada, idem.

e) En las silletas cuya fijacion al riel se efectia con bulén pero que el aseguramiento al durmiente se
realiza con otro elemento, permite un leve desgaste en el encastre donde debe calzar la cabeza
del bulén, pero cuidando que no quede afectado el normal ajuste del bulén.

C.T.1a: Sin deformacién perceptible por lo menos
en un agujero de cada lado
C.T.3a: Se puede tolerar desgasto apenas perceptibles

en |°ﬂ cuatro BQI.IIBTDS
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l : C.T. 1a y 3a: Leve desgaste en el encastre
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que permita la correcta instalacién del

Q C.T.1a: desgaste apenas perceptible (aprox. 1 mm)
C.T.3a: desgaste hasta 3 mm aprox.

C.T.1a: maximo desgaste: 2 mm aprox. (entre ambos topes)
C.T.3a: hasta 4 mm aprox. (entre ambos topes)

(d) C.T.1ay 3a: 1 mm Aprox. de deformacién (alabeo)

Clase Técnica 3a (Figuras 21 y 22)

a) Superficie de contacto con el patin del riel en su base, con desgaste de hasta aproximadamente
3 mm.

b) Se puede tolerar desgastes apenas perceptibles en los 4 agujeros (Aproximadamente 2 mm).
ximadamente 4 mm

c) Maximo desgaste tolerado en los topes de contacto con el patin de riek:-apr
entre ambos topes. 1
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

d) Idem ad) de Clase Técnica 1a.
e) Idem a e)de Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)
Todo material descartado para su uso en Clase Técnica 3a.

PLACAS DE PRESION
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Clase Técnica 1a (Figura 24)

a) Pueden tener desgaste en los agujeros de aproximadamente 2 mm en las del Tipo | y de
aproximadamente 4 mm en las del Tipo Il.

b) Pueden tener desgaste de aproximadamente 2 mm en el sector de contacto con el patin del riel,
para el Tipoly 3 mm para el Tipo Il.

NOTA : No deben poseer deformaciones ni fisuras.

Figura 24

/

(ﬁaprm{. 2 mm maximo

C.T.1a: aprox. 2 mm maximo

N

aprox. 4 mm maximo
C.T.1a: aprox. 3 min maximo

|

TIPO |

.

TIPO Il f
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via
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TACOS DE SEPARACION
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Clase Técnica 1a (Figura 25)

a) El desgaste maximo en las caras de contacto con el riel (del mismo lado) aproximadamente 2
mm.

b) Pueden tener deformaciones perceptibles en los agujeros de hasta aproximadamente 4 mm.

NOTA : No deben tener deformaciones ni porosidades muy profundas.

TACOS DE SEPARACION (Todo tipo)

Aprox. 2 mm de cflado

@ C.T.1a: Aprox. hasta 4 mm

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o chatarra)
El descarte de Clase Técnica 1a.

ARANDELAS
ELASTICAS
N

Clase Técnica 1a

Deben poseer ‘@nﬁasticidad de nueva y no tener deformaciones de importancia. Practicamente
cua_‘nrqq\[gé(e;m%gs se superponen mas de la mitad, ya no son reutilizablés comp elasticas.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

Clase Técnica 4.3
El descarte de Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 1a

Podran tener desgaste poco importante en los agujeros y en la superficie de contacto, pero
conservaran su estructura sin deformaciones.

Clase Técnica 4.3
El descarte de Clase Técnica 1a.

Eoi—deoy £y T T I R T T T N N T T T N N T N I T T T T s

SUPLEMENTOS
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AHUSADOS (cuneiformes)

Clase Técnica 1a (Figura 26)
a) Deben tener en perfectas CONDICIONES LAS CARAS DE CONTACTO CON RIEL Y ECLISA.
b) Conservaran la seccion cuneiforme de acuerdo a su espesor de nuevo.

NOTA : El resto podra tener defectos, pero no deformaciones de importancia.

Figura 26

W amae ] ~— ="

ﬂ 0\

In deformacién perceptible en ambas caras

Debe conservar la secclién cuneiforme

Clase Técnica 4.3

El desarme de Clase Técnica 1a.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via { /{ Lf’b

FLEJES

Clase Técnica 1a (Figura 27)

Deberan conservar su espesor de nuevo, ademas no tendran deformaciones de importancia en su
largo.

Figura 27

\ Espesor sin desgaste

NOTA : No tendran deformaciones de importancia en su largo.

Clase Técnica 4.3

El descarte de Clase Técnica 1a.

i e e i e ling imigal s e s = d S T R T Y

AGUJAS (Todos Ios tlpos)
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Clase Técnica 1a (Figura 28)

a) No deben presentar improntas, ondulaciones, rebabas de mas de aproximadamente 2 mm,
desfibrados ni desgranamiento en la superficie del hongo en el contacto con el rodado.

b) No poseeran fisuras.
c) No tendran deformaciones perceptibles en todo su largo.

d) Podran tener leve desgaste parejo en la cara lateral del hongo, en la superficie de contacto con el
rodado (aprox. 1 mm).

e) El talon de la aguja, en el hongo, estard con el desgaste del resto de la misma y sin
aplastamientos.

f) El desgaste vertical del hongo, no sera superior a aproximadamente 4 mm y parejo en toda la
extension de la aguja.

g) No tendran desgastes mayores a aproximadamente 1 mm en su contacto con la silleta.

h) Los agujeros, como asi también las zonas de contacto con la eclisa deberdn estar en perfectas
condiciones, o sea con un desgaste maximo de aproximadamente 2 mm.

Clase Técnica 3a (Figura 28)

a) Podran tener improntas, ondulaciones, rebabas de mas de 2 mm y hagta 4 mm, desfibrados,
como asi largblén desgranamientos en el hongo, sin estar afectada/dé consideracion la punta de
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

la aguja.
b) No poseeran fisuras.
c) No deberan tener deformaciones perceptibles en su largo.

d) Podran tener desgaste en la cara lateral del hongo en la superficie de contacto con el
rodamiento, pero sin llegar a afectar la resistencia, en especial de la punta de aguja.

e) El talén de la aguja podra tener un aplastamiento en el hongo superior en aproximadamente 2
mm al desgaste del resto de la aguja.

f) El desgaste vertical del hongo no sera superior a aproximadamente 8 mm.
g) Podran tener leve desgaste en su contacto con la silleta aproximadamente 2 mm.

h) Agujeros de eclisaje con desgaste de aproximadamente hasta 4 mm y zonas de contacto con la
eclisa con leve desgaste (aprox. 2 mm).

Figura 28

C.T.1a: Sin desgranamlentos, andulaciones, iImprontas ni rebabas de més de
2 mm aproximadamente

C.T.3a: S5e admiten leves Improntas, ondulaclones, desfibrados, desgranamientos
del hongo sin estar afectada de consideracidn, la punta de aguja y rebabas
de aproximadamente 2 y 4 mm, excepto la punta de aguja

C.T.1a: Se admite leve desgaste lateral (parejo) de aproximadamente 1 mm
C.T.3a: Se admite mayor desgaste lateral (parejo) sin que afecte la resistencla
de la punta de aguja

i T PR - ————

C.T.1a: Se admite hasta aprox. 2 mm

de desgaste del hongo (parejo) (e) C.T.1a: Talén sin aplastamlento en el hongo
C.T.3a: Idem pero hasta 8 mm C.T.3a: Talén con aplastamiento de honge 2 mm mas
que el desgaste fljado para el hongo

@ C.T.1a: Desgaste de la plantilla casi imperceptible en
contacto con la silleta, aproximadamente 1 mm
C.T.3a: Desgaste leve en la plantllla en el contacto con
la silleta aproximadamente 2 mm

(B) No poseeran fisuras para Clase Técnica 1a y 3a.
@ No estaran torcidas para Clase Técnica 1ay 3a.

C.T.1a: Agujeros y zonas de eclisaje con leve desgaste (aprox. 2 mm).
C.T.3a: Agujeros con desgaste de apro. 4 mm, zona de eclisaje con leve desgaste {aprox. 2 mm).

NOTA IMPORTANTE: Tanto en la Clase Técnica 1a como en la 3a, se debera formar conjunto con
la contraguja, a fin de no tropezar con inconvenientes en su reutilizacién,
Solamente pueden clasificarse y dar disponibles, ag\ujas sueltas en Clase
Técnica 1a, debiendo cumplir las mismas con todo|lo descripto para esa
clase técnica, excepto el desgaste vertica ongo que sera de
aproximadamente 2 mm como maximo. '
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via l L—]i{

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

El descarte de Clase Técnica 3a.
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CONTRAGUJAS (Todos Ius tipos)
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Clase Técnica 1a (Figura 29)
De arrimar:
a) No deben presentar improntas, rebabas, ondulaciones, desfibrados ni fisuras.

b) No tendran desgaste superior a aproximadamente 1 mm en la cara lateral de contacto con el
rodado.

c) Podran tener desgaste en la superficie de contacto con el rodado, o sea desgaste vertical del
hongo no superior a aproximadamente 4 mm y parejo en toda su longitud.

d) Tendran todos los agujeros de eclisaje con leve desgaste, o sea hasta aproximadamente 2 mm.

e) Los extremos estaran en perfecto estado, debiendo ser el desgaste maximo en las zonas de
contacto con la eclisa de hasta aproximadamente 2 mm y el hongo no debera tener
aplastamiento.

De montar:
Idem a lo indicado para las del tipo de arrimar con la excepcion del punto b) que sera como sigue:

b) No deberan tener desgastes superiores a aproximadamente 1 mm en ambas caras laterales del
hongo en las zonas de contacto con el rodado.

Clase Técnica 3a (Figura 29)
De arrimar:

a) Podran presentar improntas, ondulaciones, desfibrados de poca significacion y rebabas de hasta
aprox. 2 mm sin que afecte la zona de contacto con la punta de aguja. No tendran fisuras.

b) No deberan tener desgastes superiores a aproximadamente 1 mm en la cara lateral del hongo en
la zona de contacto con el rodado y en el sector de apoyo con la punta de aguja, pero podra ser
de hasta 4 mm aproximadamente en el resto.

c) Podran tener desgaste vertical de hongo, no superior a aproximadamente 8 mm.

d) Se toleraran desgaste en los agujeros de eclisaje hasta aproximadamente 4 mm y en los de
aseguramiento de elementos complementarios no superior a 1 mm aproximadamente.

e) Los extremos no tendran deformaciones y aplastamientos de importancia en el hongo
(aproximadamente 8 mm), sobre el desgaste general tolerado; en zonas de eclisaje se admite un
desgaste maximo comparado con los suplementos para eclisas de mayor calibre en uso
(Ahusado N° 15 y fleje de 1/8" de espesor).

De montar:

Idem a lo indicado para el tipo de arrimar con la siguiente excepcion:

\ b) No qegm-am%ﬂ%r desgastes superiores a aproximadamente 1 mm en teral del hongo en
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

la zona de contacto con la punta de aguja (cara en uso), pero podra ser de hasta 4 mm en el
resto. La ofra cara podra tener desgastes superiores al indicado sin afectar resistencia,

Figura 29

o C.T.1a: Sin improntas, rebab julacl desfibrados nl fisuras.
C.T.3a: Se admiten improntas, ondula:lonns. desfibrados de poca
significacién y rebabas de hasta aprox. 2 mm sin que afecte
|la zona de contacto con |la punta de aguja.

(e) C.T.1a: Sin aplastamiento en el hongo y desgaste zona
C.T.1a: Aguja eclisaje leve desgaste (aprox. 2 mm) eclisaje aprox.2 mm.
C.T.3a: Aguja eclisaje con desgaste aprox. hasta C.T.3a: Leve aplastamiento (aprox. 2 mm) sin desgaste
4 mm, resto aguja 1 mm aprox. maximo resto contraguja
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C.T.1a: Desgaste lateral de hongo no mayor a 1 mm aprox. en una sola cara para
las de armimar y de aprox. 1 mm ambas caras para las de montar.

C.T.3a: 1 mm aprox. zona apoyo punta aguja, resto hasta 4 mm para las de
arrimar, en las de montar igual para las dos caras

C.T.1a: desgaste vertical del hongo hasta
aprox. 4 mm parejo en todo el largo
C.T.3a: Idem pero hasta aprox. 8 mm

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

El descarte de Clase Técnica 3a.

NOTA IMPORTANTE: Toda contraguja debera formar conjunto con la aguja. Ver Nota Importante de
agujas.
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CORAZON DE CRUCE ARMADO AGUDOS Y OBTUSOS
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Clase Técnica 1a (Figura 30)

a) No tendran improntas, desfibrados, ondulaciones. No poseeran fisuras en ningun elemento
constitutivo del corazén de cruce (rieles).

b) Tendran todos los tacos de separaciéon en perfecto estado, al igual que los bulones, tuercas y
arandelas.

c) Los agujeros de eclisaje podran tener un desgaste maximo aproximado a 2 mm, al igual que los
restantes del corazdn de cruce.

d) En las zonas de ecltsaje podran tener un desgaste de poca magnitud,aproximadamente hasta 3,5
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via | { b

e)

f)

g)

h)

mm, practicamente equivale a la suma de suplementos para eclisas ahusado N° 7 y fleje de 1/16"
de espesor.

El desgaste vertical del hongo de los componentes (rieles), sera como maximo de
aproximadamente 4 mm.

Podran tener rebabas de hasta 2 mm aproximadamente, pero no tendran aplastamiento del
hongo en la superficie de rodamiento de ninguna de las piezas del corazén de cruce.

Solo se admiten desgastes laterales del hongo en las partes de contacto con el rodado de hasta
aproximadamente 2 mm.

Tendran todos los elementos perfectamente ajustados, y las cotas de seguridad dentro de las
tolerancias en vigencia.

Clase Técnica 3a (Figura 30)

a)
b)
c)
d)

e)

f)

a)
h)

Idem a a) de Clase Técnica 1a.
Idem a b) de Clase Técnica 1a.
Idem a c) de Clase Técnica 1a.

En las zonas de eclisaje podran tener desgastes de aproximadamente 8,8 mm equivalente a la
suma de suplementos para eclisa de mayor espesor en uso (Ahusado N° 15 y fleje de 1/8" de
espesor).

Idem a e) de Clase Técnica 1a.

Se admiten rebabas de hasta aproximadamente 2 mm y el aplastamiento en el hongo en los
extremos podran ser de hasta aproximadamente 2 mm sobre el desgaste maximo indicado en el
punto e).

Se admite desgaste lateral del hongo hasta 4 mm aproximadamente.

Idem a h) de Clase Técnica 1a.

Figura 30

C.T.1a: Desgaste maximo: 3,4 mm (equiv. a un supl. ahusado N° 7 y fleje de 1/16"

@ Zonas de eclisale [ C.T.3a: Desgaste maximo hasta 8 mm (equivalente a un supl. ahusado N* 15 y fleje de 1/8"

c) Agujeros: C.T.1a y 3a: en perfectas condiclones, sin deformaciones de imp. (Aprox. 2 mm)

b) Tacos de separacién: C.T.1a y 3a: en perfecto estado, igual para bulones

a} C.T. 1a y 3a: Sin Improntas, desfibrados ni ondulaciones: Sin fisuras
C.T. 1a y 3a: Desgastae vertical del hongo: hasta 4 mm aprox.

C.T. 1a: Rebabas max. aprox. 2 mm y sin aplastamiento en el hongo
C.T.3a: Se admiten rebabas de aprox. 2 mm max. y el aplastamiento en los extremos
podra ser hasta 4 mm aprox. sobre el desgaste establecido en e).

C.T. 1a: Desgaste lateral del hongo: hasta 2 mm aprox. .
C.T. 3a: Desgaste lateral del hongo: hasta 4 mm aprox. \

“aﬂdel @ Tendran todos los elementos ajustados y dentro de las cotas de seg
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via
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Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

NOTA: Para la clasificacion de cruces en Clase Técnica 1b o 3b se debera tener en cuenta las
indicaciones que mas adelante se detallan.

Clase Técnica 1b

Se trata de cruzamientos que en su mayor parte estan en la condicion de Clase Técnica 1a pero que
requieren ser acondicionados, ya sea suplementando los tacos de separacion para ajustar cotas de
seguridad, reemplazo de algun elemento aislado y/o relleno con soldadura de los desgastes fuera de
lo tolerado en la Clase Técnica antes mencionada. Luego de acondicionado el elemento sera
reclasificado en Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 3b

Se trata de cruzamientos que en su mayor parte estan en condiciones de ser clasificados en Clase
Técnica 3a pero para ello requieren ser suplementados (con mas de un suplemento por lugar) y
rellenado con soldadura en sus desgastes superiores.

e oy s e o T R e srrrrs e ——yrey —
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Clase 1 - Clase Técnica 1a

Entran en esta clasificacién todos los corazones que se encuentren en condiciones de ser utilizados
en vias de altas velocidades y en ambas direcciones. No poseeran ningun tipo de fisuras..

Clase 1 - Clase Técnica 1b

Es aquel elemento que para quedar en condiciones de ser usado como se indica en Clase Técnica
1a, deben realizarsele los siguientes trabajos:

a) Eliminacion de rebabas.

b) Relleno con soldadura de los aplastamientos de hasta 5 mm en la parte central o en los extremos
con escamados eventuales, de las filas a recorrer en velocidad.

Estos cruces no poseeran fisuras ni otro tipo de afectacion que pueda transformar en su uso el estado
de la pieza. Se refiere a afectaciones inmediatas.

Clase 1D - Clase Técnica 1a

Entran en esta clasificacion todos los corazones que cumplen la condicion.de C
la derecha solamente, y la otra fila o sea, la de la izquierda esté en las siguiente

a) conrelle &lordeﬂél}faz‘duras de mas de 5 mm de profundidad.

-"\'\n'ﬂ

}lse 1 sobre |a fila de
icondiciones:
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

b) Con fisuras ya reparadas en el fondo de la garganta y bajo la punta (mancha ovalada)

c) Fisuras ya reparadas en la zona de eclisado (en el alma) de hasta 120 mm aproximadamente de
largo.

Clase 1D - Clase Técnica 1b

En aquel elemento que para quedar en condiciones de ser usado en vias de alta velocidad por fila
derecha, es preciso realizarle a ésta lo indicado en Clase 1 - Clase Técnica 1b, ademas reparar la fila
derecha segun indicado en Clase 1D para la izquierda.

Clase 11 - Clase Técnica 1a

Entran en esta clasificacion todos los corazones de cruces que cumplen la condicion de la Clase 1
sobre la fila de la izquierda solamente, y |a otra fila, o sea la de la derecha, se encuentra dentro de
las condiciones para la fila de la izquierda en Clase 1D - Clase Técnica 1a.

Clase 1l - Clase Técnica 1b

Es aquel elemento que para que quede en condicion de ser utilizado en vias de alta velocidad por la
fila de la izquierda, es necesario realizarle a ésta lo indicado en Clase 1 - Clase Técnica 1b.

Clase 2 - Clase Técnica 2a

Entran en esta clasificacion todos los corazones de cruces que estén en las condiciones de Clase 1 -
Clase Técnica 1a, pero que se le ha efectuado relleno con soldadura de méas de 5 mm de espesor en
la zona de rodamiento.

Clase 2 - Clase Técnica 2b

Se encuadraran en esta clasificacion todo corazén de cruce que deba efectuarsele lo siguiente:
a) Relleno de defectos muy importantes de superficie.

b) Reparado fisuras en el fondo de la garganta y bajo la punta (mancha ovalada, etc.).

c) Reparado fisuras de eclisaje (en el alma) mayores de 120 mm.

d) Reparado fisuras transversales, salvo en las puntas.

Clase 2D - Clase Técnica 2b

Es aquel elemento que para que quede en condiciones de ser utilizado en la forma indicada para
Clase 2 - Clase Técnica 2a, sobre la fila de la derecha es necesario efectuarle la eliminacion de
rebabas como asi también el relleno del aplastamiento superior a 5 mm; ademas se realizara lo
indicado en Clase 2D - Clase Técnica 2a para la fila de la izquierda.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

Clase 21 - Clase Técnica 2a

Entran en esta clasificacion todos los corazones de cruce que poseen la fila de la izquierda en las
condiciones indicadas en Clase 2 - Clase Técnica 2a y tengan reparada la fila de la derecha de los
inconvenientes apuntados en la fila de la izquierda en Clase 2D - Clase Técnica 2a.

Clase 2l - Clase Técnica 2b

Se encuadran en esta clasificacidn los corazones de cruces que es necesario efectuarles eliminacion
de rebabas y el relleno con soldadura del aplastamiento superior a 5 mm, sobre la fila de la izquierda;
la de la derecha es necesario efectuarle lo indicado para la fila de la izquierda en Clase 2D - Clase
Técnica 2a.

Clase 3 - Clase Técnica 2a

Integran esta clasificacion los corazones reparados en lo posible, y que tengan las dos filas, o sea la
de la derecha y la de la izquierda con las caracteristicas descriptas para la fila izquierda en Clase 2D -
Clase Técnica 2a.

Clase 3 - Clase Técnica 3a

Es aquel corazén de cruzamiento que debe efectuarsele la reparacién en las dos filas (derecha e
izquierda) de todos los defectos indicados para la fila de la izquierda en Clase 2D - Clase Técnica 2a.

prrrpEETT ATy TR TN TR P A B Lot Aok s e B SO 1 LA ot 28 S L el 2 Aoy (L alber S b e i
CDNTRARlELES DE CRUCES
e e T U T e sl A Bt s b S gy L - Rk e B W i s s i e

Clase Técnica 1a (Figura 31)
a) No tendran fisuras.
b) Podran tener desgaste lateral de hasta aproximadamente 2 mm.

c) No tendran deformaciones perceptibles en toda su extension. Los agujeros estaran en perfectas
condiciones.

d) No tendran improntas importantes en el patin donde deben ser fijados al durmiente.

Clase Técnica 3a
a) Idem a a) de la Clase Técnica 1a.
b) Podran tener desgaste lateral de hongo de hasta 2 mm.

c) Se admiten leves deformaciones en su largo. Los agujeros podran tene \?esgaste hasta § mm en
mas de su didmetro original (aproximadamente).

d) F‘odrén lene‘r q'npron!as pero no de mucha importancia.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Figura 31
C.T.1a: SIn improntas en los sitios a fijar
C.T.2a: Puede tener leves Improntas
«l
_______________ . " e  — e D G———
e s = ==mmem,
e i i o e e et S e e e g g e s P e -

C.T.1a: Agujeros en perfectas condiclones
C.T.3a: Se admite un desgaste hasta 5§ mm aprox.

C.T.1a: desgaste lateral maximo: 2 mm aprox.

@ C.T.1a y 3a: Sin fisuras

@ C.T.1a: Sin deformaciones en todo su largo
C.T.3a: Se admiten leves deformaciones

Clase Técnica 4.3: Chatarra

TR TY I T LT TR T N e T T ey

BARRAS DE AGUJA

(Uso en juegos de agujas, distintos tipos)

Clase Técnica 1a

Curvatura maxima (flecha aprox. 20 mm). Los agujeros podran tener deformaciones de hasta 2 mm
del diametro original. No deben tener improntas ni fisuras.

Clase Téecnica 1b

Con las caracteristicas de Clase Técnica 1a, pero los agujeros con deformaciones superiores a 2 mm.
Estas barras deben pasar por el taller a efectos de encuadrarlas, luego del proceso, como Clase
Técnica 1a.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.
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TACOS DE SEPARACION

(Uso en taldn de Juego de Agujas)

Clase Técnica 1a

No deberan tener fisuras ni porosidades muy importantes. No tendran deformaciones de importancia
en los agujeros (aproximadamente hasta 4 mm). Desgaste maximo en las caras de contacto con el
riel (del mismo lado), aproximadamente 2 mm. Practicamente debe coincidir perfectamente en su
contacto con contraguja, aguja y riel intercalario, hasta el fin del tiraje y respetando la cota de
seguridad.

(Uso en juego de agujas, excepto el de talén y cruzamientos, distintos tipos)

Clase Técnica 1a

No deberan tener fisuras ni porosidades muy importantes. No tendran deformaciones de importancia
en los agujeros (aproximadamente hasta 4 mm). Desgaste maximo en las caras de contacto con el
riel (del mismo lado), aproximadamente 5 mm, practicamente hasta admitir el maximo suplemento en
uso.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

T PR - T T L T R T P P e e T oo e
_ en— _ECLISAS D_E TALON DE CAMBIO

(Uso en Juegos de agujas, distintos tipos)

Clase Técnica 1a

Deben tener desgastes de muy poca magnitud, limitados a una altura aproximada de 2 mm. No
deberan tener improntas. Tampoco tendran deformaciones, incluso en los agujeros. No deben tener
fisuras. Practicamente debe coincidir perfectamente en su contacto con la aguja, contraguja y riel
intercalario y mantener aun tiraje.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via
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(Uso en Juegos de agujas y cruzamientos)

Clase Técnica 1a

No deberan tener desgastes mayores de aproximadamente 2 mm en la superficie de contacto con el
riel, como asi también en los agujeros que las sujetan al riel. El alabeo maximo sera de
aproximadamente 2 mm. Las superficies de contacto con la aguja y contraguja (patin) debera estar en
perfectas condiciones. No tendran fisuras ni deformaciones importantes.

Clase Técnica 4.2

Podran ubicarse en esta clasificacion las silletas descartadas en Clase Técnica 1a y que pueden
servir como soportes de rieles, en especial para cubrir diferencias entre riel y durmiente.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)
El descarte de Clase Técnica 4.2.
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(Uso en juegos de aguja)

Clase Técnica 1a

No presentaran alabeos, improntas ni fisuras. Deberan conservar un espesor no menor a
aproximadamente 2 mm de nueva. Se admitiran deformaciones de agujeros de hasta
aproximadamente 2 mm.

Clase Técnica 1b

Tendran en general las caracteristicas de Clase Técnica 1a, excepto deformaciones de agujeros de
mas de 2 mm u otras deformaciones reparables. Este material requiere ser reparado y luego
reclasificado a Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)
El descarte de Clase Técnica 1a y 1b.
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(Especiales para uso en juegos de agujas y cruzamientos)

Clase Técnica 1a

Es toda arandela que se encuentre con las caracteristicas de nueva.

Clase Técnica 4.3: Chatarra

CHAVETAS
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(Uso en juego de agujas)

Clase Técnica 1a

Podran tener desgaste, pero el mismo estara acorde a la seccién del chavetero, o sea, la parte mayor
siempre superando la medida del agujero donde debe inseriarse la chaveta.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

PERNOS

(Uso en juegos de agujas y cruzamientos)

Clase Técnica 1a

No deben tener deformaciones. El desgaste admisible no sera mayor a aproximadamente 1 mm en su
diametro. Para pernos tope de agujas, el desgaste en la parte de contacto con la misma, no sera
mayor a aproximadamente 2 mm. Tendran el chavetero en perfectas condiciones.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via
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(Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se ubicaran en esta clasificacion todos los aparatos nuevos o usados, reutilizables tal cual, sin
necesidad de reparacion.

Clase Técnica Nb

Entran en esta clasificacion todos los aparatos que requieren su paso por el Taller, en cuyo caso al
ser reparados saldran reclasificados en Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

4
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BARRAS DE ACCIONAMIENTO PARA CAMBIOS
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{Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se encuadran en esta clasificacion las barras nuevas y las usadas o reparadas, reutilizables tal cual,
pero que respondan a las siguientes condiciones:

a) Curvatura maxima (flecha) aproximadamente 20 mm.
b) Los agujeros podran tener deformaciones de aproximadamente 2 mm como maximo.

¢) No deben poseer improntas ni fisuras.

Clase Técnica Nb

Se ubicaran en esta clasificacion todas las barras que se descarten en Clase Técnica N, en usadas,
pero que sean reparables en Taller. Una vez acondicionadas seran reclasificadas a Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.
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(Todos los tipos)

Clase Técnica N

Estan encuadradas en esta clasificacion todas las barras nuevas, reparadas y usadas reutilizables tal
cual, segln las caracteristicas que se detallan a continuacion:

a) Curvatura maxima (flecha) aproximadamente 20 mm.
b) Los agujeros podran tener deformaciones de hasta aproximadamente 2 mm.

c) Tendran las roscas en perfecto estado, tanto las de la barra en si como las de las tuercas y
contratuercas.

d) Las aristas de las tuercas y contratuercas deberan estar en perfecto estado.
e) Las barras no poseeran improntas ni fisuras.

Clase Técnica Nb

Se ubicaran en esta clasificacion todas las barras que no cumplan con las tolerancias de Clase
Técnica N y que los defectos que tengan sean reparables mediante un simple proceso de taller. Una
vez cumplido el proceso de taller deberan ser reclasificadas en Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.
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(Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se ubicaran en esta clase todos los descarriladores nuevos y usados, reutilizables tal cual.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.
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(Todos los tipos)

Se encuadran en esta clasificacion todos los encarriladores nuevos y usados, reutilizables tal cual.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

hind hifesmies = i Lbtsde diliud o ah  Shia) b Shal i b i SN AL Lk S < Eargh 30 e Sl b T s M i B thes S S
DETECTORES
Clase Técnica N
Idem a encarriladores.
Clase Técnica 4.3: Chatarra.
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(Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se ubicaran en esta clasificacion todos los protectores de agujas nuevos, reparados y usados,
reutilizables tal cual.

Clase Técnica Nb

Se encuadraran en esta clasificacién aquellos protectores de agujas que por su desgaste requieren
ser rellenados con soldadura, o algln otro detalle a realizar en el taller. Luego de procesado en el
taller, deberan reclasifircarse en Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Se deja aclarado que todos los materiales que requieran un proceso de taller; e
con personal trif% lﬁunea que lo posee. estas directivas regiran hasta nuevd avis

ismo sera realizado
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

NOTA: Los elementos que no figuran en estas normas "Clasificacion transitoria de materiales de
via", seran ubicados en la equivalencia de Clase Técnica, segun el estado de uso en que se
encuentre.
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(53

MATERIAL DE VIA
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NATURALEZA DEL CLASES TECNICAS
MATERIAL 41 4.2 | 43
N Nb 1a 1b 2a 2b Ja 3b
Rieles X X x X X X X
Durmientes X X X X X
Eclisas comunes X X X X
Eclisas talén cambio X X X
Clavo gancho X X X X
Clavo elastico X X x
Buldn de eclisa X X X X
Bulén apar ato de via x x X x x X
Anclas x X X
Tirafondos X x x X
Sllletas de via X X X X
Slileta de cambio X X X X
Placas de presién X x X
Taco de separacién X X X
Arandelas X x x
Suplementos para eclisas X X X
Agujas x x x
Contragujas X X X
Corazén de cruce armado X X X X X X
Contrariel de cruce X X X X X
Barra de agujas H X x X
Placa de unién barra y aguja X X X
Perno para aparato de via X X x
Aparato de maniobra de agujas | x X X
Barra accionam. de camblos x X x
Idem ajustable X X X
Descarriladores y encarrilad. x x
Detentores x X
Chavetas X X X
Protector de agujas X X X
Corsione desnice 1 D 11 2 20 2l 3 4.3 Clase
monoblock 1a|1b [ 1af1n]|1af1n]2a)2n] 2a]2b | 2a]20 Jaafan| 43 [coTéen
(manganeso)
X x X X X X X X
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MARCACION MATERIAL DE VIA

el SE P W TSNS TR P S P R R L I S T TR S R St R TR e e

RIELES

CLASE TECNICA 1a: O O 1 punto blanco ambas caras O 0O
CLASE TECNICA 2a: 00 2 puntos blancos ambas caras——=Q00 O O
CLASE TECNICA 3a: 00 1 punto verde ambascaras ———@ O O
CLASE TECNICA 1b: 56 O-— 1 punto amarilloambas caras O O
CLASE TECNICA 2b: oo m-:ml

DURMIENTES
CLASE TECNICA 1a: I/ 1 punto blanco o /
CLASE TECNICA 3a: L/ 1 puntoverde ———@ /
CLASE TECNICA 1a: (Para Trocha Angosta) I/ circulo en blanco —(7) 1 punto blanco —O /
CLASE TECNICA 3a: (Para Trocha Angosta) |/ circulo en verde —-. 1 punto verde ——./
CLASE TECNICA 4.2.: (Postes) 1/ 1 punto rojo ———~@ /
CLASE TECNICA 4.3.: (Postes) [/ Zpundercips <‘T/

CRUZAMIENTOS (Se incluyen contrarieles)

SE MARCARAN EN LOS EXTREMOS AL IGUAL QUE LOS RIELES, Y PARA LOS
CRUZAMIENTOS MONOBLOCK EN LOS CASOS: CLASE TECNICA 1D - 11 - 2D Y 2I. SE LE
ANEXARA ESA INSCRIPCION SEGUN CORRESPONDA.

CLASE TECNICA 3b: SE MARCARAN CON UN PUNTO VERDE Y UNO
CENTRO Y EN LAS CARAS EXTERIORES.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

JUEGOS DE AGUJAS (Agujas y contragujas)

SE MARCARAN EN LOS EXTREMOS, DEL LADO DEL TALON Y EN LA MISMA FORMA QUE
LOS RIELES.

ECLISAS

SE MARCARAN SEGUN CLASES TECNICAS CON LAS INDICACIONES DE COLORES
REFERIDAS PARA RIELES. LA MARCACION SE HARA EN EL PAR.

TACOS DE SEPARACION

SE MARCARAN SEGUN CLASES TECNICAS CON LAS INDICACIONES REFERIDAS PARA LOS
RIELES. LA MARCACION SE HARA EN LA CARA MOSTRADA EN EL DIBUJO.

Lugar de marcacién

MATERIALES CHICOS

SE MARCARA CON PINTURA UN ELEMENTO EN REPRESENTACION DEL CONJUNTO, POR
CADA CLASE TECNICA CUANDO SE TRATA A GRANEL.

CUANDO SE DEPOSITAN O DESPACHAN EN ENVASES, SE MARCARAN CON PINTURA
DICHOS ENVASES SEGUN CLASE TECNICA.

OTROS MATERIALES DE VIA

LOS MATERIALES DE VIA - TEMA - CLASIFICACION, SE MARCARAN CON UN PUNTO AZUL
LOSDELA CLASE TECNICA N Y UN PUNTO BLANCO LOS DE LA CLASE TECNICA Nb
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