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OPERADORA FERROVIARIA
S>OCIEDAD DEL ESTADO

Wy

| -CONDICIONES PARTICULARES
1.11- OBJETO

La siguiente especificacion técnica establece los trabajos de reparacion,
rehabilitacion, actualizacién y puesta en marcha que debera realizarse al TORNO
BAJO PISO que opera en el DEPOSITO CASTELAR, correspondiente a la
Subgerencia de Material Rodante, cuya direccion es Av. Estanislao Zeballos 3235,
Castelar, Provincia de Buenos Aires.

Los trabajos se realizaran en los establecimientos de las Empresas
Contratistas. Los mismos seran ejecutados en un todo de acuerdo a las reglas del
buen arte y con el empleo de la mas avanzada tecnologia, conforme a las TAREAS
DETALLADAS en el APARTADO Il que conjuntamente con las “CONDICIONES
PARTICULARES”, forman parte integrante de la presente documentacion.

Esta Especificacion Técnica esta disefiada para obtener un precio fijo y
unico para la prestacion. Junto con la oferta, el OFERENTE debera presentar una
descripcion de los trabajos a efectuar para la reparacion, rehabilitacion y
modernizacion del Torno bajo piso asegurando que el mismo quede
operativamente en condiciones para poder realizar los trabajos que fuesen
necesarios.

El presupuesto contemplara la modalidad de entrega LLAVE EN MANO.

Todos los componentes que se cambien durante la reparacion, quedaran a
disposicion de SOFSE, cuya Inspeccién indicara aquellas piezas y repuestos que
deban ser destruidos y/o devueltos. La devolucion de los anteriores y el costo del
transporte debera estar a cargo de la Contratista e incluida en el precio final. Las
partes deben estar debidamente identificadas en un remito y se debe mencionar la
Orden de Compra con que origino la reparacion del torno.

Excepto que se mencione una Norma particular de SOFSE, todas las
reparaciones e inspecciones se realizaran conforme a las Normas actuales y las
especificaciones originales del fabricante.

1.2 - COMPOSICION DE LAS PROPUESTAS

El precio por los trabajos, debera incluir la mano de obra y todos los
insumos, equipos, materiales y/o repuestos requeridos para su ejecucion.

De igual forma se debe contemplar toda aquella tarea y/o repuesto o
material que no haya sido mencionado, como asi también el transporte, energig, i e i
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seguros, herramental y todo lo que se requiera para la correcta reparacion del
torno.

Los “REPUESTOS Y TRABAJOS"”, que se requieran, se deberan cotizar
por unidad y en una planilla anexa a la oferta, en formato Excel (Planilla de
cotizacion, Torno Bajo piso Castelar) para facilitar su computo.

Ademas de la reparacion y puesta en marcha, la Oferta debera contemplar
la capacitacion del personal de operacién (al menos 3 operadores), mantenimiento
(mecanico, eléctrico y electronico del sistema) y la modalidad de entrega “LLAVE
EN MANO”.

1.3 - DOCUMENTACION TECNICA

La Contratista debera entregar a OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO toda la documentacion necesaria para el
registro de las variaciones dimensionales y demas caracteristicas relevantes
de los distintos componentes del torno de con respecto a los parametros
standard, en los casos en que se hubieran producido tales alteraciones, y en
aquellos otros en los que se hubieran efectuado procesos de restitucion o
reconstruccion de tales parametros.

Cuando OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO asi lo
solicite, la Contratista, hara entrega también, de una copia de las planillas con los
registros dimensionales que haya efectuado en la fase de desarme e inspeccion
calificadora de los componentes, como asimismo las dimensiones finales de
aquellos componentes que queden en alguna medida admitida fuera del estandar,
luego de su reparacion.

La Contratista confeccionara un legajo (Protocolo N° 001/01), donde se
asentara toda la documentacion técnica, relevamientos, ensayos y pruebas el cual
sera entregado junto con el equipo reparado.

En conjunto con la entrega del equipo reparado el contratista debera proveer:

1- Manuales en idioma esparol y Herramientas necesarias para la operacién del
equipo.

2- Manual de Operacién en idioma espariol.

3- Manual de Mantenimiento en idioma espanol.

4- Planos de despiece de modificaciones eléctricas y mecanicas, planos electrlcos
de conexionados, codificacion de componentes, etc. :

5- Software y drivers para cargar al sistema ante eventuales darfos en el hardware
o en el software. T
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6- Manuales de Uso y Mantenimiento en idioma espafiol con su respectiva
capacitacién a por lo menos tres operadores.

7- Programas de PLC.

8- Datos de los equipamientos y equipos utilizados.

NOTA: Toda la informacién debera ser entregada en formato impreso y en formato
digital, esta ultima debe poder correrse en entorno Windows.

PRESENTACION DE DOCUMENTOS

Toda la documentacién a presentar por el Contratista sera elaborada
utilizando las siguientes aplicaciones o software:
e Documentos de texto: MS Word
e Hojas de calculo: MS Excel
e Planos: Autocad 2000 a 2006 de Autodesk
o Elformato respetara el tamario A4 (210 x 297 mm) y se entregaran todos los
soportes magnéticos archivados en CD ROM y Pen Drive, con tres copias como
minimo sin comprimir.

Sin este requisito cumplido, no se daran por concluidos los trabajos.

.4 — COMUNICACIONES
"Durante la vigencia del contrato, toda comunicacion entre las partes, se
hara constar en Acta refrendada por ambas, en un libro habilitado a tal efecto por la

Contratista, y que estara en posesion de la Inspeccion de Obra que designe el
Comitente"

I1-5- PLAZOS

A continuacion se estableceran los plazos maximos que deberan cumplirse en cada
etapa.

I-6- PLAZO DE INICIO DE OBRA

Una vez notificada la Orden de Compra, y rubricada el Acta de Inicio, el

plazo para el inicio de obra es de 30 dias corridos. -
ime Luis CkTrOt!a
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I-7- PLAZO DE ENTREGA

Una vez iniciada la obra el plazo maximo para la ejecucion de todos los trabajos
sera de ciento veinte (120) dias corridos. El oferente debera presentar junto a la
oferta el cronograma de trabajo de tareas con el mayor detalle y descripcion de las
tareas a realizar. El mismo es condicion para la aceptacion de la oferta.

Se debera tener en cuenta el siguiente procedimiento de ejecucion de los -
trabajos:

a) Se tomara como fecha de inicio de los trabajos la fecha de traslado de los
subconjuntos al taller de la Contratista. Se debe retirar mediante remito, las
cantidades y piezas deben estar debidamente identificadas, como nota general se
debe indicar lo siguiente “Propiedad de Operadora Ferroviaria para su revision y
reparacion”.

b) En un lapso de quince dias corridos, la Contratista debera realizar los trabajos
de calificacion de los elementos de los subconjuntos y comunicara la culminacion
de los mismos a la inspeccion de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD
DEL ESTADO quien en un plazo maximo de siete dias corridos asistira al
establecimiento de la contratista para verificar el alcance de los trabajos.

c) Los trabajos a realizarse en cada subconjunto deben estar corroborados y
avalados por la inspeccién de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL
ESTADO.

d) Una vez definidos los TRABAJOS y en total acuerdo con la Inspeccion de
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO se volcara lo acordado
en el respectivo LIBRO DE OBRA, cuya copia sera remitida al departamento
COMPRAS. Se hace notar que la Contratista debera entregar junto a la
cotizacion, un cronograma de tareas con la mayor apertura posible. El mismo
es condicion para la aceptacion de la oferta.

Los incumplimientos son sancionados con las multas correspondientes,
segun lo expresado en el Pliego de Condiciones Generales y Pliego de Condiciones
Particulares.

|.8- GARANTIA TECNICA

La Contratista debera garantizar la buena calidad de su mano de ';-\\ p
obra y repuestos utilizados durante un periodo de 24 (veinticuatro) meses. Este Luis\& Trotta
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lapso se computara a partir de la puesta en servicio del torno o a los 90
(noventa) dias posteriores contados a partir de la fecha de la entrega.

Durante ese lapso se obligara a reparar y/o sustituir a su exclusivo cargo,
todas aquellas partes defectuosas, o las que resultasen averiadas como
consecuencia de tales defecciones, producidas durante el uso normal del torno.

Cuando los conjuntos deban ser intervenidos en garantia, previa
comunicacion del comitente de tal situacion, la Contratista debera atender en un
plazo no superior a 24hs, el reclamo por el problema que se haya presentado,
proveer traslado, reparacion y restitucion a su lugar de origen, en un plazo minimo
acorde con la magnitud de la reparacion a efectuar a exclusivo costo del contratista
por tratarse de una rotura comprendida dentro del periodo de garantia. En tal caso
la misma se prorrogara por igual periodo de tiempo que aquel que quedara
detenida la unidad como consecuencia del inconveniente.

1.9 - REPUESTOS

La Contratista debera emplear repuestos originales, o de calidad
comprobada experimentalmente, con absoluta intercambiabilidad con los primeros,
y que cumplan con las normas y especificaciones establecidas por el fabricante
original de los conjuntos.

Debera presentar documentacion que acredite la originalidad de los
repuestos.

1.10- ANTECEDENTES

La Contratista debera presentar juntamente con la oferta, antecedentes
técnicos con los que demuestre haber realizado trabajos de reparacion similares a
los solicitados, como asi también, acreditar fehacientemente que posee la
documentacion tecnica para efectuar los trabajos objeto de la presente contratacién
y la solvencia técnica necesaria.

[.11- INSTALACIONES
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La oferente debera contar con las instalaciones adecuadas para efectuar
este tipo de trabajos, como asi también debera ofrecer una visita a su taller a fin de
evaluar su capacidad operativa.

Los puntos a evaluar son:

» Potencia instalada adecuada al trabajo a realizar

» Superficie adecuada del Taller para realizar las reparaciones.

» Superficie destinada a pruebas funcionales minimo 500 m?*

* Maquinas necesarias, contar con fresas 3D con comando CNC con
dimensiones de trabajo como minimo 3 metros x 1,5 metros x1,5 metros.
Rectificadoras planas y cilindricas. Equipos de medicién 3D. Poseer
maquinas de gran precision.

o Contar con sector de Calidad que asegure lo realizado.

e Maquinas herramientas varias para realizar las reparaciones.

» Equipos de Izajes adecuados, puente grua sobre el sector de reparacion y
pre montaje del torno bajo piso con capacidad para 10 Toneladas.

» Demostrar su capacidad instalada con trabajos similares realizados de igual
0 mayor envergadura, indicando sus clientes.

1.12—- INVENTARIO Y TRANSPORTES

Previo al comienzo de la actividad reparativa se debera elaborar un
inventario primario y un registro fotografico de todos los componentes que
componen el equipo.

Al momento de llevar a cabo el retiro de cualquier conjunto / subconjunto
sera de comun acuerdo y ambas partes firmaran el correspondiente libro de actas.
Se requiere el traslado del equipo general completo, a efectos de intervenirlo y
realizar los ajustes del sistema en su conjunto. También se debe contemplar el
traslado de todos los elementos a utilizar como equipos de prueba funcional (Por
ejemplo: Bogie de Formaciones eléctricas CSR).

Tanto la desinstalacion del equipo, el transporte del conjunto general,
subconuntos y equipos para prueba funcional desde las instalaciones del FFCC
Sarmiento-Deposito Castelar hasta el establecimiento reparador, su regreso
(contemplando el conjunto general, subconjuntos y equipos de prueba), instalacion
y puesta en marcha del TBP en Deposito Castelar estaran a exclusivo cargo de la --
Contratista. Esto involucra tareas tales como las de desarme o armado, |a provision
de equipos de izaje, provision de elementos de estibado, el pago de peajes que
pudieran corresponder y todo otro insumo necesario para el correcto transporte _ A
del/los equipos a reparar. \—,fjﬁf?en_\f‘}f”ﬁu.'{% Toua
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La Contratista tendra a su cargo el acondicionar adecuadamente los
elementos que transporta a los efectos de que los mismos no sufran percance
alguno al ejecutarse esta operatoria. Durante los traslados hasta su planta y de
retorno hasta el transporte, la Contratista debera cubrir el bien transportado,
mediante un seguro.

1.13- SEGUROS

Los bienes de SOFSE deberan estar cubiertos por un seguro, el cual estara a
Cargo del Contratista. Los seguros que debera cumplir el contratista son:

e Seguro de transporte en el tramo desde su desinstalacion del fozo en el
Deposito de Castelar hasta las instalaciones del Contratista.

» Seguro de Tenencia durante la estadia del equipo en las Instalaciones del
Contratista

» Seguro de Transporte en el tramo desde las Instalaciones del Contratista
hasta su instalacion en el fozo del Depésito de Castelar.

I-14- INSPECCION DEL TORNO

Los interesados deberan inspeccionar el torno a intervenir en la VISITA DE
RECONOCIMIENTO, en las instalaciones del FFCC Sarmiento cuyo domicilio es
Zeballos 3235 — Castelar (entre estacion Castelar e Ituzaing6).Es condicion de
aprobacion para el proveedor efectuar una visita de obra al Deposito Castelar,
Linea Sarmiento — De esta forma se podra relevar todo lo necesario y observar el
espacio disponible para adaptar el equipo de mecanizado de discos con el Torno
bajo piso Talgo.

[.15- LUGAR DE RETIRO Y ENTREGA DE LOS CONJUNTOS

Los conjuntos a intervenir seran retirados y entregados en el horario de
8.00hs a 13.00hs de lunes a viernes en las instalaciones de FFCC Sarmiento
cuyo domicilio es Deposito de Castelar —Av. Estanislao Zeballos
3235 — Castelar, Provincia de Buenos Aires.
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1.16- VICIOS OCULTOS

Cuando se considere que pudieran existir vicios ocultos en trabajos no
visibles, la Inspeccion de Obra podra ordenar los desmontajes que considere
necesarios para constatar la inexistencia de los mismos. En el caso de
comprobarse una anomalia, todos los gastos originados por la eliminacién de
la anormalidad, estaran a cargo de la Contratista.

Si los vicios se manifestaran en el transcurso del plazo de garantia, la
Contratista debera reparar o cambiar los defectos en el plazo que se le fije, a contar
desde la fecha de su notificacién. Transcurrido ese plazo, los trabajos podran ser
ejecutados por el Comitente o por terceros a costa de aquel, deduciéndose su

importe del fondo de reparo.

I-17— REGIMENDE INSPECCIONES

Los trabajos a realizarse estaran encuadrados bajo el siguiente procedimiento y/o
régimen de inspeccion:

1-17-1- INSPECCION EN PLANTA DEL CONTRATISTA

La Inspeccion de Obra tendra libre acceso a los lugares de obra para
proceder a la fiscalizacion y verificacion de la calidad de las tareas realizadas.
Cuando la Inspeccion de Obra constatara defectos, errores, mala calidad de los
materiales o deficientes procedimientos de trabajo, podra ordenar a la Contratista la
reparacion o el reemplazo de lo defectuoso. Quedara a cargo de la Contratista el
reemplazo del mismo. Si la Inspeccion de Obra no hubiera formulado, en su
oportunidad, observaciones por materiales o trabajos defectuosos, no estara implicita la
aceptacion de los mismos, y la Inspeccion de Obra podra ordenar las correcciones o
reemplazos que correspondan, en el momento de evidenciarse las deficiencias, siendo
también a cargo de la Contratista el costo correspondiente.

I-17-2- INSPECCION FINAL

Una vez terminados los trabajos encomendados, la Contratista se debera
comunicar con la Inspeccién de Obra de SOFSE a los efectos de realizar los ensayos
y controles de recepcion del equipo. Asimismo, el reparador proveera un protocolo de
ensayo de los mismos, debidamente avalados por personal competente. El no _
cumplimiento de esta clausula sera motivo de la no recepcién del equipo. \ 5
Para realizar la inspeccion final se llevara a cabo el mecanizado de una

formacién completa de coches eléctricos CSR, donde no solo se mecanizara la banga_-v's G Trotta

erente Matergl| Rodantyg
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acompafnado por la confeccion automatica del informe por parte del equipo (con
dimensiones iniciales y finales).

[-18- SUBCONJUNTOS

A los efectos del presente Pliego, se entenderan como “subconjuntos” a los siguientes
Elementos:

[1.1) Conjunto General del Torno.

I1.2) Carros portaherramientas.

I1.3) Medidores de diametro de ruedas (del torno).
I1.4) Cilindros hidraulicos.

[1.5) Servomotores y reductores.

[1.6) Mddulos de rodillos de arrastre.

I1.7) Centrales hidraulicas.

I1,8) Reductores y cardanes.

[1.9) Rodillos laterales.

[1.10) Palpadores.

I1.11) Sistema de lubricacion automatica del equipo.

I1.12) Sistema de rectificado de discos de freno para coches remolcados y eléctricos-
Adaptacion.

[1.13) Sistema de control numérico.-reemplazo y modernizacion

Ing. Luis {.VTrotta
Subgerente MateH: e
Linea &3.?£'
Splgs
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I-19- SEGURIDAD:

El equipo contara con cuatro paradas de emergencia, una proxima a cada
panel de trabajo y las otra dos a definir segun necesidades (las cuales estaran por
encima del nivel superior del riel)

Ante el pulsado de cualquier de los cuatro pulsadores se anulara el
funcionamiento del equipo. Los pulsadores a instalar para esta incidencia seran
del tipo “Hongo” de diametro 40mm con retencidn color rojo del tipo “Girar para
desenclavar”, siendo una estos pulsadores a instalar de primera marca
cumpliendo con normas IEC 60947-5-5 (Aparatos y elementos de conmutacion
para circuitos de mando-Dispositivos de parada de emergencia eléctrica con
enclavamiento mecanico), IEC-60204-1 (Seguridad de las maquinas-Equipo
eléctrico de las maquinas- Requisitos generales),y proteccion IP65 Segun IEC
529.

Las ubicaciones de los pulsadores mencionados se determinaran en
conjunto con el personal de SOFSE cuando se realicen las inspecciones de obra.
Ante una incidencia que requiera la parada de emergencia por parte del operador
de la maquinaria, este sera quien determine las condiciones de reinicio de
operacion del equipo mencionado.

ll- DETALLES DE TAREAS A REALIZAR DURANTE LA
REPARACION

1.1 —CONJUNTO TORNO

I1.1.1-Desinstalacion del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes y
mecanismos.

I1.1.2-Limpieza integral con un detergente biodegradable o en caso de
contaminacion severa un solvente no caustico de alta calidad.

I1.1.3-Cambio de todos los ejes y ruedas de la cinta.
I1.1.4-Reparacién de los enganches de las placas de la cinta.

I1.1.5-Reparacion de las planchas laterales de proteccion, de ser necesario cambiar
las planchas que no acepten reparacion.

Il.1.6-Reparar las guias de desplazamiento y reemplazar los patines internos. _'79 Luis
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I1.1.7-Reemplazar por nuevos y de reconocida calidad los cuatro (4) rodamientos
de los ejes principales.

I1.1.8—Lubricar utilizando lubricantes recomendados por el fabricante o de las
mismas caracteristicas.

11.1.9-Armado del conjunto.

I1.1.10-Verificar que la superficie esté libre de oxidos e impurezas.
I1.1.11-Pintar el conjunto con convertidor de 6xido y luego con esmalte sintético
verde martillado.

11.1.12-Montaje del conjunto en el torno.

I1.1.13—-Realizar pruebas finales.

I1.1.14-Se deben considerar como repuestos basicos los ejes, ruedas, rodamientos
y guias de ruedas.

1.2 — CONJUNTO CARROS PORTAHERRAMIENTA

I1.2.1-Desinstalacion del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes y
mecanismos.

I1.2.2-Limpieza integral con un detergente biodegradable o en caso de
contaminacion severa un solvente no caustico de alta calidad.

[1.2.3-Modificar el rango de movimiento del carro actual a efectos de utilizar el
mismo carro para el mecanizado de discos de frenos montados en los velos de las
ruedas. Se instalaran los tornillos de bolillas re circulantes de acuerdo a los nuevos
requerimientos y se reforzaran las actuales colisas.

I.2.4—-Reforzar las vinculaciones de las colisas y asentarlas en su totalidad.

I.2.5—-Reparar los husillos, de no aceptar reparacion, reemplazar por husillos
nuevos

I1.2.6—Cambiar por nuevos y de reconocida calidad los rodamientos de los carros.

Il.2.7-Realizar el montaje de las bancadas, regulando el juego de las mismas. |
" :‘0 Luisift T,

+ . 4 i ubaer = ia

I1.2.8-Reemplazar por nuevos de reconocida calidad los switches de fin de carrera.”’ " mf -\las Qo
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I1.2.9-Reemplazar por nuevas de reconocida calidad las correas dentadas, teniendo
presente la recomendacion del fabricante.

11.2.10-Lubricar utilizando lubricantes recomendados por el fabricante o de las
mismas caracteristicas.

1I.2.11-Armado del conjunto.

I1.2.12—Pintar los componentes del conjunto que correspondan conjunto con
convertidor de 6xido y luego con esmalte sintético color verde martillado.

I1.2.13—Realizar prueba del conjunto en banco.
I1.2.14—Montar el conjunto en el torno y realizar pruebas finales.

11.2.14— Se considerara como repuestos basicos los tornillos de regulacion, husillos,
rodamientos, tapa soporte de husillos, espaciadores, switches y correas dentadas.

I1.3 -CONJUNTOMEDIDORES DE DIAMETRO DE RUEDAS

11.3.1— Desinstalacién del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes y
mecanismos y eléctricos.

11.3.2- Limpieza integral utilizando solventes dieléctricos no causticos.

11.3.3— Reemplazar por nuevo el Encoder.

11.3.4- Reemplazar por nuevos y de reconocida calidad los rodamientos internos.
I1.3.5- Reemplazar por nueva la polea de transmision.

11.3.6— Armado del conjunto.

11.3.7— Lubricar utilizando lubricantes recomendados por el fabricante o de las
mismas caracteristicas.

I1.3.8- Realizar pruebas del conjunto en banco.

11.3.9— Montar el conjunto en el torno y realizar pruebas finales.

ubgerente Material

rodamientos, retenes, tornilleria, etc. inea snmmg‘; paritg

Sofse I

AN }*

I1.3.10— Se considerara como repuestos basicos las poleas, Encoder, . 7 Luis C. sﬁ*na
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II.4 — CONJUNTO CILINDROS HIDRAULICOS

I1.4.1— Desinstalacion del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes.

Il.4.2-Limpieza integral con un detergente biodegradable o en caso de
contaminacion severa utilizar un solvente no caustico de alta calidad.

I.4.3— Reemplazo total del kit hidraulico interno, incluyendo resortes, cubetas,
retenes, regulacion y lubricacion.

I1.4.4— Mecanizar los vastagos o ejes, de no admitir mecanizado reemplazar por
nuevos de las mismas caracteristicas.

11.4.5- Armado del conjunto.

11.4.6— Realizar pruebas funcionales en banco.

I.4.7- Pintar conjunto con convertidor de 6xido y luego con esmalte sintético color
verde martillado.

I1.4.8— Los repuestos y componentes utilizados en los items 11.4.3 y 11.4.4 se
consideraran basicos.

I1.4.9— Montar el conjunto en el torno y realizar pruebas finales.
NOTA:

En total el conjunto de cilindros hidraulicos comprende 14 unidades que se
numeran a continuacion.

1) Dos (2) cilindros principales.

2) Dos (2) cilindros de tope internos.

3) Dos (2) cilindros de carril desplazable.

4) Cuatro (4) cilindros de elevacion secundaria.
5) Cuatro (4) cilindros de carros de arrastre.

1.5 -CONJUNTO SERVOMOTORES Y REDUCTORES

I1.5.1- Desinstalacion del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes.

Ina  Luis @&
~ubgerente Méerl ' Hoaung
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I1.5.2— Limpieza integral con un detergente biodegradable o en caso de
contaminacion severa utilizar un solvente no caustico de alta calidad.

11.56.3- Reemplazo de la totalidad de rodamientos de los servomotores por
nuevos de reconocida calidad.

1.L6.4— Reemplazo del lubricante de servomotores y reductores por otro de
iguales caracteristicas, siguiendo las recomendaciones del fabricante.

1.5.5- Reemplazar por nuevas de reconocida calidad las correas dentadas,
teniendo presente la recomendacion del fabricante.

11.5.6— Armado y lubricacion del conjunto.

11.5.7— Realizar pruebas funcionales en banco.

11.5.8- Pintar con convertidor de oxido y luego con esmalte sintético color verde
martillado.

11.5.9—- Montar el conjunto en el torno y realizar pruebas finales.

11.L5.10- Se considerara como repuestos basicos las correas dentadas, la
tornilleria, lubricantes, los rodamientos, retenes, etc.

1.6 -CONJUNTO DE MODULOS RODILLOS DE ARRASTRE

11.6.1— Desinstalacion del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes.

I1.6.2— Limpieza integral con un detergente biodegradable o en caso de
contaminacion severa utilizar un solvente no caustico de alta calidad.

11.6.3— Reemplazo de los rodamientos de calidad reconocida.
11.6.4— Reemplazo de los juegos de engranajes.
11.6.5— Reemplazo de los retenes.

11.6.6— Reemplazo de los ejes superiores e inferiores de los rodillos de arrastre.

11.6.7- Reemplazo de las carcasas de transmision. \

Luisg c}ii :

Subgerente pMar-yA
Lineg S 21K .|

Ing

11.6.8— Reemplazo de las tapas de carcazas.

1.6.9- Reemplazo del tapdn roscado para rodamiento de carcaza de transmision. Sofédf Y\
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11.6.10- Reemplazo de los espaciadores de rodamientos.

11.6.11— Armado y lubricacién del conjunto.

11.6.12— Realizar pruebas funcionales en banco.

11.6.13- Pintar con convertidor de 6xido y luego con esmalte sintético color verde
martillado.

11.6.14— Montar el conjunto en el torno y realizar pruebas finales.

1.L6.15—- Se considerara como repuestos basicos los retenes, los
rodamientos y espaciadores.

1.7 —.CONJUNTO DE CENTRALES HIDRAULICAS

I1.7.1- Desinstalacion del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes.

1.7.2— Limpieza integral con un detergente biodegradable o en caso de
contaminacion severa utilizar un solvente no caustico de alta calidad.

11.7.3— Reemplazar por nuevas, segun normas del fabricante la totalidad de las
mangas hidraulicas (mangueras).

I1.7.4— Reemplazar el kit interno de cada central incluyendo resortes cubetas y
retenes.

11.7.5—- Reemplazo de filtros y lubricantes.

1.7.6— Verificar el estado y funcionalidad de los manometros, de no ser
correcto reemplazar por nuevos.

I1.7.7— Verificar el buen funcionamiento del sub conjunto eléctrico, de ser
necesario reparar.

11.7.8— Armado del conjunto.

I1.7.9— Realizar pruebas funcionales en banco.

11.7.10- Pintar con convertidor de dxido y luego con esmalte sinteético color verde \
martillado. {
“Inq L Lije C. T- retta
P 3 . sbgerante’ MAtkrin
I1.7.11— Montar el conjunto en el torno y realizar pruebas finales. Ling: A{k'
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11.7.12— Se considerara como repuestos basicos los kit internos hidraulicos,
tornilleria, retenes, filtros lubricantes y juntas.

1.8 -CONJUNTO DE REDUCTORES Y CARDANES

11.8.1— Desinstalacion del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes.

11.8.2— Limpieza integral con un detergente biodegradable o en caso de
contaminacion severa utilizar un solvente no caustico de alta calidad.

11.8.3— Reparacion integral de los reductores derecho e izquierdo de ser necesario
cambiar los engranajes.

11.8.4— Reemplazo de todos los rodamientos de probada calidad.
11.8.5— Reemplazo de todos los retenes.

11.8.6— Reemplazo de las correas en V.

11.8.7-Reemplazo de los conjuntos de cruceta de cardanes por nuevas.

11.8.8— Armado del conjunto.

11.8.9— Realizar pruebas funcionales en banco.

11.8.10- Pintar con convertidor de dxido y luego con esmalte sintético color verde
martillado.

11.8.11— Montar el conjunto en el torno y realizar pruebas finales.

11.8.12— Se considerara como repuestos basicos la tornilleria, lubricantes, los
rodamientos, correas y retenes.

11.9 —-CONJUNTO RODILLOS LATERALES

11.9.1— Desinstalacion del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes.

11.9.2- Limpieza integral con un detergente biodegradable o en caso de
contaminacion severa utilizar un solvente no caustico de alta calidad.

: In lale j
11.9.3— Reemplazo de todos los rodillos laterales. Sty “’" ‘é Tm.
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11.9.4—- Reemplazo de los rodamientos de probada calidad.
11.9.5— Reemplazo de las tapas, soportes y bujes de rodillo y ejes de rodillos.
11.9.6— Reemplazo de la chapa lateral cubre rodillo lateral.

11.9.7—- Armado del conjunto.

11.9.10- Realizar pruebas funcionales en banco.

11.9.11- Pintar con convertidor de 6xido y luego con esmalte sintético color verde
martillado.

11.9.12— Montar el conjunto en el torno y realizar pruebas finales.

11.9.13— Se considerara como repuestos basicos los rodamientos, tornilleria,
retenes, lubricantes, rodillos, soportes, ejes, bujes, chapas de proteccion y tapas.
11110 - CONJUNTO PALPADORES

11.10.1- Desinstalacién del conjunto, desarme y desmontaje de sus componentes.
11.10.2- Limpieza integral con un solvente dieléctrico no caustico de alta calidad.
11.10.3- Reemplazo de todas las zondas.

11.10.4—- Reemplazo de todos los conectores y cables.

11.10.5- Reemplazo de todas las juntas.

11.10.6— Montar el conjunto en el torno y realizar pruebas finales.

I1.10.7— Se considerara como repuestos basicos las zondas, conectores, cables y
juntas.

11.11 —SISTEMA DE LUBRICACION AUTOMATICA DEL EQUIPO.

I1.11.1-Desinstalaciéon del actual sistema.

IL k
nerente £ TF{‘)H-}
Ling; . Mln”” T
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1.11.2—Limpieza integral de la totalidad de los canales de lubricacion del TBP.
1.11.3—En caso de presentarse canales deteriorados, repararlos o remplazarlos por
nuevos (segun corresponda).

I1.11.4-Verificacion de todas las uniones y conectores. Reparar las que lo requieran.
1.11.5-Reemplazo de la unidad de lubricacion completa, por un equipo de primera
marca y de calidad reconocida. Este presentara caracteristicas similares y

superiores al sistema que actualmente esta instalado.

11.10.6—Instalacion del nuevo equipo al TBP.

1112 —-SISTEMA DE MECANIZADO DE DISCOS DE FRENO.
Adaptacion de nuevo sistema al actual torno Talgo de Depdsito
Castelar.

11.12.1 Se adaptara un Sistema de mecanizado de discos de freno de coches
ferroviarios al actual torno bajo-piso Talgo instalado en el Deposito de Castelar.

11.12.2 Funcion: El sistema permitira normalizar la superficie de contacto de los
discos de freno con las pastillas, para otorgarle las caracteristicas indicadas por el
fabricante.

A continuacion se describen las principales funciones:

Mecanizado de discos montados sobre el eje.
Otorgar terminacion superficial adecuada.
Tolerancia geométrica segun especificacion.
Responder a requerimientos de Knorr Bremse.

e o o o

A £ = ]
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[ Montaje sobre el eje. | | Mentaje sobre velo de rueda. |

b
El sistema permitira el torneado de los discos de frenos montados sobre el eje. Este [, |

gy

es el caso de los discos de freno de los coches remolcados CNR, cuyo diametro "™ .
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externo aproximado es de 650 mm y el interno 350 mm. La distancia entre el disco
de freno y la cara interior del cubo de la rueda es de 160 mm
El sistema sera del tipo "quita y pon”.

NOTA: Recordar que el mecanizado de discos montados sobre el velo de la rueda
lo realizara mediante la ampliacion del rango de movimiento de los carros
portaherramientas actuales y con el aditamento de herramientas especiales de
marcas reconocidas y de primera calidad (Tipo Sandvik o Kera)

11.12.3 Descripcion del sistema:

El sistema se montara sobre el actual Torno bajo del Deposito de Castelar Marca
Talgo, permitiendo su normal funcionamiento original. El equipo sera montado
mediante bridas de fijaciones. La vinculacion sera a través de tornillos de seccion
adecuada a los esfuerzos solicitantes. Es sistema sera “Quita y Pon”

-

2 _! PN

Zonas de iy
vinculacién X

« El sistema aprovechara el movimiento de giro otorgado al par montado por el torno
bajo piso Talgo para realizar el mecanizado de los discos.

e Poseera los cabezales necesarios para mecanizar mediante arranque de viruta las
caras de los discos. El movimiento de los cabezales seran automaticos e
independientes.

» La profundidad de pasada en cada disco sera relativa al nivel de desgaste a
normalizar.

o Tanto el movimiento de traslacion como el de profundidad de pasada se realizara
en forma automatica. Cada herramienta trabajara en forma independiente.

Ir'r(__} Luis
subgerente [y
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» El herramental estara preparado para alojar una herramienta de desbaste y otra
para terminacion; de manera de realizar la operacion completa en una sola pasada.

* Eltablero de comando del sistema estara provisto de la pantalla de operacioén, la
cual sera amigable. El gabinete estara montado en las proximidades del comando
principal del Torno Bajo piso Talgo. =
El sistema de mecanizado de discos montados sobre el eje poseera independencia
funcional respecto al mecanizado de discos de rueda y de discos montados en el
velo. Estara provisto de un enclavamiento de seguridad que impida el
accionamiento en simultaneo de ambos sistemas de mecanizado.

* Los componentes del sistema seran de primeras marcas y de facil adquisicién en el
mercado nacional.

e Las canalizaciones y conexiones seran realizadas segun las reglas del buen oficio y

con materiales de primera calidad. Los conductores seran ignifugos y de seccion
acorde a su funcion.

11.12.4-DATOS TECNICOS

Diametro externo disco coche eléctrico. 750 ; mm
Diametro interno disco coche eléctrico. 450 i mm
Diametro externo disco coche remolcado. | 650 | mm
Diametro interno disco coche remolcado. ' 350 mm f
Rugosidad media de discos de freno. . Rz=10 pm
Paralelismo entre caras activas. ' 0.3 mm
Oscilacion Circular. - 0.3 mm I
Dureza Brinell del disco de freno. 250 HB '

380 | VCA-50Hz |

Tension de Alimentacion del equipo.

Subgerente el
e M ’,'—f“;if Rodante

Lineg ‘;, Whento
. SU#}\;
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Disco de Freno de Coches eléctricos

o Accesorios: El equipo debera contar con:

- Herramental para desbaste — terminacién de marcas reconocidas y de primer
calidad (tipo SANDVIK / QUERA).

e Instalacion del sistema: El proveedor debera realizar todas las conexiones
eléctricas segiin norma IEC529 con proteccion IP 65, y las conexiones mecanicas e
hidraulicas necesarias para el correcto funcionamiento del sistema. Realizara el
armado y puesta a punto del equipo dejandolo completamente operativo / calibrado
para comenzar su operacion. Se debera proveer todo el material o insumo que
permita la ejecucién de los trabajos requeridos para una instalacion LLAVE EN
MANO.

e Puesta en servicio: Realizadas todas las tareas de montaje e instalacion el
proveedor debera:

A - Realizar 2 ensayos de mecanizado en discos de coches CNR. Ing. Luis f il
Subgerente Miftergt 1
Lines/ Sygpen

ent
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NOTA: Toda aquella informacién técnica que el proveedor considere necesaria y
pertinente para la instalacion de su sistema de mecanizado en el torno bajo piso
Talgo (Deposito Castelar), como planos de pares montados, deberan ser
solicitadas al Area de Ingenieria de la Subgerencia de Material Rodante — Deposito
Castelar - Linea Sarmiento. fi
Los componentes a utilizar en el equipo deberan ser todos de calidad reconocida.

o TORNO BAJO PISO

ET-MR.LS .001 23/03/2016
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1113 —SISTEMA DE CONTROL NUMERICO.-REMPLAZO Y
ACTUALIZACION DEL ACTUAL.

Se realizaran los trabajos necesarios para la actualizacion y modernizacion al
CONTROL NUMERICO DEL TORNO BAJO PISO que opera en el DEPOSITO DE
MATERIAL RODANTE ELECTRICO CASTELAR de la linea Sarmiento. Estos
trabajos seran ejecutados en un todo de acuerdo a las reglas del buen arte y con el
empleo de la mas avanzada tecnologia, conforme a las tareas detalladas en los
puntos 11.12.1 al 11.12.8que forman parte integrante de la presente documentacion

Se debe considerar en esta actualizacion las entradas / salidas disponibles para:

e Elnormal funcionamiento del torno.

o El mecanizado de los discos de freno en sus variantes y del disco de freno
montado en el velo.

e Comunicacion con el medidor de diametro de ruedas a modernizar en la vian® 9
del deposito de Castelar. Dicho medidor actualmente esta compuesto por

transductores mecanicos y se proyecta a futuro migrar al sistema de adquisicion de

Ing I uis ~
bubgercnm KA
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datos del tipo 6ptico, eliminando de esta manera los desgastes mecanicos del
medidor.

11.13.1 - RELEVO DETALLADO DE INFORMACION EN PLANTA

Relevamiento del espacio dentro de los tableros, medidas de los cables,
comprobacion y ajuste de los materiales necesarios, etc. En caso de ser necesario
se agregaran gabinetes estancos con sus respectivas canalizaciones.

11.13.2 - INGENIERIA BASICA Y CONFECCION DE PLANOS ELECTRICOS.

El Contratista debera realizar el disefio de lay out de nuevos equipos dentro de
tableros. Topologia y cableado junto con la confeccion de planos eléctricos de las
modificaciones resultantes; segun las reglas del buen arte, y al finalizar la
reparacion y/o modificaciones sobre el torno en cuestion los planos relacionados se
presentaran al Area de Ingenieria de la Subgerencia de Material Rodante —
Deposito Castelar - Linea Sarmiento.

11.13.3 - PROVISION DE EQUIPO, COMPONENTES Y REEMPLAZO DE
CONDUCTORES.

Se debera proveer un control numérico Siemens Sinumerik 840Dsl con los
accionamientos necesarios para controlar los siguientes ejes/husillos:

- 4 servomotores de avance con sus respectivos sistemas de medida

- 2 cabezales con 2 motores jaula de ardilla cada uno y un sistema de medida

- 2 cabezas de mediciones con sus respectivos sistemas de medida junto con los
cables, licencias y accesorios necesarios para controlar dichos ejes.

Dentro de esta provision se incluiran los médulos de salida necesarios para manejar
como minimo:

- 48 entradas digitales
- 40 salidas digitales

- 3 entradas analdgicas
- 8 salidas analdgicas

Recordar que las entradas y salidas tanto analdgicas como digitales deben ser
necesarias y suficientes para satisfacer el correcto funcionamiento de:

e Medidor de diametro de la via n® 9.

e Sistema de torneado de pares montado (Banda de rodadura).

» Mecanizado de discos de freno (tanto coches eléctricos CSR como remolcados

¥ 1 . i f
ing. Luis BB Trot!
Subgerente animi Rod
Lines” S#imiento
SUL&
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Dentro del aprovisionamiento de los elementos del control numérico también se
proveeran dos pantallas de operacion de 10" con sus teclados incorporados y dos
paneles de mando de maquina de las mismas caracteristicas que las actuales.

Se requiere del reemplazo total del cableado existente de todo el equipo, tanto la
parte de potencia como la de comando, por cables ignifugos de igual calidad a los
originales a reemplazar. Los conductores seran de marcas reconocidas.

La instalacion del cableado sera de acuerdo a las reglas del buen oficio, respetando
los ruteos originales.

11.13.4 - Migracion del programa de PLC original del Simatic S5 al S7. Ajuste de
las funciones del programa basico de CNC.

El nuevo programa se confeccionara de manera tal de mantener el funcionamiento
de la maquina lo mas parecido posible a lo original.

Se realizara la migracion de los ciclos del fabricante para el mecanizado y medicién
de las ruedas.

Se ajustaran los datos del viejo CNC para adaptar el nuevo CNC al torno. Se
tomaran como base los datos originales del viejo CNC.

Todos los elementos removidos para la migracion, deben quedar almacenados en
el depdsito, si bien son tecnolégicamente obsoletos no dejan de ser funcionales y
puede que sean requeridos como repuestos.

1.13.5 - MONTAJE Y CONEXION DEL SISTEMA Y SUS COMPONENTES.

Se montaran el panel de operacion y el panel de mando del torno en el pupitre de
operacion. Se montaran los nuevos accionamientos Sinamics en el lugar de los
viejos.

Se realizara el montaje de los motores con su correspondiente adaptacion de la
brida.

Se reutilizara el resto de los materiales existentes como contactores, relés, fusibles,
termo magnético, guarda motores, etc.

11.113.6 - PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA Y SUS COMPONENTES.

Una vez realizadas las tareas de reacondicionamiento mecanico del sistema del
Torno bajo piso se procedera a poner en marcha el equipo con el nuevo sistema de
control realizando los siguientes chequeos:

a) Encendido paulatino y chequeo de alimentaciones. Puesta en marcha del - |

PLC, de los accionamientos y del control. ing ! “"?,n .r.rﬁ\ R
uye ‘..“( nﬂ}\b‘ ’
WS goree)
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b) Ajuste y optimizacion de los lazos de regulacion de los ejes. Pruebas de
movimientos de los mismos.

c) Pruebas de funcionamiento y pruebas de mecanizado sobre una pieza
basica.

11.13.7 - Curso de Introduccién a la Operacién y Programacion.

El Contratista dictara un curso con una carga horaria minima de 16 hs
(tedrico/practica), donde se informara a los participantes las diferencias
fundamentales entre el control viejo y el nuevo. También como detectar fallas y a
realizar posibles mantenimientos.

II.13.8—Documentacion a entregar en la modernizacion del sistema.

El programa de PLC se debe presentar también en formato impreso y debe incluir
un apartado con la configuracion de hardware incluyendo la parametrizacién (tanto
fisica como programada) del total del equipamiento utilizado.

También se debe incluir el listado completo de las variables de programa utilizadas
(incluyendo su valor inicial, principalmente los registros).

El antiguo programa de PLC debe ser entregado en formato digital.

- Los planos electricos deben entregarse en forma completa, no solo acotarse a
las modificaciones realizadas.

- Se deben entregar todos los cables de conexion y el software utilizado para la
programacion. De ser posible se debe adquirir una PC especifica para dicho fin.

- Se debe incluir el manual de usuario en formato digital e impreso.

Sin este requisito cumplido, no se daran por concluidos los trabajos.

CONSIDERACIONES PARTICULARES

1) Ademas de los repuestos indicados mas arriba, se debe contemplar tambien, el
suministro de material menor, como ser trapos, solventes, pinturas, electrodos,
tornilleria menor, chavetas, arandelas, alambres y/o planchuelas de cobre,
terminales, abrazaderas, barnices, cintas, lubricantes, juntas, conductores
eléctricos, etc. Y todo otro material o insumo que permita la ejecucién de los
trabajos requeridos, todos estos a cargo del contratista.

: ; ; g C
2) Todos los repuestos seran provistos por la Contratista. ina .‘I“?J atendd :(J/
1
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2) Todos los materiales y trabajos involucrados en esta reparacion (estén o no dentro
del DETALLE DE TAREAS) seran provistos por la Contratista como parte del costo
basico.

3) En las sustituciones de elementos nuevos, ya sean estos componentes completos o
parcialmente completos, los sustitutos utilizados deberan ser de caracteristicas
iguales o equivalentes a las originales, salvo que se indique y se apruebe
expresamente otra solucion.

6) Toda la tornilleria y elementos roscados que se utilicen nuevos, deberan ser
provistos utilizando materiales de calidad equivalente a los originales, y con igual tipo
de rosca que éstos.

7) Se debera entregar a la Inspeccion de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD
DEL ESTADO, junto con el motor reparado, los protocolos de ensayos y control
solicitados en el presente debidamente avalados por personal competente y en idioma
castellano. El no cumplimiento de esta clausula sera motivo de no recepcion del érgano.

8) Todos los elementos descalificados deben ser entregados al Comitente en el lugar
que éste designe a tal fin dentro del ambito de la concesion.

9) Se debera entregar a OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
todas las planillas y documentacion técnica que se elabore como consecuencia de las
modificaciones que se introduzcan las cuales hayan sido aprobadas por la Inspeccion.

10) Junto con la oferta el Oferente debera presentar una planilla con el precio unitario
de los repuestos y los trabajos que se indican en el presente pliego.
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