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1. Objeto de la obra

Los trabajos a contratar incluiran las memorias y estudios de ingenieria necesarios,
la provision total de la mano de obra, la provision total de los materiales con
excepcion de las barras de riel y de los Paragolpes (PG), la provision del total de
las méquinas, equipos y vehiculos, para la total realizacion de los trabajos de que se
detallan en las presentes Especificaciones Técnicas Particulares, en los tramos que
se detallan a continuacion, considerando lo dicho en las Especificaciones Técnicas
Generales y demas documentos de contratacion.

1) Materializacion en obra de los Puntos Fijos de referencia.

2) En la via correspondiente a la plataforma Unica se realizaran las siguientes
tareas (Ver croquis mas abajo):

a. Construccion de 10 metros de via nueva y renovacion de 8 metros de
via existente, totalizando un nuevo tramo de 18 metros de via en el
cual se instalara el nuevo paragolpe.

i. Se utilizaran rieles tipo 54 E1, calidad R 260 a proveer por el
Comitente.

ii. Se utilizaran durmientes de madera dura (Quebracho Colorado)
de escuadria 24 x 20 cm (vigas) a proveer por el contratista.

ii. Se utlizara balasto de piedra partida Grado A, de espesor
minimo 20 cm, debajo del plano inferior de los durmientes, a
proveer por el contratista.

iv. Se colocara un manto geotextil OP 40 o similar entre la nueva
plataforma y el nuevo balasto.

b. La nueva via serda armada con dos rieles adicionales y perfiles tipo
doble T, siguiendo las indicaciones del fabricante del paragolpe,
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adjunto a éstas ETP, en la longitud indicada por el fabricante (14
metros). Ver Plano 10-536-000.

i. Se construira el refuerzo con perfiles doble T indicado por el
fabricante del paragolpe, adjunto a éstas ETP, en la longitud
indicada por el fabricante (14 metros). Ver Plano 10-536-000.

c. Para la construccion de los 10 metros de via nuevos, debera
demolerse parte del andén existente en vias del troncal Once —
Moreno.

i. Deberan realizarse los trabajos de albafiileria necesarios para
dejar el borde de andén demolido en semejantes condiciones a
las que se encontrar antes de la demolicion, incluyendo pintura
demarcadora etc.

d. Se colocara el paragolpe de friccion conforme las instrucciones del
fabricante.

e. Se realizard la prueba del mismo, utilizando una locomotora y personal
de la concesionaria.

i. Se debera recibir la aprobacion del Comitente y Autoridad de
Aplicacion mediante un acta.

f. Se dejara la instalacién apta para el servicio.

3) El plano de formacién tendrd una pendiente transversal minima del 3% y
serd compactada con rodillo o placa vibratoria de 50 kg de peso.

4) Se ejecutaran las tareas necesarias para drenar la nueva via. Se procurara
un desague por gravedad, pero podra considerarse la instalacion de una
camara con bomba depresora (la propuesta sera considerada en el proyecto
ejecutivo a entregar por el contratista sujeto a la aprobacién de la
inspeccion).

5) Detras del paragolpe existen dos sendas peatonales contiguas. La primera
de ellas, la mas cercana al paragolpe serd demolida, mientras que la
segunda sera ensanchada hasta los 140 cm de ancho, demarcandose sus
bordes con lineas de 10 cm de ancho, de forma de limitar una senda de 120
cm de ancho. Las lineas de demarcacion seran color amarillo, utilizdndose
pintura para demarcacion vial.

a. Se construirdn las barandas necesarias para encausar a los peatones
a la senda que continuara en servicio.

6) Al final de la nueva via, librando la carrera de desplazamiento del paragolpe,
se colocara el paragolpe existente, en idénticas condiciones a las que posee
al comienzo de la obra.
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PARAGOLPE A
RENOVAR

FLATAFORMA
UMICA

PASO PEATOMAL

llustracion 1 Esquema de vias en el sector del para  golpe

Fotografia 1 Vista del paragolpe existente a renova r, desde el andén de Haedo.
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Fotografia 2 Vista del paragolpe existente alaizq uierda. La via nueva sera construida
entre éste y el laberinto peatonal que se observaa  laizquierda de la imagen.

.

Fotografia 3 Vista de las sendas peatonales existen tes detras del paragolpe a renovar.
La senda mas cercana al paragolpe sera demolida, en  tanto la mas apartada sera
ensanchada y demarcada.
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2. Contratacion

El sistema de Contratacion sera el indicado en el pliego de condiciones particulares
de contratacion. Los precios cotizados deberan incluir el costo de todas las
provisiones directas e indirectas, equipos, herramientas y la mano de obra
necesaria, subcontratos de soldaduras, ensayos etc. En sintesis, todo lo necesario
para efectuar los trabajos de acuerdo al alcance establecido en la presente
documentacion.

2.1- Alcances

La renovacion de las vias incluira:

1.
2.

N o o &

Saneado del suelo de la plataforma con cal.
Balasto de piedra partida grado Al.

Manto geotextil pesado debajo del balasto de piedra y por sobre el plano de
formacion.

Durmientes de Quebracho Colorado de escuadria 24x20.
Fijaciones tipo Clip E similares.
Rieles 54 E1, acero calidad R260 a proveer por el comitente
La unién de las barras de riel por medio de:

a. Eclisas laminadas tipo barra de 6 agujeros.

b. Soldadura aluminotérmica.

La union de la via renovada con los ADV existentes, por medio de soldaduras
de combinacion o cupones de combinacion.

La nivelacién y alineacion de las vias, distinguiendo: primer, segundo y tercer
levante, y terminacion mecanizada.

a. Cada levante debera evidenciar el progreso de la alineacién y de la
nivelacion tanto longitudinal como transversal.

10. La nivelacién manual de los ADV existentes.

11. El compactado del balasto.

12.El perfilado del balasto, de acuerdo a la NTVO N°2, adoptando el perfil normal

o reforzado segun lo estipule la citada norma, para vias de categoria 1.

13.La realizacion de controles de obra (medicion de cotas de nivel, alineacion,

etc. ya sea de la via, drenes etc.), con la emisién de la documentacién
pertinente, necesarios para la obra y a solicitud de la inspeccion.
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14.La realizacion de los ensayos de ultrasonido de las soldaduras

15.La realizacion de los ensayos de las provisiones segun lo estipulado por las
normas de aplicacion.

2.2- Plazo de obra

El plazo de obra total, incluyendo las provisiones, ingenieria y la ejecucion total de la
obra hasta la recepcién, sera de tres (3) meses corridos a contar de la firma del
“Acta de inicio de obra”.

Se fija un plazo de sesenta (30) dias desde la firma del acta de inicio de la obra,
para la entrega de la ingenieria de obra. Pasado dicho plazo la ingenieria debera
estar aprobada para poder continuar con el avance de la obra.

2.3- Programacion de los trabajos

La programacion de los trabajos sera responsabilidad del contratista, el cual deber&
recibir la aprobacién por parte de la Inspeccion de Obras.

La misma sera indicada en un Cronograma de Avance de Obra y Certificacion del
tipo GANTT, indicando en el mismo la incidencia porcentual de cada rubro.

El Comitente sera quien apruebe dicha programacion y éste podra solicitar al
Contratista la alteracion parcial de la misma, como asi mismo el cambio del
porcentual correspondiente a cada rubro para la certificacién, sin variar el Plazo de
Obra.

2.4- Ventanas de trabajo

La ventana de trabajo a otorgar consistira en una ocupacion permanente de la via a
renovar, durante el lapso de cinco dias hébiles. Para obtener la ocupacion
permanente de la via, la contratista tendrd a su cargo la instalacion de las cabinas
necesarias.

Las cabinas serviran para el personal sefalero, y tendran a cargo del contratista su
conexion eléctrica, conexion con el sistema de bloqueo, provision de bafio quimico y
agua corriente.

En caso de ser necesario por razones operativas, podran suspenderse y/o
modificarse en su extension las ocupaciones de via mencionadas en los parrafos
anteriores, compensando la diferencia con horas en ocupaciones a otorgarse
durante los fines de semana.
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2.5- Representacion del Contratista en la obra

La representacion del Contratista en la obra sera mediante un Jefe de Obra, el cual
tendra sin excepcion titulo de Ingeniero Civil, Agrimensor o Arquitecto con
experiencia comprobable en obras de via y matricula al dia.

El jefe de obra deber& presentarse en obra siempre que se estén ejecutando tareas
en la obra y tener presencia permanente durante las jornadas de renovacion de vias.

En caso que el jefe de obra no posea conocimientos de sefialamiento, la empresa
Contratista sumara a un especialista en sefialamiento que trabajara con el jefe de
obra, a los efectos de prever o subsanar cualquier inconveniente que pudiere surgir
con los circuitos de via de barrera automatica o de sefialamiento, o bien con los
alambres o barras de sefalamiento.

3. Inspeccién de obra

El seguimiento de la obra por parte de la INSPECCION se realizara a través de los
diversos inspectores designados por INSPECCION.

Las comunicaciones seran a través de los libros de Ordenes de Servicio y Notas de
Pedido.

3.1- Facilidades para la inspeccion de obra

La Contratista debera poner a disposicion de la Inspeccién de Obra hasta la
Recepcion provisoria:

1. Una (1) movilidad de a lo sumo 10.000 km, la cual estara a disposicién del
personal de inspeccién de obras de via durante el periodo que dure la obra,
desde la firma del acta de inicio de la misma hasta la recepcion provisoria de
la misma.

La movilidad sera un automévil o utilitario tipo full de cuatro (4) puertas
mediano, cilindrada 1.6 litros o superior, equipado con doble airbag, aire
acondicionado, cierre centralizado, levantavidrios eléctricos y radio. Estara a
cargo de la empresa Contratista el mantenimiento de la unidad, preventivo y
de rotura (accidentes, choques, abolladuras), pago de seguros, gestion de
trAmites de autorizacibn de manejo, cédulas azules, etc. Mensualmente
deberan acercar a la inspeccion los recibos de pago de seguro etc.

Los combustibles, lubricantes y demas consumibles estardn a cargo de la
Contratista, al igual que los gastos de peaje, lavado o estacionamiento. El
suministro lo costeard por medio de tarjeta prepaga, o bien por adelanto y
posterior rendicién de facturas.
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Luego de la Recepcién Provisorio el vehiculo sera devuelto a la contratista.

En el obrador se dispondra de un contenedor de al menos 2,40m x 2,40m x
6,00m de longitud con escritorio para la inspeccion, PC con acceso a internet
con Procesador Dual Core 4000 64 bits AMD, placa de sonido, placa de red.
memoria RAM de al menos 4 GB, grabadora de DVD o puertos USB, teclado
y mouse con monitor LCD o LED de 19", con sistema operativo Windows 7 en
espafiol y software Autocad 2013 en inglés y paquete Office, con sus
correspondientes licencias.

El contenedor oficina debera contar con aire acondicionado frio calor. En la
obra se dara libre acceso a los sanitarios u office al personal de la inspeccion.
Luego de la recepcion provisoria la PC quedara en poder de la Contratista.

4. Caracteristicas de la via a renovar

Antes de comenzar los trabajos la contratista debera efectuar y entregar a la
inspeccion el proyecto de la obra, ajustado a lo especificado en la presente
documentacion.

Las vias deberan construirse con las siguientes caracteristicas:

Rieles: 54 E1 Calidad R260 conformando RLS donde sea posible.

Juntas: las mismas seran constituidas mediante soldadura aluminotérmica de
riel segun ET FA 7001, y mediante eclisas tipo barra de seis (6) agujeros
segun IRAM FA L 70 09.

Juntas aisladas: las mismas seran del tipo Junta Aislada Coladas, y estaran
compuestas por eclisas de seis (6) agujeros.

Durmientes: los mismos seran de Quebracho Colorado con una distribucién
de 1.722 dtes/km, para riel 54E1 Calidad R260.

Fijaciones tipo Clip E o similares.

Balasto de piedra partida: estard constituido por piedra partida Grado A - 1
nueva. Su provision se regird segun norma FA 7040. Tendra un espesor
minimo de 20 cm por debajo del nivel inferior de los durmientes, y su perfil se
regira por lo establecido en la NTVO N° 2.

Manto geotextil: tipo pesado OP 40 de 370 gr/m2 en promedio, segun ET FA
7067, entre cama de balasto y plano de formacion y recubriendo las paredes
de canales de drenaje.

Plano de formacion: se renovara y compactara con equipos vibradores y sera
nivelado transversalmente con pendiente de 3%, hacia los drenajes a
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construir. Sera saneado con agregado de cal hidraulica, a razén de 400 kg
por tramo de 18 metros de largo y 4 de ancho y suelo seleccionado de ser
necesario. La cal se agregara sobre el suelo. Se mezclara la cal con el suelo
con equipos adecuados, y luego se humectara dicha mezcla, la cual se
amasara y compactara con equipos vibradores. El espesor del suelo tratado
sera de 25cm.

5. Materiales

El movimiento y manipuleo de los materiales estard a cargo del contratista,
correspondiéndole también la descarga y el acopio de los mismos, ya sea que los
materiales fueran provistos por el Comitente o por la Contratista.

Se entiende por manipuleo, a las operaciones de carga y descarga, movimiento,
corrimientos, distribucién, apilado, etc., que sea necesario realizar, tanto con los
materiales a emplear en la obra como con los que se produzcan en la misma.

Todos los materiales seran provistos en un todo de acuerdo a las especificaciones
FA — IRAM vigentes y/o las CEN u otras que se indiquen.

El Oferente, proveera todos los materiales nuevos necesarios para la ejecucion de
los trabajos que se contratan y que a continuacion se detallan de manera
aproximada.

Estos deben ser de la mejor calidad, y deben cumplir con todas las garantias de
seguridad.
5.1- Durmientes de madera

Se proveera la cantidad necesaria de durmientes (vigas) nuevos de Quebracho
Colorado de 0,20 x 0,24 x 2,70 m, segun Especificacién FA 7025. Los durmientes a
proveer vendran entallados y cepillados en los casos en que corresponda.

5.2- Rieles

El comitente proveera barras de riel tipo 54 E1 calidad R 260 de 18 metros de largo
para los trabajos de renovacion de vias. Los ensayos, traslados etc. correran a
cuenta del contratista.

5.3- Eclisas, bulones y arandelas

Se proveeran pares de eclisas tipo barra de 6 agujeros para riel UIC 54.

Se proveeran Bulones cabeza diamante, cuello circular, con tuerca hexagonal de 20
x 132 mm, y arandelas doblemente elasticas, de acuerdo a lo especificado en las
normas de FA y de acuerdo con las especificaciones IRAM-FA.
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Se proveeran arandelas tipo Grower, las que responderan a la Norma IRAM FA L
7008, acero templado y revenido, para uso ferroviario. Seran elasticas tipo Grower
de 22 x 46 x 12 x 6 mm, especificacion F A 7008 Plano GVO 511.

Seran provistos en cantidad necesaria.

5.4- Piedra partida

Se proveera Piedra de graduaciéon A-1, Especificacion FA 7040, en la cantidad
necesaria para los trabajos de renovacion de vias. En todos los casos, debera
cumplirse con el perfil transversal estipulado en la Norma Técnica de Via y Obra N°
2, considerando el espesor minimo de balasto debajo del durmiente de 30 cm.

5.5- Juntas aisladas

Se proveeran de Juntas Aisladas Coladas (JAC), Especificacion FA 7068 y conjuntos
de Juntas Aisladas Armadas (JAA) para riel 54 E1, las cuales respetaran las Normas
vigentes de Ferrocarriles Argentinos.

Se contempla la provision de las eclisas cepilladas, la provision de todos los
elementos aisladores (bujes, placas entre alma y eclisa, poste y placas entre eclisa 'y
chapas), y de los elementos metalicos (chapas perforadas y bulones).

El Oferente debera disponer de todas las herramientas necesarias para el correcto
armado de las mismas.

Las juntas reemplazaran a las existentes.

5.6- Ligas de continuidad

Se proveeran pares de Ligas de Continuidad para garantizar las corrientes de
retorno, aln en las vias no electrificadas, en los tramos eclisados de via renovada.

Las ligas de continuidad estardn conformadas por dos cables de acero galvanizado
flexible de 35 mm2 c/u, las que serdn tomadas al riel con soldadura
cuproaluminotérmica, a proveer y realizar por el Oferente.

5.7- Materiales para desagues y plataforma

El Oferente proveerd las camaras, cafios de PVC u hormigbn armado, cafios
ranurados y materiales de construccion necesarios (cal, cemento etc.) para la
construccion de las obras de desagie que se detallan en estas especificaciones, y
para las obras asociadas que sean necesarias.
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6. Renovacion de via

Se realizara la renovacion integral de las vias conforme lo indicado en los siguientes
articulos.

6.1- Conformacion de la via nueva

Luego de destapada y desarmada la via, se procedera a retirar el balasto existente y
el espesor del subbalasto necesario, para permitir una nueva capa de balasto de 20
cm de espesor COMO MINIMO por debajo de la cara inferior de los nuevos
durmientes de hormigén monoblock a colocar.

El balasto producido a retirar del lugar sera depositado en lugar a indicar por la
Inspeccién de Obras, quedando prohibidas la entrega o comercializacion del mismo
por parte del Contratista, sin autorizacion de la INSPECCION. En caso de solicitud
por parte de algin municipio, el Contratista derivara la solicitud a la Inspeccién. Es
una alternativa valida la utilizacion del balasto producido como refuerzo de terraplén,
no obstante, el Contratista deberéd asegurar que esta alternativa no obstaculizara los
desagues laterales a la via.

Por sobre el plano de formacion, el cual sera compactado con rodillos vibratorios, se
colocara un manto geotextil OP 40 de 370 gr/m? o similar, y sobre éste se colocara la
nueva piedra de balasto, en un espesor inicial de 10 cm, por sobre el cual se
colocaran los nuevos tramos de via.

Las barras de riel que se retiren del sector seran tratadas cuidadosamente, tratando
de obtener los cupones mas largos posibles y seran entregados en los almacenes
de Tolosa o aquellos que designe la inspeccion.

Los conjuntos de fijacién existentes asi como las eclisas con sus bulones, seran
recuperados en forma total. Los mismos serén utilizados para realizar el reemplazo o
completado de las fijaciones y eclisas en el resto del corredor a mejorar y para
generar un stock de fijaciones de ese tipo y de eclisas en estado apto.

En los nuevos tramos de via se colocaran Clip E o similares, que puedan colocarse
convenientemente sin alterar la distribucion de los durmientes en los sectores de via
armada eclisada o bien en presencia de juntas aisladas.

La secuencia de trabajo es la siguiente:

» Conformacion del tramo de via de 18 metros en obrador, a menos que en
sector de andenes, el Contratista considere mas conveniente el armado de la
via in situ.

* El movimiento de carga y traslado de los tramos de via (o materiales) desde el
obrador hasta la zona de via a utilizar. De ser necesario, el Contratista
proporcionard el personal, las chatas playas y la locomotora para el traslado.
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» Se solicitara ocupacion de via y se procedera al corte de la via existente en
tramos semejantes a los nuevos a instalar.

» Se procedera al desguarnecido y retiro de la piedra producida o tierra del
balasto y subbalasto necesario.

» Se colocaré la capa de suelo seleccionado tratado.
» Se compactara la nueva plataforma.
» Se colocara el geotextil con 10 cm de piedra por encima.

» Se colocara el tramo de via nuevo y se cargaran y trasladaran al obrador los
materiales producidos.

* Los tramos reemplazados quedaran asegurados con muelas o grampas a la
espera de la realizacion de la soldadura aluminotérmica, las que deberan
realizarse dentro de las 72 hs.

» Se colocaran las eclisas donde corresponda.
» Se procedera a la descarga de piedra partida nueva.
» Se nivelaray alineard la via y se procedera a efectuar el primer levante.

» Larealizacion de las soldaduras aluminotérmicas se hara en horario nocturno.
De ser necesario, se desplazaran los durmientes para poder realizar las
soldaduras, pero luego seran reubicados y apisonados convenientemente en
Su posicion original.

» Se efectuaran la regulacion de luces y los levantes necesarios subsiguientes.

Con respecto a los durmientes extraidos del sector, se procedera a la clasificacion
de los mismos, segun lo estipulado en las normas técnicas.

A los efectos de dar continuidad a los circuitos de via, se colocaran las ligas de
continuidad provisorias, de a pares por cada junta de riel.

Se realizaran todas las tareas detalladas y todas aquellas que no siendo detalladas
sean necesarias para la total concrecion de los trabajos, cumpliendo con las normas
técnicas, con las reglas del arte y con el objetivo principal del presente pliego.

6.2- Limpieza de la zona de via

Se comenzard realizando la limpieza de toda la zona de via, retirando del ambito de
la zona ferroviaria a las ramas, basura general, organica o inorganica, que se halle
en la misma, y clasificando y devolviendo al ferrocarril, a todo objeto metalico
perteneciente a la infraestructura o superestructura de vias, o al material rodante.
Queda absolutamente prohibida la incineracién de cualquier tipo de residuo.

Los residuos que deban ser retirados de la zona ferroviaria, seran colocados en
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bolsas plasticas tipo consorcio, las que seran provistas por el Oferente en la cantidad
gue sea necesaria.

La limpieza de la zona ferroviaria debe ser mantenida por el Oferente durante todo el
tiempo que dure la obra, aun cuando se trate de residuos arrojados desde las
formaciones, luego de la limpieza inicial.

6.3- Destape de la via

Se efectuard el destape de la via hasta el nivel inferior de los durmientes por medios
mecanicos y/o manuales. ElI material producido deberd ser depositado en lugares
destinados a tal fin, y que no ocasione riesgos a la operatividad del ferrocarril ni
dafos a terceros.

6.4- Desarme de la via

Para proceder al desarme de la via, se realizard primeramente la lubricacion de las
fijaciones de juntas con una mezcla a base de gasoil y aceite, para evitar la rotura de
los bulones.

Se desarmara y removera la via en forma completa, removiéndose las eclisas y
bulones, tirafondos de fijacion, rieles y anclas, durmientes y cualquier otro elemento
asociado.

Los materiales retirados y producidos, seran trasladados al sector de acopio, en el
obrador.

El material chico, tendra que clasificarse y almacenarse de manera adecuada.

Se clasificardn a los durmientes, separando a aquellos durmientes que sean aptos
para ser reutilizados.

6.5- Materiales Producidos

Los durmientes, rieles y fijaciones producidas, seran entregados al Comitente en el
depdsito a indicar por la Inspeccion de Obras, lugar en el que el Oferente apilara los
durmientes y demas materiales segun las normas vigentes.

6.6- Desguarnecido

Luego del retiro de la via existente, se procedera al desguarnecido de la piedra de
balasto existente, la cual se utilizara como nuevo sub-balasto o como refuerzo de
terraplén.

Luego de destapada la via, se procedera a retirar el balasto existente y el espesor
del subbalasto en la cantidad necesaria, para permitir una nueva capa de 20cm de
balasto de piedra nuevo por debajo de la cara inferior de los nuevos durmientes de
madera dura a colocar.
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El balasto producido a retirar del lugar, sera utilizado como nuevo subbalasto o
refuerzo de terraplenes, o bien sera depositado en lugar a indicar por la Inspeccion
de Obras, quedando prohibidas la entrega o comercializacién del mismo por parte
del Oferente. En caso de solicitud por parte de algiin municipio, el Oferente derivara
la solicitud a la Inspeccién.

6.7- Renovacion de la plataforma

Luego del retiro de la piedra o tierra del balasto existente se procedera a efectuar el
movimiento de suelos necesario para permitir una capa de balasto de piedra de
20cm por debajo de la cara inferior de los durmientes, mas un espesor de 25 cm de
nueva plataforma.

La nueva plataforma se constituird con suelo seleccionado tipo tosca si el suelo
existente no tuviera buena calidad, y con agregado de cal (suelo cal). La superficie
sera compactada a rodillo vibratorio previa humectacion y mezclado. Luego se
colocara un manto geotextil OP 40 de 370 gr/m 2 o similar.

Se procedera a realizar la compactacién y se nivelara el plano de formacion,
perfilando el mismo con pendiente transversal del 3% con sentido compatible con el
proyecto ejecutivo de desagiie a entregar por la Contratista.

Deberan extremarse los cuidados cuando se trabaje en las proximidades de
conductos de instalaciones ferroviarias o de cualquier otro servicio (electricidad, gas,
teléfono etc.). Cualquier dafio provocado por los mismos, durante la ejecucion de la
obra, sera reparado a exclusivo cargo del Contratista.

6.8- Armado de la via

Como paso previo al armado de la via, se colocard un manto geotextil tipo OP 40 de
370 gr/m2 o similar con una solape minimo de 30 cm sobre el plano de formacion.
Sobre el mismo se realizara la colocaciéon del balasto nuevo en un espesor de 10
cm, sobre el cual se apoyaran a los tramos de via nuevos.

Los rieles nuevos podran unirse en forma provisoria mediante muelas o prensas tipo
Robel. Pasadas las 72 horas de colocados los rieles, éstos deberan ser soldados
mediante soldaduras aluminotérmicas indefectiblemente o bien el eclisado definitivo.

En el encuentro con los AdV, se colocaran tramos de combinacion, compuestos por
riel 54 E1 Calidad R260 y por riel de igual perfil al de la via existente adyacente. Los
extremos seran unidos mediante soldadura aluminotérmica con moldes de
combinacion.

Para los casos en los que la via permanezca eclisada, se realizara el eclisado
definitivo.

En la etapa constructiva, se contemplard la utilizacion de tramos provisorios de

Pdgina 17 de 21

Operadora Ferroviaria Sociedad del Estado — Av. Dr. José Maria Ramos Mejia 1302 Piso 4 — C1104AJN
Ciudad Autébnoma de Buenos Aires — Argentina —Tel.: +54 (11) 3220-6300 — Emaiil:
contacto@sofse.gob.ar



Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

“2015 - ano del Bicentenario del Congreso de los Pueblos Libres”

transicion entre la via nueva y la existente, atendiendo al diferente tipo de riel que
existira entre la via nueva y la existente.

6.9- Balastado

Luego de armados y colocados los tramos nuevos de via, habiéndose colocado la
primera capa de 10 cm de balasto, se procederan a efectuar las restantes descargas
de piedra de balasto desde tolva minera o tipo Hopper, mediante tren de trabajo.

Dispuestos los tramos nuevos y la piedra de balasto, se procedera a la nivelacion,
alineacion y perfilado de la via.

La piedra debera perfilarse segin la NTVO N° 2, per o enrasandose el nivel
superior del balasto, en todo el ancho de laviare novada, con el plano superior
de los durmientes, entre los nuevos guardabalastos a construir (ver articulo
7.16).

6.10- Instalacion de Juntas Aisladas Coladas

Se reemplazaran a las juntas aisladas existentes, utilizadas para el sefialamiento
ferroviario.

Para la fabricacion de las mismas, se utilizaran los mismos rieles a emplear en la
renovacion. Las JAC se armaran con cupones de riel de 4,50 metros, conformando
cupones aislados de 9,00 metros de longitud.

Las JAC respetaran las Normas Técnicas de FA y se ajustaran a lo establecido por
el fabricante.

Los aisladores de las juntas, deberan mantener las propiedades aislantes durante
toda su vida util, soportar variaciones de temperatura entre los - 10 y 70 C, y ser
aptas para soportar una carga maxima por eje de 22 tn, con una frecuencia de
90.000 tn/dia.

6.11- Nivelacion, alineacién y perfilado

El primer levante de via sera de 10 cm y se realizard con la piedra partida
descargada luego de haberse armado la via.

El segundo levante, estard& compuesto por los sucesivos levantes que sean
necesarios, de a 5 cm como maximo hasta alcanzar los niveles indicados en el
proyecto.

Se apisonard, nivelara y alineara la via con equipo mecanico automatico pesado,
dejando la via librada al uso, dentro de las tolerancias especificadas para la
recepcion provisoria.

La repasada final y nivelacion complementaria, se realizara con un levante maximo
de 2 cm. El ripado méximo sera de 2 cm en recta y de 3 cm en curva.
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Se apisonara, alineard y compactaran banquinas con equipos mecanicos pesados,
se reajustaran y regulara el balasto mediante el uso de la distribuidora y perfiladora
de balasto hasta lograr el perfil transversal indicando en Norma Técnica de Via N° 2.
Se incluye la terminacién de rampas definitivas de acuerdo a instrucciones de la
inspeccion.

Al terminar los levantes de via, se dejara perfectamente despejado el sitio, retirando
todo material sobrante y cuidando la no obstrucciébn de cunetas y desagles,
corriendo por cuenta del Oferente todos los trabajos citados.

6.12- Regulacién de luces

En caso de ser necesario, se realizard la regulacion de luces, procediendo para ello
segun lo establecido por la respectiva Norma Técnica de Ferrocarriles Argentinos.

La temperatura de los rieles se medira mediante termémetros de contacto aptos para
su fin y el mantenimiento de las luces necesarias se realizara mediante la insercion
de chapas calibradas de distintos espesores que la Oferente tendr4 en cantidad
suficiente y debidamente seleccionadas.

No se permitira la utilizacion de cufias o golpear con cupones de rieles, sélo se tiraran
los rieles a mano, o se emplearan los equipos que autorice la Inspeccién de Obras.

En los rieles eclisados, se debe garantizar la continuidad de la corriente de retorno, a
través de las ligas de continuidad necesarias, segun se aclar6 en los puntos
respectivos a reemplazo corrido de rieles y despunte y corrimiento de rieles.

6.13- Cotas de referencia y Puntos Fijos

El proyecto se efectuar4d tomando como puntos fijos las cotas de nivel de los
andenes existentes, de los pasos a nivel (PAN) existentes y la cota de los puentes
existentes.

Para el desarrollo de la obra y su control, deberdn materializarse en obra Puntos
Fijos de referencia. El mismo debera ubicarse dentro de la zona de via.

Cada punto fijo se identificara con referencias fisicas, como ser una placa de bronce
0 acero con un pedestal para colocar un mira o regla de nivelacion. Llevaran
identificacion en referencia al punto fijo que representa y llevara escrita su cota de
referencia. En caso de no existir instalacion fija que permita el adosado de la placa
identificadora, la contratista procedera a materializar un mojon de hormigoén sobre el
gue fijara la placa identificadora del punto fijo. EI mojon tendr4 que tener medio
metro de altura sobre el nivel de suelo del lugar en que se fije, y dimension minima
de cualquier arista de 30 cm. Se presentara memoria de ingenieria del mojén la cual
debera estar aprobada por la inspeccion.
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6.14- Retiro de la zona via de rieles producidos

Al finalizar las tareas que involucren a la enrieladura, se debera retirar de la zona
via la totalidad de los rieles, sean producidos de obra o preexistentes, de la manera
gue el Oferente junto a la Inspeccién de Obra consideren mas conveniente a fin de
no entorpecer la marcha de los trabajos ni la circulacién de los trenes.

Estos rieles se depositaran adecuadamente apilados en lugar a determinar por la
Inspeccion.

El Oferente proporcionard para este trabajo las chatas playas, la traccion y el
personal para coordinar los trabajos.

7. Colocacion de los paragolpes

Los paragolpes se colocaran segun las instrucciones del fabricante y segun lo
exhibido en el plano 10-536-000.

8. Recepcion Provisoria

Para la Recepcion Provisoria rige lo establecido en las “Normas Técnicas para
Renovacion y Mejoramiento de Vias”, con las siguientes aclaraciones:

La Recepcidén Provisoria no se efectuard, hasta tanto los trabajos de via estén
completamente terminados a entera satisfaccion de la Inspeccion y los materiales
recuperados o sobrantes hayan sido entregados al Comitente.

La Recepcion Provisoria sera efectuada después de haber examinado y verificado
en el lugar, que se hayan respetado y cumplido las exigencias requeridas por el
Comitente referentes al trazado geométrico y estabilizacion de la via.

En caso de que alguna de las comprobaciones efectuadas se encuentre fuera de la
tolerancia admitida, no se realizar4 la Recepcién Provisoria solicitada, dejando
constancia, de los motivos de tal determinacion.

El Oferente debera efectuar todas las correcciones indispensables antes de solicitar
una nueva Recepcion Provisoria, estando la Inspeccion facultada para realizar, en
este segundo pedido de recepcion, todas las comprobaciones que resulten
necesarias.

Si nuevamente se comprueban defectos no se concretara la recepcion, dejando
debida constancia. EI Comitente podra entonces disponer las medidas necesarias
para regularizar las obras motivo del rechazo, quedando a cargo del Oferente todos
los gastos que ello demande.

Pdgina 20 de 21

Operadora Ferroviaria Sociedad del Estado — Av. Dr. José Maria Ramos Mejia 1302 Piso 4 — C1104AJN
Ciudad Autébnoma de Buenos Aires — Argentina —Tel.: +54 (11) 3220-6300 — Emaiil:
contacto@sofse.gob.ar



Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

“2015 - ano del Bicentenario del Congreso de los Pueblos Libres”

Se efectuard la RECEPCION PROVISORIA en las condiciones antedichas aunque
no se hubieren entregado los rieles.

9. Recepcidn definitiva

Una vez cumplido un Plazo de Garantia de doce (12) meses a partir de la firma del
“Acta de Recepcion Provisoria”, la Inspeccion de Obra, conjuntamente con el
Oferente previamente citado, procederan a efectuar todas las verificaciones
indispensables para asegurar que los trabajos puedan ser recibidos definitivamente.

Para la Recepcion Definitiva valen todas las condiciones y normas establecidas para
la Recepcién Provisoria.

El Personal y elementos de medicién y verificacion necesarios para efectuar las
comprobaciones, seran cedidos sin cargo por el Oferente, tanto para la Recepcién
Provisoria como para la Definitiva.

Si las verificaciones son correctas se procedera a labrar el “Acta de Recepcion
Definitiva”, que sera firmada por ambas partes.

En caso contrario se obrari en la forma que lo dispuesto para la Recepcion
Provisoria.
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