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ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

Articulo 1°. OBJETO

Establecer las Especificaciones Técnicas de los trabajos de: ETAPA | - PLAYAS DE
ACCESO/EGRESO DE COCHES ELECTRICOS / DIESEL TALLERES J.L. SUAREZ.

La propuesta deberd incluir la provision de mano de obra, heramientas, equipos y todos los
materiales necesarios para una comecta y completa ejecucidn de los trabajes, de acuerdo a las
reglas del buen arte, respetando todas las Normas Vigentes. Una vez adjudicados 10s trabajos no
se reconocera ningln tipo de adicional, el oferente tomara todos los recaudos técnicos a fin de
identificar todas las posibles interferencias en el desarrollo de la obra. Realizara una inspeccién “in
sifu” y todos los estudios necesarios que le permitan tener una interpretacion de todas las tareas
necesarias para la ejecucion de los trabajos.
Con respecto al tipo, calidad de los materiales y sus caracteristicas, las mismas se establecen en

el presente pliego.

Articulo 2°. ALCANCE DE LOS TRABAJOS

AN

 NE U N N SR GEENRRN

Intervencién de desaglies.

Limpieza de drenajes.

Desguarnecido de balasto contaminado.
Reemplazo de rieles.

Tratamiento de juntas.

Cambio de durmientes.

Reemplazo de fijaciones.

Entarugado de durmientes.

Tratamiento de Desvios de via.

Con respecto al 3° riel conductor: se reemplazaran y normalizaran las ligaduras laminadas

en eclisas del 3° riel conductor, como asi también se reemplazaran y normalizaran las

ligaduras desde el pilar al 3° riel conductor, los anclajes del 3° riel conductor se

completaran los faltantes, se ajustaran todos los soportes de los aisladores, se realizara

la nivelacion y alineaciéon correspondiente del 3° riel conductor, deberan completarse las

tapas de proteccion del 3° riel conductor y pilares.
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SECTOR DE ViA A INTERVENIR

Se realizaran todas las tareas detalladas y todas aquellas que no siendo detalladas sean
necesarias para la total concrecion de los trabajos, cumpliendo con las normas técnicas, con las

reglas del arte y con el objetivo principal del presente pliego.

Articulo 3°. SISTEMA DE CONTRATACION

Los trabajos seran contratados por el sistema “Ajuste Alzado”, bajo la modalidad “Llave
en Mano” por lo cual una vez adjudicados los trabajos no se reconocera ningun tipo de
adicional. El oferente tomara todos los recaudos técnicos a fin de identificar todas las
posibles interferencias en el desarrollo de la obra. Realizara una INSPECCION “in situ” y
todos los estudios necesarios que le permitan tener una interpretacion cabal de todas las
tareas necesarias para la ejecucion de los trabajos, previo a la presentacion de su oferta.

Con relacién al tipo, calidad de los materiales y sus caracteristicas, las mismas se
establecen en la presente documentacion.

Articulo 4°. REQUISITOS DE LA OFERTA TECNICA Y EXIGENCIAS
ADMINISTRATIVAS

La oferta técnica contara indefectiblemente para su analisis con los siguientes elementos:

e Memoria descriptiva de los trabajos cotizados, contemplando factores singulares de
la obra como ser: Horarios de trabajo (ver Articulo 9°), logistica de materiales (de
provision por parte de la CONTRATISTA y de SOFSE) y trabajos en zona de vias
con alimentacién por catenaria.

» Planilla de Cotizacion completa seguin el modelo adjunto, con indicacidn de los
precios unitarios y totales. En todos los casos, los precios deberan expresarse
discriminando el Impuesto al Valor Agregado.

» Plan de Ejecucion de las obras coherente con los plazos comprometidos en el
Cronograma de Obra (Gantt), debera ser presentado en formato fisico y digital con

OPERADORA FERROVIARIA TRENES ARGENTINDGS

SOCIEDAD DEL ESTADO OPERACIONES
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carga de recursos de obra, adicionando histogramas de Mano de Obra, Materiales y
Equipos.

s Analisis de precios por item, incluyendo listado de Mano de obra y equipos; segun
formato incluido en anexos.

e Listado de Equipos y herramientas comprometido para la ejecucion de las tareas,
detallando caracteristicas principales (marca, modelo, antigiledad, ubicacién,
potencia y rendimientos).

¢ QOrganigrama del personal de la empresa afectado a la obra, incluyendo la dotacién
minima de personal a mantener durante toda la ejecucion de la obra.

o Curriculum Vitae del representante técnico y jefe de obra. El jefe de obra debera
demostrar experiencia en obras de mejoramiento © renovacidn de via con
electrificacion.

Toda documentaciéon emitida por la CONTRATISTA con caracter de Ingenieria debera estar
firmada por su Representante Técnico y por un Profesional con incumbencias en el area
que corresponda, ya sea eléctrica, civil, etc. y con matricula habilitante, caso contrario la
documentacion carecera de validez.

El Oferente debera cumplir como minimo con los siguientes requisitos administrativos, cuyo
detalle debera formar parte de su propuesta:

Historial de obras de similar naturaleza, complejidad y volumen a la descripta en el
presente pliego, ejecutadas y en ejecucion, dentro de los ultimos CINCO (5) arios,
donde conste nombre de la obra, comitente, caracteristicas técnicas mencionandc
principales tareas, plazo de ejecucién, monto basico y sus modificaciones, lugar de
ejecucion, fecha de comienzo y de recepcion provisoria y/o definitiva. En particular
se consideraran como obras de naturaleza y complejidad similar a aquellas obras de
Mejoramiento o Renovacién de vias. .

- La acreditacion se efectuard mediante la presentacién dei certificado de Recepcion
Provisoria o Definitiva de los trabajos, juntoc con el dltimo certificado de obra o
certificado de medicion final. En todos los casos SOFSE se reserva el derecho de
realizar las constataciones que considere necesarias.

Articulo 5°. PLAZO DE OBRA

El plazo previsto para la ejecucion de los trabajos sera de CIENTO OCHENTA (180) dias
corridos a contar desde la fecha de firma del “Acta de Inicio de los Trabajos”.
El Acta de Inicio se firmara dentro de los DIEZ (10) dias corridos de la aceptacidén de la

Orden de Compra.

g Wi ;I.';-l?:ﬁ;!:?;.'_i?n { iR asLINEA MITRE
GERENTE DE INGENIERIA tng. W
GPERADORA FERROVIARIA SUBGERENTE DE viA Y OBRAS

SOCIEDAD DEL ESTADO T oionEe




TRENES ARGENTINOS GERENCIA DE INGENIERIA o
OPERACIONES SUBGERENCIA DE VIA Y OBRAS 2 s

e Presidencia g6 Ia Nacion fégﬁ-,?tﬁ%;z/ DIESEL TALLERES JOSE Fecha: 06/2018

Pégina 7 de 41

Re\qs:on 01 f‘;
PLAYA DE MANIOBRAS DE COCHES ET n° MT%VQ ET/:678

Articulo 6°. NORMAS Y ESPECIFICACIONES A CONSIDERAR

Los reglamentos y normas que regiran para la presente documentacion son los que a
continuacion se detallan:

Caracteristicas de los materiales Normas IRAM y Especificaciones Técnicas del
LN.T.L

Leyes, Decretos y Ordenanzas Nacionales y Municipales correspondientes.
Ley de Higiene y Seguridad en e! Trabajo 19587 y Decretos 351/79 y 911/96.
Ley general de Ferrocarriles Nacionales y sus maodificatorias.

Reglamento de Ferrocarriles aprobado por decreto 90325/36 y actualizaciones.
RITO.

Reglamento para lineas que cruzan o corren paralelas al ferrocarril (Decreto
9254/72).

NTGVO (OA) 003.

Normas para las conducciones eléctricas que cruzan o corren paralelas al Ferrocarril
(Decreto n® 9.254 del 28/12/1972).

Normas Técnicas para la Construccion y Renovacion de Vias. (Resolucion D.N°
887/66).

Especificaciones Técnicas para Trabajos de Movimiento de Tierra y Limpieza de
Terrenos. (Resolucion D. N° 888/66).

Normas para Recepcién de Trabajos de Via (modificaciones a los articulos 56, 57 y
58 de las Normas Técnicas para Construccion y Renovacion de Vias).

Norma Técnica N° 10. ANCLAJE DE LAS JUNTAS AISLADAS.

Norma Técnica N° 11. COLOCACION DE FIJACIONES ELASTICAS SOBRE
DURMIENTES DE MADERA DURA, CON Y SIN SILLETAS.

Norma Técnica N° 15. VIGILANCIA DE LAS LUCES DE DILATACION Y
CORRECCION DEL CORRIMIENTO.

Norma Técnica N° 15. TRATAMIENTO DE JUNTAS.
Normas Transitorias para la Clasificacién de Materiales de Via.
Normas ISO 9000 - Calidad de los Trabajos y Suministros.

Especificaciones de Fijaciones elasticas de aplicacion internacional.
Norma FA 7001/67 de Soldadura Aluminotérmica.

Anexo | de la Reglamentacién de la Ley de Seguridad e Higiene en el Trabajo N°
19.587, aprobada por Decreto N° 351/79.
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— Normas Operativas N°® 7, N° 16, N° 17 y N° 20 de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente de SOFSE.

— PROCEDIMIENTO 002 PG HSMA.

En la eventualidad de un conflicto entre las normas citadas, o entre las normas y los
requerimientos de esta especificacion, debera considerarse la interpretacién mas exigente.
A todos los efectos, las normas citadas se consideran como formando parte del presente
Pliego y de conocimiento de la Empresa. Su cumplimiento sera exigido por la INSPECCION
de Obra.

Articulo 7°. MEDIDAS DE SEGURIDAD EN LOS LUGARES DE TRABAJO

Se tomaran las medidas necesarias para prevenir accidentes del personal, obreros o toda
otra persona relacionada a la obra y/o terceros durante la ejecucién. No se permitira dejar
zanjas o pozos abiertos fuera del horario de trabajo sin la debida cobertura, a fin de proteger
la caida involuntaria de personas.

Se contara con personal responsable de Higiene y Seguridad debidamente matriculado,
cuya visita y horas profesionales deberan ser plasmadas en una planilla la cual estara a
disposicién en el legajo de Higiene y Seguridad y que debera estar en forma permanente
en el obrador.

Dicho legajo técnico de Higiene y Seguridad podra ser consultado tanto de la INSPECCION
de obra, como para personal de Higiene y Seguridad de SOFSE.

Se dispondra de todos los elementos de proteccion personal (cascos, botines de seguridad,
bandoleras, guantes, etc.) y de sefialamiento reglamentario, banderines, farolas, sistemas
de comunicacion, etc.

Se respetara en todo el ambito de la obra el RITO {(Reglamento Interno Técnico Operativo
de F.A.) como asi también las Normas Operativas N° 7 y N® 16 de Higiene, Seguridad y
Medio Ambiente de SOFSE.

La CONTRATISTA tiene la obligacidén de presentar, antes de dar comienzos a los trabajos
en la obra, el siguiente listado de documentacién referida a la seguridad de 1a obra, firmada
por profesional competente:

Programa de seguridad segun Res. 51/97. Aprobado por ART.

Aviso de Inicio de Obra.

Constancia de capacitacion en temas generales de |la obra a ejecutar.

Constancia de entrega de elementos de proteccién personal y ropa de trabajo.

Asimismo, LA CONTRATISTA se nofificara al comienzo de los trabajos y cumplird en todo
momento con las Normas Internas de Higiene y Seguridad:

- Norma de seguridad de aplicacidon general para la prevencion de accidentes en
trabajos de cuadrillas de vias, en vias. (7 paginas)
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- Norma de seguridad para la prevencion de accidentes en trabajos de cuadrillas de
vias y obras, en vias electrificadas. (18 paginas)

- Normas basicas generales de prevencion de accidentes para realizar tareas en zona
de vias. (15 paginas)

- Requisitos para empresas CONTRATISTAS. (17 paginas)

Articulo 8°. METODOLOGIA DE TRABAJO

En todo momento, se tendra perfectamente delimitada las areas de trabajo observando las
normas de seguridad hacia el personal y el publico usuario del servicio.

Se garantizara la continuidad de los servicios ferroviarios, tomandose las precauciones
necesarias a fin de asegurar su operatividad.

8.1 Depdésito de materiales, herramientas y equipos

Con el fin de afirmar la seguridad en Ila circulacién y facilitar la vigilancia de los depdésitos
de materiales, herramientas, etc., en las proximidades de las vias se cumplira con las
prescripciones siguientes:

Las vias, los andenes y adyacencias deben quedar transitables; los depésitos provisorios
de materiales a lo largo de la via, si no pueden suprimirse, deben librar los galibos y ser
dispuestos de tal manera que librando el mismo no puedan ocasionar dafios al personal o
a los usuarios, o provocar inconvenientes en la sefalizacién.

8.2 Seguridad operativa.

El trabajo se ejecutara con el servicio ferroviario funcionando por lo que es necesario lograr
un clima de cooperacion y entendimiento entre las partes. LA CONTRATISTA tendra como
premisa garantizar la continuidad de los servicios ferroviarios y tomara las precauciones
necesarias a fin de asegurar su operatividad. En todo momento, se tendra perfectamente
delimitada las areas de trabajo observando las normas de seguridad hacia el personal del
FFCC y el publico en general, previendo la libre visibilidad de éstos respecto de Ila
aproximacion de los trenes. Como las tareas se realizaran entre trenes, se debera destacar
personal para cumplir la funcidn de “pitero”, siempre que haya gente trabajando.

8.3 Alumbrado en los lugares de trabajo

El alumbrado de los lugares de trabajo queda a cargo de LA CONTRATISTA. Se brindara
un 6ptimo alumbrado de los lugares de trabajo, ya sea para evitar accidentes en los sitios
peligrosos, como para la ejecucién de los trabajos nocturnos.

La iluminacion sera asegurada por un sistema admitido por el FFCC, y ajustada a las
normas de seguridad vigentes para ese tipo de instalacién o equipamiento.
8.4 Limpieza, extracciones y remociones

LA CONTRATISTA limpiara y vallara de ser necesaria la zona donde se ejecutaran las
tareas de acuerdo a instrucciones de la INSPECCION.
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Los materiales producidos de interés para SOFSE seran indicados por la INSPECCION,
transportados y depositados a costo de LA CONTRATISTA en el lugar indicado
oportunamente dentro de un radio de 50 Km.

El producido que no sea de interés para SOFSE, sera retirado por LA CONTRATISTA fuera
de la Obra y de los limites del FFCC a su exclusivo costo y de acuerdo a las normativas
vigentes, sin que ello ocasione dafios ¢ perjuicios a terceros.

8.5 Materiales

Los materiales a emplear en la ejecucién de la Obra cumpliran con ias normas LR.AM.
correspondientes y seran, en todos los cascs, de la mejor calidad dentro de su respectiva
clase y de marca reconocida.

LA CONTRATISTA debera acopiar en obrador todos los materiales necesarios para los
trabajos diarios programados.

8.6 Equipos, maquinas, herramientas

Los equipos, maquinas y herramientas requeridas para el manipuleo de los materiales, y
para ejecutar todos los trabajos necesarios para la obra, deberan reunir las caracteristicas
que aseguren la obtencién de la calidad exigida, permitan alcanzar los rendimientos
minimos para cumplir con el Plan de Trabajos y realizar las operaciones en condiciones de
seguridad para la obra y el personal afectado.

8.7 Cerco, vallado, protecciones, pasarelas publicas, sefalizaciones, etc.

A los fines de delimitar la zona de obras e impedir el ingreso de toda persona ajena a la
misma y garantizar la operatividad ferroviaria se colocaran cercos, vallados, protecciones,
pasarelas para el usuario y las seftalizaciones necesarias, seran disefiadas para su rapida
remocion en el caso de trabajos que se realicen en diferentes sectores y afecten la
seguridad de las personas.

Los pasos peatonales deberan quedar habilitados durante la obra, por lo que se extremaran
los cuidados y garantizara la seguridad cuando se trabaje en cercania de los mismos.

Articulo 9°. HORARIO DE TRABAJO

Las obras de via se ejecutaran trabajando en horario diurno y nocturno con cortes de
circulacién de trenes sobre la via que se intervenga. La ventana de trabajo sera de lunes a
domingos: diurno 07:00 horas a 18:00horas y nocturno 00:00 horas y hasta las 4:00 horas
del dia siguiente. Durante los fines de semana, dias sabados, domingos y feriados se podra
brindar una ventana mas extendida.

Las distintas tareas se ejecutaran en horario diurno y nocturno de lunes a viernes y también
en ventanas programadas de fin de semana, coordinadas previamente con la INSPECCION
de SOFSE.
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Si por alguna circunstancia especial debiera invadirse el galibo ferroviario, se coordinara
con la INSPECCION de Obra con la antelacién suficiente, a fin de realizar el trabajo bajo
las modalidades operativas (precauciones de via, ventanas de trabajo, etc.) que garanticen
la seguridad.

Para la ejecuciéon de trabajos en zona de via valen todas las consideraciones que al
respecto estan indicadas en el RITO (Reglamento Interno Técnico Operativo de F.A.) como
asi también las Normas Operativas N° 7, N° 16 y N°17 de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente.

Articulo 10°. CONTROL DE LOS TRABAJOS

La CONTRATISTA implementara y mantendra los sistemas de informacién actualizados de
la obra, que posibiliten a la INSPECCION llevar un control sistematico de la misma.

Producira a expresa solicitud de la INSPECCION toda la informacion que resuite necesaria,
ya sea de caracter técnico, administrativo u operativo, estando siempre disponible para su
consulta.

La INSPECCION tendra libre acceso a los lugares del obrador y talleres donde se esté
construyendo, instalando, fabricando, montando o reparando toda obra o material, para
proceder a la fiscalizacion y verificacion de la calidad de las tareas realizadas.

Cuando dichas tareas fueran efectuadas por terceros CONTRATISTAS, o en
establecimiento de terceros proveedores, la CONTRATISTA tomara los recaudos
necesarios para que la INSPECCION tenga libre acceso a esos lugares y cuente con todas
las facilidades para llevar adelante su cometido.

Cuando la INSPECCION constatara defectos, errores, mala calidad de los materiales o
deficientes procedimientos de trabajo, podra ordenar a la CONTRATISTA la reparacién o
el reemplazo de lo defectuoso, quedando a cargo de la CONTRATISTA el reemplazo del
mismo.

Si la INSPECCION no hubiera formulado, en su oportunidad, observaciones por materiales
o trabajos defectuosos, no estara implicita la aceptacién de los mismos, y la INSPECCION
podra ordenar las correcciones o reemplazos que correspondan, en el momento de
evidenciarse las deficiencias, siendo también a cargo de la CONTRATISTA el costo
correspondiente. Si la CONTRATISTA no realizara las modificaciones solicitadas por la
INSPECCION de Obra, SOFSE encomendara los trabajos a otra CONTRATISTA, siendo
el monto de dichos trabajos descontados de la certificacion de la obra, o de los fondos de
reparo o polizas de garantia de contrato.

Las comunicaciones entre la CONTRATISTAy la INSPECCION se realizaran por medio del
libro de "Notas de Pedido", y entre la INSPECCION de Obras y la CONTRATISTA por medio
del libro de "Ordenes de Servicio", ambos libros estaran conformados por folios triplicados,
estos seran provistos por la CONTRATISTA y sus hojas seran numeradas correlativamente,
dichos libros permaneceran a disponibilidad de la INSPECCION de obra.
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La Contratista elaborara partes diarios de produccion, ios cuales deberan ser entregados
diariamente a la Inspeccién de Obra a través de “Nota de Pedido” firmada por el Jefe de
Obra. Dichos partes deberan contener todos los eventos relevantes de la jornada de trabajo,
incluyendo: trabajos realizados en correlacidon con los items de certificacion, listado de
personal con horas trabajadas, listado de equipos utilizados, materiales consumidos, stock
de materiales, listado de materiales producidos, presencia de responsable de seguridad e
higiene, listado de subcontratistas presentes, condiciones climaticas, inspecciones de
terceros y horas trabajadas.

Mensualmente la CONTRATISTA debera presentar un informe en el que se asentara lo
siguiente:

1. Tareas desarrolladas en el mes, en reiacion al cronograma en Project
. aprobado.
Consumo de materiales realizado.
Utilizacién de equipos.
Cantidad de personal.
Avances en la fabricacion, reparacién o instalacion de equipos.
Cantidad y tipo de materiales producidos y lugar de acopio.
Informe fotografico.
Detalles de las tareas en que se manifestaron problemas, o potencialmente
conflictivas, y medidas adoptadas o a adoptar.
9. Dias de lluvia y comprobantes de partes meteorologicos.
10. Compilacién de partes diarios
11. Todo otro tipo de datos que sirvan para un mejor entendimiento, seguimiento
y control de los trabajos.

PN ARDN

. Articulo 11°. LUGAR DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS

Los trabajos de la presente Especificacion Técnica se realizara en la playa de maniobras
de coches eléctricos / Diesel; Talleres José Ledn Suarez.

Articulo 12°. CONOCIMIENTO DE LA OBRA

Los oferentes deberan inspeccionar las caracteristicas y estado de las instalaciones, asi
como la magnitud e indole de las tareas que eventualmente se pudieran realizar.

Se considera gue, en su visita al lugar de l1a obra, el Oferente ha podido conocer el estado
en que se encuentra la misma y que por lo tanto su oferta incluye todas las tareas
necesarias de acuerdo con las reglas del arte, aunque no se mencionen en la
documentacion de la presente licitacion.

El Oferente debera tomar las previsiones necesarias a los efectos de un cabal conocimiento
del estado en que puede encontrarse la instalacién. Este conocimiento de la obra es
fundamental dado gue en base al mismo se debera ejecutar el presupuesto.

Ing, Miguel Eduar

NEA MITRE
ernéndez W
GERENTE DE IYGENIERIA b zmefie oF Vi OBRAS

OPERADORA FERROVIARIA TRENES ARGENTINGS
SOCIEDAD DEL ESTADO GPERACICONES

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES -TALLERES JCOSE LEON SUARE




[ TRENES ARGENTINOS GERENCIA DE INGENIERIA

OPERACIONES SUBGERENCIA DE VIA Y OBRAS

Revision- 01 /
PLAYA DE MANIOBRAS DE COCHES ET n° MT-W-E-T"'U?a

Ministeric de Transporte .. ELECTRICOS / DIESEL TALLERES JOSE
e Presidencia de la Nacién LEON SUAREZ Fecha: 06/2018

Pagina 13 de 41

El Oferente debera obtener un cenrificado que acredite su visita a la obra, dicho certificado
debera adjuntarse a las ofertas que se presenten en la propuesta licitatoria.

Articulo 13°. MANEJO DE OBRA

13.1 Obrador y Depésito

La CONTRATISTA prevera el montaje del obrador y depdsito que el desarrollo de la obra
requiera.

La CONTRATISTA se obliga a mantenerlo en buenas condiciones de conservacion y
limpieza. El costo de la provisién y/o construccién del obrador y deposito provisionales
estard a exclusivo cargo de la CONTRATISTA, el que debera presentar a la INSPECCION
de Obra la documentacion de detalle que permita su evaluaciéon y eventual aprobacion
previa.

No se autoriza el uso de otros sectores de edificios distintos al obrador y/o depdsito para
colocar materiales, equipos o instalaciones.

La CONTRATISTA sera el unico responsable de la seguridad de la totalidad de los ambitos
destinados a obradores y depédsito. El depésito de materiales contara con un area especial
destinada al guardado de materiales originales retirados de la obra que deban ser
intervenidos y/o recolocados durante los trabajos.

La CONTRATISTA sera pleno y Unico responsable por la salvaguarda de los elementos y
materiales alli colocados, haciéndose cargo de su reposicion, al margen de las multas que
pudieran corresponderle.

En el interior del depdsito se evitara la acumulacion de residuos, la incidencia de la luz solar
directa, la humedad, las filtraciones y toda situacidén que pueda dafar a cualquiera de los
materiales guardados alli.

A los efectos de establecer obrador y depdsito de materiales, la CONTRATISTA debera
gestionar la obtencién de espacios dentro de playas de estaciones que cuenten con acceso
ferroviario y tengan una extensién suficiente y adecuada conforme la naturaleza de esta
obra. La gestion y los costos asociados para obtener dichos espacios estaran a cargo de la
CONTRATISTA.

La CONTRATISTA montara un obrador que disponga de energia electrica, agua, sanitarios
y equipo de primeros auxilios, siendo responsable del mantenimiento, higiene y seguridad
durante el tiempo que implique la obra.

Los gastos que se originen por tales instalaciones, como asi también por la vigilancia y
desarme del mismo estaran totalmente a su cargo.

Todas las habilitaciones y/o permisos necesarios para la ejecucién de las tareas, sean de
indole Nacional, Provincial o Municipal estaran al exclusivo riesgo y cargo de la
CONTRATISTA.

Concluidos los trabajos de la presente obra, dicho predio se restittjra libre de ocupantes y
en el estado original (0 mejor) en que fuera entregado.
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13.2 Construccion y Caracteristicas del Obrador

En el lugar destinado a obrador se prevé efectuar la limpieza del predio y construccidn de
un cerco perimetral, por cuenta y cargo de la CONTRATISTA.

Dicho cerco sera olimpico y estara constituido por postes de H° A° premoldeados y
vibrados de 3,30 m. de alto, con codo superior inclinado a 45° para cercos de 2,40 m., con
esquineros de 15 x 15 cm., sostenes de 10 x 10 cm. cada 3,50 m. y refuerzos de 15 x 15
¢/35 m., con puntal de 2,50 m x 8 x 8 cm., atornillados con esparragos 3/8 x 33. Alambre
tejido romboidal Acindar, malla calibre 13 x 2 %4“de rombo, hasta 2 m. de alto; planchuelas
de 1 x 3/16"x 2 m.; ganchos tira alambres de 3/8 x 8 y torniquetes N° 7.

Asimismo, se colocaran portones de dos hojas en correspondencia con los accesos
vehiculares y por vias, los que estaran constituidos por un marco de estructura metalica y
pafio de malla de alambre tejido romboidal similar al utilizado en el cerco y que deberan
disponer de 3 bisagras reforzadas por hoja, pasador y cierre de seguridad (cerradura o
candado).

Dentro del predio del obrador se sectorizaran distintos espacios destinados oficinas,
vestuarios, pafol/taller de los equipos necesarios para realizar los trabajos, acopio de los
materiales nuevos (durmientes, fijaciones, balasto, etc.) y acopio de los materiales
producidos que se retiren y clasifiquen luego de cada jornada laboral.

13.3 Acopio de materiales producidos

Dentro del predio de obrador se realizara la clasificacion del material producido de via en
general, conforme a las “Normas Transitorias para la Clasificacion de Materiales de Via”
(rieles, durmientes, eclisas, silletas, clepes, bulones con tuerca y arandelas, fijaciones, etc.)
y se los acopiard en distintos grupos de acuerdo al tipo de material y su estado de
conservacién (clases técnicas 1a, 1b, 2a, 2b, 3a, 4.2, 4.3) previo a su entrega definitiva
mediante Acta correspondiente. Dicha clasificacion sera condicién necesaria para su
correspondiente certificacién. La CONTRATISTA sera pleno y Unico responsable por la
salvaguarda del material producido hasta su entrega definitiva.

13.4 Almacenes, pahol y talleres
Se contara con las instalaciones adecuadas para pariol de herramientas y equipos,
almacenes para depésito de materiales y demas consumibles.

13.5 Equipos e Instalaciones a utilizar

Todas las herramientas, maquinas, equipos, (tiles, oficinas, vestuarios etc. y todo elemento
necesario para el desarrollo de los trabajos estardn a cargo de la CONTRATISTA,
incluyendo el mantenimiento y los consumibles de los equipos utilizados, necesarios para
la realizacién de la obra.

Se contard con el siguiente equipamiento liviano: tirafondeadoras, abulonadoras,
agujereadoras de rieles y durmientes, cortadoras de rieles, zorras playa, efc., que se
encontraran en la obra desde el comienzo de los trabajos.
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La metodologia de trabajo a implementar, como asi también los equipos que proveera la
CONTRATISTA (incluyendo todos los costos de mantenimiento, reparacion y operacion del
mismo), tendran las caracteristicas y condiciones de utilizacién que permitan realizar todas
las tareas necesarias para librar la via dentro de los horarios de trabajo establecidos y no
generar inconvenientes en la operacidn del servicio.

Dado que el Oferente debera efectuar una visita previa a obra para conocer los distintos
sectores de trabajo, con la presentacion de la Oferta se deberd adjuntar la constancia
expedida por SOFSE por haber realizado la misma; un listado del equipamiento que utilizara
durante el desarrollo de la obra, indicando caracteristicas y afio de fabricacion y una
Memoria Descriptiva, en la que se detallen las posibles secuencias operativas a utilizar en
cada caso, de acuerdo al trazado ferroviario existente y topografia de dichos sectores.

13.6 Manejo de Materiales

Todos los materiales a usarse en los trabajos mencionados en esta obra, responderan a
las especificaciones técnicas incluidas en cada uno de los rubros correspondientes y
consecuentemente a las normas IRAM.

La calidad y eficacia de los materiales, elementos y equipos, cumpliran con las condiciones
de perfecta funcionalidad y de acabado, no admitiéndose deficiencias de ningun tipo por
eventuales omisiones, errores o discrepancias en la documentacién respectiva. La
responsabilidad sobre dichos términos correra a cargo de La CONTRATISTA. Dada la
complejidad de tareas que intervienen en el proceso de la obra, La CONTRATISTA debera
contar con maquinarias y herramientas adecuadas y suficientes.

La totalidad de los materiales que ingresen a la obra deberan estar reconocibles y la
CONTRATISTA se hara responsable por su calidad. En todos los casos en que sea posible
deberd identificar procedencia, fecha de elaboracion y/o de adquisicion, marca,
caracteristicas y vencimiento de los mismos. Tan pronto como ingresen a la obra seran
guardados en el depésito correspondiente.

Las pinturas, removedores, solventes, aditivos y demas productos quimicos, se mantendran
en sus envases originales, tapados herméticamente y conservando los médulos de fabrica,
donde se los identifigue claramente.

Los productos combustibles o corrosivos se guardaran tomando las precauciones del caso
e identificandolos claramente a efectos de advertir a los operarios y a terceros del peligro
que representan. Las condiciones de guardado y manipulacién de los mismos se ajustaran
a lo previsto en las normas de seguridad vigentes para la obra.

13.7 Abastecimiento de Materiales

La CONTRATISTA tendra siempre en obra la cantidad de materiales que se requieran para
el buen desarrollo del trabajo. La INSPECCION de Obra queda facultada para solicitar la
ampliacién del stock en el momento que lo considere necesario.
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13.8 Movimiento de Materiales

El desplazamiento de materiales dentro de la obra, se realizara exclusivamente a través de
los lugares expresamente autorizados por la INSPECCION de Obra. La CONTRATISTA
sera pleno y Unico responsable por la salvaguarda de los materiales en todos los traslados.

13.9 Marcas de Materiales

Los materiales a utilizar deberan ser de primera calidad y se debera indicar para cada caso
que corresponda, la marca, el modelo y las caracteristicas técnicas del producto que cotiza.

En los casos en que se mencionen marcas en el presente pliego, lo es al solo efecto de
sefalar las caracteristicas generales y tipologias de referencia del objeto pedido.

La CONTRATISTA podra ofrecer articulos similares de marcas alternativas, en tanto las
mismas ofrezcan una calidad o caracteristicas técnicas superadoras, quedando la ultima
decisién respecto a aprobacion de los materiales a cargo de la INSPECCION de Obra.

En aquellos casos en que existan razones técnicas debidamente fundadas respecto a la
eleccidn de una marca en particular, la CONTRATISTA deberd proveer la marca
especificada.

13.10 Manejo de la Obra

L a CONTRATISTA estara obligada a utilizar métodos, equipos, herramientas y enseres que
a juicio de la INSPECCION de Obra aseguren la buena calidad de los trabajos y su correcta
terminacién.

Asimismo, empleara mano de obra calificada para cada tipo de tarea a desarrollar. La
INSPECCION de Obra queda facuitada para solicitar, a su solo juicio, la sustitucion de
cualquier equipo, herramienta, material, operario y/o técnico que no garantice el resultado
del trabajo.

13.1 Tramites, Gestiones y Permiso

Por su parte, La CONTRATISTA realizara las gestiones que fuesen necesarias ante las
empresas de Telefonia, Electricidad, Gas y otros para el retiro y/o reacomodamiento de las
redes del edificio a intervenir.

13.12  lluminacién y Fuerza Motriz

La obtencidn y el consumo de la energia para la ejecucién de la obra, como asi también
para la iluminacién del cartel de obra, y la provisién de fuerza motriz para los equipos e
implementos de construccion, propios y de los SUBCONTRATISTAS, seran costeados por
La CONTRATISTA, a cuyo cargo estara el tendido de las lineas provisorias con ajuste a las
exigencias de caracter técnico reglamentarias para dichas instalaciones.

Sera rechazada toda instalacién que no guarde las normas de seguridad para el trabajo, o
que presente tendidos desprolijos o iluminacién defectuosa, y todo otro vicio incompatible
al s6lo juicio de la INSPECCION de Obra. -

Ing. Miguel Eduarfo.}
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13.13  Autorizacion de los Trabajos

Al comenzar los trabajos, la CONTRATISTA presentara la documentacion de detalle
(planos, fotografias, memorias, etc.) en la que se indique el tipo de trabajo que ha previsto
realizar en cada sector y/o elemento de obra.

Dicho trabajo se ajustara a las especificaciones del presente pliego y se consideraran
incluidos en la oferta oportunamente realizada, no dando lugar a reclamos contractuales o
econdmicos.

" La INSPECCION de Obra revisara dicha documentacién pudiendo solicitar las
modificaciones que crea convenientes a efectos de cumplir con el objeto del presente
Pliego. Una vez que sea expresamente aprobada por la INSPECCION de Obra, la
CONTRATISTA podra iniciar los trabajos de que se trate.

13.14 Acta de Constatacion

Antes de iniciar cualquier trabajo (incluyendo obrador, protecciones, etc.) y a efectos de
deslindar toda responsabilidad entre la CONTRATISTA y/o terceros que ocupen el
elemento a refaccionar, la CONTRATISTA debera realizar un relevamiento del estado de
conservacién de las instalaciones existentes. Contara con los planos, croquis, memorias
descriptivas y/o fotografias que se requieran para dar cuenta de las situaciones
encontradas.

Dicha informacion conformara el Acta de Constatacion y debera contar con la firma de LA
CONTRATISTA y de la INSPECCION de Obra. LA CONTRATISTA queda obligada a
entregar los originales de toda acta de constatacion o inventario de elementos o de estado
de situacién que se realice en el curso de la obra, a la INSPECCION de Obra, guardando
copia para si.

13.15 Responsabilidad por elementos de la Obra

LA CONTRATISTA sera responsable por la totalidad de los elementos existentes en las
instalaciones y que se encuentren en él (adheridos o no), tanto al momento de iniciar la
obra, como durante la misma. Por lo expresado, debera hacerse cargo de roturas, faltantes,
o pérdidas, estando a su exclusivo cargo la reposicidn de los elementos en cuestion,
independientemente de las multas que por tales hechos pudieran caberle.

13.16 Proteccion del entorno

Antes de dar comienzo a cualquier trabajo se protegeran las partes y/o los elementos que
puedan ser dafiados por el polvo o por golpes. Las protecciones seran sobrepuestas, pero
aseguradas mediante el empleo de elementos de fijacién no agresivos (cintas adhesivas,
cuerda, etc.), de modo de asegurar su funcion. No se admitira la fijacidn de las protecciones
a las partes originales mediante elementos que puedan danarlos, como clavos, ganchos,
tornillos, etc.

Cuando sélo se requieran protecciones contra el poivo, sera suficiente usar las mantas de
polietileno. Las estructuras para prever golpes deben estar disefiadas especialmente. En
estos casos podra recurrirse a muelles de espuma de goma o de fibra comprimida.
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Se tendra en cuenta especialmente la proteccion de los pisos de madera, los calcareos y
los umbrales existentes en la obra, los que se protegeran convenientemente del polvo,
mediante el empleo de mantas de polietileno o lonas. Si estas superficies son sometidas al
transito de carretillas y /u otras tareas que impliquen una agresion mecanica, seran
cubiertos ademas por tablones o tableros de madera que eviten su posible deterioro.

Las carretillas para el transporte de material tendran ruedas de goma, al igual que toda
madquinaria 0 equipo que deba ser desplazado por ellos.

Las pasarelas o tarimas seran exigidas cuando sea necesario circular sobre las cubiertas
del edificio.

Articulo 14°. REPRESENTANTE TECNICO

El representante Técnico de LA CONTRATISTA en la Obra debera cumplir con los
siguientes requerimientos:

Titulo Profesional: Ingeniero Civil, matriculado en el CPIC, que acredite conocimiento y
capacidad para desarrollar esta actividad con un minimo de DIEZ (10) afios de antigliedad
en el rubro ferroviario.

La CONTRATISTA debera contar, ademas, con un responsable matriculado en Higiene y
Seguridad en el trabajo, cuyos datos personales, matricula y antecedentes se acreditaran
al comenzar la obra.

Articulo 15°. PROVISIONES PARA OBRADOR.

La CONTRATISTA proveera y pondra a disposicion permanente para uso de SOF S.E.
desde el inicio de la obra hasta tres meses después de la recepcion provisoria de la obra
los siguientes elementos:

- Un (1) vehiculo tipo utilitario homologados con menos de 50.000 km para minimo
cuatro (4) pasajeros, a efectos de realizar la inspeccion, certificacion y control de la
obra. Deberan estar provistos de los accesorios necesarios para la circulacién por
las rutas de la provincia de Buenos Aires y Ciudad Auténoma de Buenos Aires
(balizas, matafuego, apoya cabezas delanteros y traseros, linterna, chaleco
reflectante, botiquin de primeros auxilios, etc.).

El mantenimiento, revisiones eventuales o de rutina, servicio de auxilio,
reparaciones, provisién de combustibles y lubricantes, peajes, seguros, patentes e
impuestos y todos aquellos gastos aparejados por el uso del vehiculo estaran a cargo
de LA CONTRATISTA, que no recibira pago directo alguno por las obligaciones
descriptas en este punto.

Debera cumplir con los requisitos que fije el COMITENTE en cuanto a su pintura e
identificacion.

%" Modulo oficina con dos puestos de trabajo; 6 sillas, aire acondicionado y muebles

@\\@@ » de guardado, wifi, una notebook tipo ultrabook, electricidad y dispenser de agua.
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La CONTRATISTA debera proveer todos estos servicios hasta TRES (3) meses después
de haber suscripto la Recepcidén Provisoria de la obra sin observaciones, momento en el
cual seran devueltos a la CONTRASTISTA.

Articulo 16°. LIMPIEZA DE OBRA

16.1 Limpieza periédica de obra

Es obligacion de la CONTRATISTA mantener permanentemente la Obra y el obrador con
una limpieza adecuada a juicio de la INSPECCION vy libre de residuos, evitindose asi
inconvenientes al personal operativo y a usuarios del servicio ferroviario.

Al finalizar la jornada, la CONTRATISTA debera retirar todo el material producido, dejando
las instalaciones limpias y ordenadas.

No se permitira la acumulacion en zonas operativas de material producido, escombros,
basura, materiales y herramientas, dejando permanentemente libres los sectores
mencionados.

16.2 Limpieza final de obra

Se realizard con eficacia la limpieza final de obra refirando todas las maquinas,
herramientas, vallados, cercos, carteles, etc. restableciendo las zonas intervenidas al
estado original previo al inicic de la obra.

Los Materiales producidos resultantes de la obra seran retirados fuera de los limites de la
misma; los que resultan de utilidad seran depositados en predios de SOFSE indicados por
la INSPECCION de Obra. Los materiales producto de demoliciones ya sean escombros y
chatarra seran depositados fuera de la zona ferroviaria. Todos los traslados de materiales
resultantes de la obra seran a cargo de la CONTRATISTA.

Las zonas aledanas donde se realizaron los trabajos deben quedar libres de escombros,
ramas o residuos.

Al finalizar la Obra, debera estar todo el terreno libre de escombros, residuos, malezas, etc.,
que hubiere como minimo a 5 m a cada lado de los ejes de las vias del sector de la Obra.
Los arboles, incluyendo sus raices, seran retirados o conservados en buen estado, de
acuerdo a las indicaciones de la documentacién de obra 0, en su defecto, de SOFSE.

Articulo 17°, DOCUMENTACION DE FINAL DE OBRA

Conjuntamente con la finalizacién de los trabajos y previo a la solicitud del Acta de
Recepcién Provisoria, LA CONTRATISTA entregara a la INSPECCION de Obra tres copias
en papel firmadas por el profesional correspondiente y en formato digital mediante memoria
USB (pendrive) la totalidad de la documentacion conforme a obra correspondiente a los
trabajos.
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Articulo 18°. GARANTIA TECNICA Y VICIOS OCULTOS

La CONTRATISTA garantizara la buena calidad de los materiales utilizados y de los
trabajos realizados por los deterioros y/o fallas que puedan sufrir por causa propia o por
cualquier otra causa que resulte de 1a operaciéon normal del servicio ferroviario. Se debe
incluir en el alcance del suministro la totalidad de los insumos y consumibles necesarios
para el funcionamiento de la instalacién durante el periodo de garantia.

El plazo durante el cual se otorgara la garantia sera de SEIS (6) meses, contados a partir
de la firma de! Acta de Recepcién Provisoria sin observaciones. Durante este periodo, la
reparacion de los deterioros y/o fallas sera hecha por la CONTRATISTA a su costa. Sila
INSPECCION interpretara que la aparicion de deterioros y/o fallas ha tenido origen en algin
defecto de fabricacidn, ejecucion o instalacion, se entendera que hay vicio oculto y sera de
aplicacion lo establecido en el articulo correspondiente con mas las responsabilidades
establecidas en el Cédigo Civil y Comercial.

En caso de incumplimiento de la CONTRATISTA de su obligacion de reparar los deterioros
y/o fallas que se produjeran durante el periodo de garantia en el tiempo previsto, SOFSE
tendra el derecho a efectuar la reparacion por si o por intermedio de terceros, recuperando
los costos de todo tipo que por tal razén hubiese asumido, mediante compensacién por
cualquier suma que adeudare a LA CONTRATISTA por cualquier motivo, o del Fondo de
Reparos; ello ademas de aplicar la multa que corresponda. Luego de la Recepcién
Definitiva LA CONTRATISTA sera responsable en los términos de los Articulos 1273, 1274,
1275 y 1277 del Cédigo Civil y Comercial de la Nacién.

18.1 Recepcidn provisoria

Una vez terminados los trabajos, se realizara una visita conjunta entre LA CONTRATISTA
y la INSPECCION de Obra y de no mediar defectos, ni imperfecciones o vicios aparentes
en la ejecucion de los trabajos contratados de acuerdo a la presente documentacion, se
procedera a recibir provisoriamente la ejecucion de los trabajos mediante la firma del “ACTA
DE RECEPCION PROVISORIA”.

En el hipotético caso de que los trabajos no se encuentren en condiciones de ser
recepcionados, se daran las instrucciones y plazo para subsanar los defectos observados,
pasado el cual habra un nuevo reconocimiento verificAndose la correccion de las
observaciones efectuadas y firmandose el Acta de Recepcidn Provisoria correspondiente.

Cumplidos todos los requisitos indicados, se daran por recibidas provisionalmente las obras
y comenzara a contar el plazo de garantia.

18.2 Recepcion definitiva

Una vez cumplido un Plazo de Garantia de SEIS {6) meses a partir de la firma del "Acta de
Recepcion Provisoria®, la INSPECCION de Obra, conjuntamente con la CONTRATISTA
previamente citado, procederan a efectuar todas las verificaciones indispensables para
asegurar que los trabajos puedan ser recibidos definitivamente.

Para la Recepcion Definitiva valen todas las condiciones y pormas establecidas para la
Recepcién Provisoria.
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El Personal y elementos de medicidn y verificacidn necesarios para efectuar las
comprobaciones, seran cedidos sin cargo por la CONTRATISTA, tanto para la Recepcion
Provisoria como para la Definitiva.

Si las verificaciones son correctas se procedera a labrar el "Acta de Recepcién Definitiva”,
que sera firmada por ambas partes.

En caso contrario se obrara en la forma que lo dispuesto para la Recepcion.

Articulo 19°. MEDICION Y CERTIFICACION

. Las mediciones de los trabajos ejecutados y la consecuente certificacién se haran por mes,
en base al Plan de Trabajos y a los precios ofertados por la CONTRATISTA, debiéndose
presentar los mismos en el lugar que SOF S.E. establezca.

Dentro de los tltimos cinco (5) dias de cada mes, la CONTRATISTA preparara un acta de
medicién, para ser revisada por la Inspeccién de Obra.

Los certificados mensuales liquidaran los valores aprobados segin el acta de medicidn y
precios unitarios de contrato, deduciéndose el Fondo de Reparos y adicionandose el
impuesto al valor agregado.

Los documentos que integran el certificado de obra son los siguientes:

¢ Planilla Certificado: se dividira por items de cada trabajo, transcribiendo y
numerando los items que figuran en la Planilla de Cotizacién de la oferta; ésta
indicara el avance porcentual y el avance en pesos para cada uno de los items, de
acuerdo a la cantidad de trabajo ejecutado.

. ¢ Acta de medicion: se dividira por items de cada trabajo, transcribiendo y numerando
los items que figuran en la planilla de computo y presupuesto de la oferta; ésta
indicara el avance porcentual para cada uno de los items, de acuerdo a la cantidad

de trabajo ejecutado.

+ Informe Mensual: descripcién cualitativa del trabajo ejecutado para cada item de la
planilla de medicion, acompafiado por el correspondiente relevamiento fotografico
que ilustrara el estado de la infraestructura antes y después de la ejecucion de los
trabajos certificados.

« Curva de Avance: grafico comparativo entre trabajo proyectado y trabajo
ejecutado.

LA CONTRATISTA solicitara a la INSPECCION de Obra el modelo de certificado para su
confeccion, el cual ser4 posteriormente firmado por la INSPECCION de Obra y el
Representante Técnico de LA CONTRATISTA.
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Articulo 20°. ESTRUCTURA ACTUAL

’ TRENES ARGENTINOS GERENCIA DE INGENIERIA !

El emparrillado de via en la actualidad esta construido con rieles de 42,16 Kg/m. con largos variables
entre 10,00m y de 12,00m, eclisa tipo angular, fijacién tipo clavos gancho, durmientes de Q° C°.,

apoyados sobre una cama de balasto.

Vista de Acceso a Talleres Suarez
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Via N° 11 y del Emisario Pluvial

Ing. Miguel Eduar
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Parte del emparrillade de egreso de taller Suarez

Articulo 21°. CONSIDERACIONES GENERALES DE LA OBRA.
21.1 DESCRIPCION GENERAL:

La presente documentacion es a los fines de poder efectuar una descripcion general del
emparrillado de vias de acceso y egreso N° 1 a N° 9y las vias de acceso N° 0, N° 10 y N°
11, del 3° riel conductor (riel de perfil U electrificado con 815 V. de corriente continua) y de
los A.D.V. que permiten la conexién entre las via electrificadas del Galpén de Talleres de
José Ledn Suarez.

El emparrillado de via en la actualidad esta construido con rieles de 42,16 Kg/m. con largos
variables entre 10,00m y de 12,00m, eclisa tipo angular, fijacién tipo clavos gancho,
durmientes de Q° C°., apoyados sobre una cama de balasto.

21.2 ALCANCE DE LOS TRABAJOS

El alcance de los trabajos del mejoramiento sobre el 3° riel conductor, ADV's y emparrillado
de vias de acceso y egreso N° 1 a N° 9 y las vias de acceso y egreso N° 0, N° 10y N° 11,
tiene como objeto restablecer los parametros geométricos y estructurales para seguridad
de las vias de playa.
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El mejoramiento sera ejecutado sobre el 3° riel conductor, ADV's y emparrillado de vias de
acceso y egreso N° 1 a N° 9 y las vias de acceso y egreso N° 0, N° 10 y N° 11, indicados
en el plano de ubicacidn respectivo en el sector Ramal Suarez — Linea Mitre.

Una vez despejada y retirada la estructura de via y 3° riel conductor se comenzara con las
siguientes tareas: Se intervendra en todos los desagiles y limpieza de drenajes,
desguarnecido de balasto colmatado en el emparrillado de via, ADV's y vias de corrida, se
recambiara los rieles que se encuentren parcial o totalmente en mal estado, desarmado y
armado de eclisas y sus ligaduras de retorno eléctrico, se renovaran los durmientes cortos,
largos y especiales para ADV's con su correspondiente plano de entalladura, se deberan
entarugar todos los durmientes gue no son reemplazados, las fijaciones tipo clavos seran
retiradas y se colocaran fijaciones directas, se realizan tratamiento de veintiin (21) ADV's
cuyo accionamiento son manuales tipo marmita con resorte.

Con respecto al 3° riel conductor, se reemplazaran y normalizaran las ligaduras laminadas
en eclisas del 3° riel conductor, como asi también se reemplazaran y normalizaran las
ligaduras desde el pilar al 3° riel conductor, los anclajes del 3° riel conductor se completaran
los faltantes, se ajustaran todos los soportes de los aisladores, se realizara la nivelacion y
alineacion correspondiente del 3° riel conductor, deberan completarse las tapas de
proteccion del 3° riel conductor y pilares. Todos los materiales necesarios para realizar los
trabajos del mejoramiento del 3° riel seran provisto por el COMITENTE.

21.3 Tareas Previas

21.3.1 Cartel de Obra, Obrador y Delimitacién de Obra

Se procedera a la ejecucion de los trabajos antes del comienzo de la obra como ser:
- Provision y montaje de cartel de Obra.
- Construccién del obrador.
- Movimiento de materiales (rieles — durmientes — fijaciones — balasto)
- Relevamiento topografico y de enrieladura de via existente.
- Confeccion de plan de trabajo.
- Instalacién de bafios quimicos para personal de obra.

LA CONTRATISTA debera proveer un cartel de obra de 3.50 x 2.00m, segun disefio
adjunto.

LA CONTRATISTA, considerando las necesidades de la obra, presentara el disefio del
obrador, caracteristicas y todo otro elemento que permita a la INSPECCION de Obra abrir
juicio a los fines de lograr la aprobacién con que debera contar, previamente a la ejecucion
de todas las obras provisionales para obradores.

HENTE DE WA v 0
OPERADORA FERROVIARIA TRENES Aﬁ'C‘umaNog A

SOCIEDAD DEL ESTADO OPERACIONES




TRENES ARGENTINOS GERENCIA DE INGENIERIA|

w1
OPERACIONES SUBGERENCIA DE VIAY OBRAS. ./
Revﬁagn_ﬂ' A 015
PLAYA DE MANIOBRAS DE COCHES ETno Mr-vb'-E::!"-om
Ministario de Transporte
é Bresidencia e 1a Nacion f‘éﬁﬁ?ﬁiﬁz/ DIESEL TALLERES JOSE Fecha: 06/2018
Pégina 26 de 41

Este contara con oficinas, depdsito, vestuarico y locales sanitarios, de acuerdo a las
reglamentaciones vigentes, pudiendo ser reemplazado por obrador rodante, con las
mismas comodidades detaliadas anteriormente, previa aprobaciéon de la INSPECCION,
asimismo proveera las comodidades y elementos para la INSPECCION indicadas en el
PCTG.

LA CONTRATISTA debera proveer y asegurar el uso de los elementos de proteccion por
parte tanto de su personal como de cualquier otra persona afectada a las tareas de la obra
de conformidad a la normativa y a las mejores practicas en la materia.

21.3.2 Limpieza, Demoliciones, Vallado y Senalizacién

Limpieza: Antes de iniciarse la construccién, se limpiarad todo el terreno de escombros,
residuos, malezas, etc., que hubiere. Los arboles, incluyendo sus raices, seran retirados o
conservados en buen estado, de acuerdo a las indicaciones de la documentacién de obra
0, en su defecto, de SOFSE.

Demoliciones: Una vez consensuado con la INSPECCION de obra se realizaran las
demoliciones necesarias para la construccién de las diferentes estructuras que
conformaran la presente obra.

Para ello LA CONTRATISTA debera relevar la zona a intervenir y desarrollar el plano de
demolicion correspondiente. Se procedera al retiro del producido en obra fuera de! ambito
ferroviario.

Vallado y Sefalizacién: Todas las areas de la estacién afectadas por estos trabajos,
durante la ejecucién de los mismos deberan ser valladas por LA CONTRATISTA a fin de
evitar el ingreso del plblico en las mismas. El sistema de vallado debera contar con la
aprobacién del Inspector de Obra, el cual tendra en cuenta la adaptabilidad del mismo a su
funcion, su seguridad, su limpieza y su estética.

LA CONTRATISTA deberd ademas proveer y colocar las defensas, vallas, pasarelas,
iluminacién y sefalizacién necesarias para seguridad tanto del personal empleado como de
los peatones y usuarios de la Estacion. Asimismo, deberéa proveer y asegurar el uso de los
elementos de proteccion por parte tanto de su personal como de cualquier otra persona
afectada a las tareas de la obra de conformidad a la normativa y a las mejores practicas en
la materia.

21.4 Proyecto Ejecutivo

La CONTRATISTA realizara el Proyecto Ejecutivo con todos los procesos constructivos,
metodologia y secuencia de montaje detallando equipamiento a utilizar e ingenieria de
detalle, para su correspondiente aprobacién por parte de la INSPECCION.

Proyecto Ejecutivo
Constara de:
1. Proyecto Ejecutivo con todos los procesos involucrados
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Metodologia y secuencia de trabajos detallando equipamiento a utilizar.

Planimetria con nueva ubicacién de juntas armadas y aisladas.

Proyecto de desagiies.

Conformes a obra de resolucion de interferencias.

Plan de trabajos y curva de inversion, el cual debera incluir:

— Detalle de ocupaciones, las cuales a su vez deberan estar desglosados en
sus tareas mas criticas. Dichos items estaran identificados por diferentes
colores a los efectos de simplificar su lectura.

— La planilla debera estar dividida por dias identificando los fines de semana,
asi como el inicio y fin de cada mes.

- Programa de inversiones, sobre la base del programa de trabajos. Las
inversiones seran imputadas en ese programa en correspondencia con el mes
en que se ejecutan las respectivas tareas.

— Las planilias se realizaran en el programa Project y para su revisién, seran
exportadas a Exce! de Microsoft®, por lo que la Curva Financiera debera estar
ligada a las modificaciones que sufra el Cronograma de Tareas en forma
automatica.

— Toda ofra informacién que a juicio de la INSPECCION resulte de importancia
para definir los trabajos a realizar en la obra.

ook wN

E! monto de! Proyecto Ejecutivo no debera superar el 7.5% del monto total de la Oferta.

21.5 Relevamiento de las Instalaciones existentes

Con anterioridad de la ejecucién de cualquier trabajo, se definira la ubicacioén de fodos los
elementos que pueden ser afectados durante ia obra.

Los elementos considerados son:

» Cable de alta tensién.

« Cables de sefializacion.
Canaletas.
Pozos de bombeo.
Equipos de sefalizacion.
Obras de arte, etc.

21.6 Ingenieria de Equipamiento

Debera presentarse una memoria descriptiva detallando/graficando la metodologia de
trabajo & emplear en cada caso de acuerdo a la naturaleza del sector a tratar; indicando
caracteristicas del equipamiento {(equipos viales, etc.).

21.7 Planos conforme a Obra

Previo al acta de recepcion provisoria de los trabajos, la CONTRATISTA debera entregar
los planos conforme a obra. Los mismos se realizaran en Autocad® versién 2010 y con
extension "DWG", entregando un original en pendrive, y dos cgpias en papel, QUINCE (15)
dias antes de efectuarse la correspondiente recepcion provisgria.
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21.8 Tratamiento del Material Producido

Los materiales producidos seran clasificados conforme a las “Normas Transitorias para la
Clasificacién de Materiales de Via” (rieles, durmientes, eclisas, silletas, clepes, bulones con
tuerca y arandelas, fijaciones, etc.) y se los acopiara en distintos grupos de acuerdo al tipo
de material y su estado de conservacion {clases técnicas 1a, 1b, 2a, 2b, 3a, 4.2, 4.3) previo
a su entrega definitiva mediante Acta correspondiente.

Se dispondra de espacios de acopio diferenciados, ya sea para materiales que puedan
reutilizarse posteriormente para lo cual se confeccionard el Acta de reutilizacion
correspondiente, como asi también para aquellos otros materiales que no sean reutilizables,
seran almacenados y devueltos mediante Acta a la INSPECCION.

En los bulones de las juntas, el dia anterior a su desarme, se lubricaran los filetes y tuercas
con algn producto adecuado, para lograr un ablande del ajuste de la tuerca. A medida
que se retiren, se clasificaran y al bulon se le colocara nuevamente la arandela y la tuerca
correspondiente, para luego ubicarlos en bolsas o barriles para su traslado al depdsito
definitivo.

Los rieles que deban ser retirados de su posicién, seran desplazados mediante tenazas,
tomando las maximas precauciones para no ser golpeados y trasladados a su lugar de
acopio transitorio. Los ricles considerados chatarra se acopiaran en Obrador, bajo custodia
de la CONTRATISTA hasta tanto se efectie la entrega definitiva por medio del Acta
correspondiente.

Las eclisas, bulones, elementos de fijacion, etc. seran depositados en Obrador, para luego
clasificarse por clase técnica de acuerdo al tipo de elemento (bulones, eclisas, fijaciones en
general, tirafondos, cufas, etc.). Las eclisas seran atadas con alambres por pares, y los
bulones, arandelas, clavos, fijaciones, tirafondos entregados en envases apropiados
(tambores de chapa de 200 L).

Al finalizar las tareas que involucren a la enrieladura, se debera retirar de la zona via la
totalidad de los rieles, sean producidos de obra o preexistentes, de la manera que la
CONTRATISTA junto a la INSPECCION de Obra consideren més conveniente a fin de no
entorpecer la marcha de los trabajos ni la circulacion de los trenes.

Estos rieles se depositaran adecuadamente apilados en lugar a determinar por la
INSPECCION.

Los materiales producidos no aptos para la obra y mantenimiento, seran entregados al
Comitente en el Taller de Via y Obras “Los Hornos” — La Plata, en el depdsito a indicar por
la INSPECCION de Obras, lugar en el que la CONTRATISTA apilara los durmientes y
demas materiales segln las normas vigentes. Las fechas y horarios de entrega de los
materiales producidos deberan ser coordinados con la INSPECCION de Obra con una
antelacién de como minimo 72hs.

21.9 Ocupaciones de Via (Ventanas de Trabajo)

Las obras de via se ejecutaran trabajando en horario diurno y nocturno con cortes de
circulacion de trenes sobre la via que se intervenga. La ventana de trabajo sera de lunes a

R e HICEAEG UL “:’_.'F;'_'f"'-"‘-_"-' — LINEA MITRE
i oo ez
1h i ng.
OPERADORA FEWM SUBCEREITE DE VIA Y OBRAS

SOCIEDAD DEL ESTADO TRENES ARGENTINGS
CPERAGIGNES




TRENES ARGENTINOS GERENCIA DE INGENIERIA
OPERACIONES SUBGERENCIA DE VIA Y OBRA;

Rev.%:ogz.ﬂi /
PLAYA DE MANIOBRAS DE COCHES

o - ar, |
muswriose angore | ELECTRICOS / DIESEL TALLERES JOSE|— C1 0 MT-VO-ET-075
Presidencia de la Nacién LEGN SUAREZ Fecha: 06/2018

Pagina 29 de 41

domingos: diurno 07:00 horas a 18:00horas y nocturno 24:00 horas y hasta las 4:00 horas
del dia siguiente. Durante los fines de semana, dias sabados, Domingos y Feriados se
podra brindar una ventana mas extendida.

Se tomaran los recaudos necesarios para entregar las vias que se estan tratando en
condiciones tales que permitan la circulacién segura de los trenes.

Cuando sea necesarioc efectuar un trabajo reduciendo la velocidad, el sector
correspondiente sera protegido por tableros de precaucion y de limitacién de velocidad. Los
mismos se ubicaran y desplazaran a medida que avanza el trabajo y deberan ser provistos
por la CONTRATISTA.

En los sectores bajo precaucion, se distribuiran los equipos de manera que su avance
guede subordinado a la longitud maxima del sector precaucionado y al plazo fijado para la
ejecucién de los trabajos.

Estos sectores precaucicnados se establecen suponiendo diferentes grados de avance de
las tareas de terminacion y a los efectos de no limitar los tramos de via bajo intervencién
simultanea.
21.10 Controles de Cafidad para la Recepcion de los Trabajos de Via
Seran los previstos en las Nomas de Ferrocarriles Argentinos (Modificaciones a los
articulos 56, 57 y 58 de las Normas Técnicas para Construccion y Renovacion de Vias).
21.10.1 Luces de Juntas

Se realizara el relevamiento sobre todas las juntas que existan en el kildbmetro de via o
Sector que sera objeto de cada Acta de Recepcion.

Para cada zona que se considere dentro del kildmetro y por fila de rieles se obtendra,
sumando las luces de cada junta, el juego total en mm., el que se comparara con el juego
tedrico {que se fijard de acuerdo a normas vigentes para cada caso), obteniéndose un
excedente o insuficiencia de juego de luces que no podra ser mayor que la tolerancia, fijada
también para cada uno de los casos, por la norma en vigencia.

21.10.2 Trocha

Dentro del kilémetro en que se efectia la Recepcion Provisoria se escogeran dos zonas de
50 m. Cada una se medira en ambas la trocha cada cinco durmientes, usando para tal fin
una regla de trocha y peralte de las caracteristicas indicadas por la INSPECCION.

Las mediciones efectuadas responderan a las condiciones siguientes:
1.- La diferencia de trocha entre mediciones sucesivas, no sobrepasara los 3 mm.
2.- La trocha tedrica estara comprendida en el corredor.

3.- La trocha no sera inferior a 1,673 m y no superara 1,684 m (trocha ancha: 1,676
m).
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21.10.3 Control de las Fijaciones

En dos zonas de 50 m. cada una, dentro del kilémetro en que se efectia la Recepcion, y
elegidas a criterio de la INSPECCION, se procedera a efectuar la verificacion mediante
sondeos a todas las fijaciones.

21.9.4 Control de las Anclas

En toda la longitud de via intervenida se verificara la correcta colocacion y cantidad de
anclas segin lo estipulado en la NTVO N°12.

21.10  Caracteristicas de los materiales a proveer por el comitente

SOF SE proveera los siguientes materiales en las cantidades:

L aNUM e [ e -~ Material o o UM |- Cant. -
NUM70496607100N | Rieles de 49.61 kg/m und 270
NUM70065010300N | Durmientes 0.12x0.24x2,7 Und 6000
NUM70065010400N ; Durmientes 0,15x0,24x3 Und 2000
NUM70065010580N | Durmientes 0,15x0,24x3,5 Und 84
NUM70065010600N | Durmientes 0,15x0,24x3,75 Und 105
NUM70065010620N | Durmientes 0,15x0,24x4 Und 147
NUM70065150800N | Durmientes 0,15x0,24x4,25 Und 42
NUM70065010660N | Durmientes 0,15x0,24x4,5 Und 63
NUM70065010680N | Durmientes 0,15x0,24x4,75 Und 63
NUM70065151600N | Durmientes 0,15x0,24x5 Und 126
NUM70017030100N | Piedra balasto T 11.340
NUM?70876033000N | Tirafondos tipo A0 Und 35880
NUM70876034000N | Tirafondos tipo BO Und 3150
NUM?70098450300N Egﬂ?:;;";‘;:’aa:{; fg 5 1b;gl?r2es, y arandelas) de 6 Jgo 416
NUM70008034200N | Anclas tipo U Un 4485
NUM70970120300N | Eclisa p/riel conductor Par 260
NUM97000860000N | Bulon pleclisa 22,2x57mm c/fr cuell cuad Und 1040
NUM70940390300N | Liga cont posit lami p/j.r 106mm2x 174mm Und 1040
NUM70940180300N | Conexion p/pilar terminal compl t/fcdfs Und 165
NUM70934031200N | Aislador de 3er riel - tipe 159 con base abulonada. Und 648
NUM89199911350N Li::fondo cabeza cuadrada pta barrena 12,5 x 115 Und 8640
NUM70920630300N | Suplemento goma 279x178x6mm espesor Und 648
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o NUNE- T e i e 2o ] Cant.
Cobertor punta rampa de tercer nel de fibra vidrio
NUM?70956031000N mano derecha - longitud 1550 mm Und 95
Cobertor punta rampa de tercer riel - de fibra vidrio
NUM?70556032000N mano izquierda - longitud 1550 mm Und 86
Proteccidn de tercer riel - para riel conductor -
NUM70956061000N longitud 2240 mm. Und 2160
NUM70956062000N E:rrc:‘teccién de tercer riel - para eclisa - longitud 1000 Und 520
Proteccién de tercer riel - para ligas de pilar -
NUMZ70956063000N longitud 1000 mm. Und 165
NUM70930090000N | Cadena aislada p/medio anclaje t/a completa Und 24
NUM70931210600N [ Anclaje tipo A modificado Und 16

Las especificaciones particulares de cada material se detallan a continuacioén en el
presente Articulo.

21.10.1 Rieles

Trenes Argentinos Operadora Ferroviaria S.E. proveera barras de riel tipo 49.61kg/m BS-
R, con dimensiones entre 12 y 36 metros de largo, las cuales se utilizaran en los frabajos
de reemplazo de rieles.

Las barras seran provistas en Almacén Liniers, estando a cargo de la CONTRATISTA el
carguio, equipamiento para la carga/descarga, personal y traslado hasta el lugar de trabajo.

Al momento de proceder a la entrega de los rieles (asi como también de cualquier otro
material provisto por SOFSE) serd confeccionada un acta que sera conformada por la
SOFSE y la CONTRATISTA, en la que debera detailar la cantidad de rieles y longitudes de
cada barra que se entrega.

En el caso que la CONTRATISTA retire los rieles fuera del area Operativa del FC, el mismo
debera entregar una poliza de caucién conforme lo establecido en el PCP, para garantizar
el material retirado en cada instancia.

21.10.2 Durmientes

Se reemplazara, los durmientes que proveera el COMITENTE segun se indican en el
siguiente detalle

- Durmientes Q°C°de 0,12m x 0,24m x 3,00m -----————-- 100%
- Durmientes Q°C°de 0,12m x 0,24m x 2,70m ---—-—-—-- - 100%
- Durmientes Q°C® Especiales para ADV's 100%
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Llegado el caso que por decisidén de la inspeccion de obra no se reemplace algan durmiente,
el mismo sera reclavado y los agujeros viejos seran entarugados con tarugos de madera
dura se seccion exagonal.

21.10.3 Piedra partida

El COMITENTE proveera la Piedra Balasto de graduacion A-1, Especificacion FA 7040, en
la cantidad necesaria para los trabajos de desguarnecido, mecanizado pesado y reemplazo
de durmientes, en todos los casos debera cumplirse con el perfil transversal normal
estipulado en la Norma Técnica de Via y Obra N° 2.

La piedra sera provista en la estacion de Victoria, quedando a cargo de la CONTRATISTA
el carguio, equipamiento para la carga/descarga, personal y traslado hasta el lugar de
trabajo.
21.10.4 Fijaciones
El Comitente proveera los diferentes elementos de los conjuntos de fijacién, a saber:
¢ Tirafondos Tipo AQ, para la zona e via corrida.
+ Tirafondos Tipo BO, para ADV’s.
Los mismos seran entregados en Almaceén Liniers, quedando a cargo de la CONTRATISTA
el traslado hasta el obrador y los frentes de obra.
21.10.5 Eclisas, bulones y arandelas

El Comitente proveera pares de eclisas tipo barra de 6 agujeros para riel 49.61kg/m BS-R,
bulones y arandelas, necesario para la conformacion de las nuevas juntas armadas.

Las mismas seran entregadas en Almacén Liniers, quedando a cargo de la CONTRATISTA
el traslado hasta el obrador y los frentes de obra.

21.10.6 Anclas tipo U.

El Comitente proveera ias Anclas tipo U segin Norma FA 7049 para rieles 49.61kg/m BS-
R, las mismas seran entregadas en Almacén Liniers, quedando a cargo de la
CONTRATISTA el traslado hasta el obrador y los frentes de obra.

La cantidad es acorde a la necesaria segun la distribucién que figura en la NTVO N° 12,
plano GVO 531, de las normas en vigencia, de forma de colocar el 100% de los sectores
de la presente obra.

21.10.7 Aparatos de vias a normalizar.

El COMITENTE proveera toda la buloneria y elementos metalicos menores correspondiente
a los ADV’s. En caso que se solicite su reemplazo, también se hara entrega de agujas,
contraagujas, contrarieles, y cruzamientos.
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Los ADV deberan quedar nivelados en un mismo plano horizontal sin pendiente, teniendo
todo el ADV la misma cota respecto a un punto fijo de referencia. Dicho punto debera queda
materializado de manera que permanezca inalterable en el tiempo.

21.11 Caracteristicas de los materiales a proveer por la
Contratista

Los materiales a suministrar seran de la mejor calidad entre los de su clase y deberan
satisfacer en cuanto a forma y dimensiones, lo estipulado en la presente documentacion,
en los planos respectivos y en las normas U.1.C. o Normas de Ferrocarriles Argentinos, con
la aprobacion y certificacion 1.R.A.M. para aquellos que estén normalizados.

La CONTRATISTA debera presentar los Protocolos de Ensayo de todo material que sea
solicitado por la INSPECCION de Obra (en todos los casos deberan mencionar el nombre
de la Obra). Su no presentacion en tiempo y forma podrd retrasar la certificacion de los
items donde intervienen dichos elementos.

21.11.1 Soldadura Aluminotérmica

“La CONTRATISTA hara la provisién y ejecucién de TRESCIENTAS (300) soldaduras
aluminotérmicas, las que se realizaran in situ.

En todos los casos, las soldaduras cumplirdn con la norma FA 7001/67 y con las
recomendaciones del fabricante de las soldaduras.

Se utilizara el método aluminotérmico por fusion y el tiempo de precalentamiento seréa segun
Normas vigentes.

21.11.2 Geotextil.

La CONTRATISTA proveera el manto geotextil no tejido 400 gr/m2 y se regira por la Norma
iRAM FA7067, Geotextil (no tejido) para el saneamiento de las plataformas ferroviarias, la
misma sera utilizada entre la nueva subrasante y la capa de balasto. Como asi también
proveera geotextil de 200gr/m2 para la envoltura de los drenes.

21.11.3 Drenes y camaras.

La CONTRATISTA proveera las camaras, cafos de PVC u hormigén armado, cafios
ranurados y materiales de construccion necesarios para la construccion de las obras de
desagiie que se detallan en estas especificaciones, y para las obras asociadas que sean
necesarias.

Articulo 22°. ALCANCE GENERAL DE LOS TRABAJOS A REALIZAR

22.1 Desguarnecido de balasto

Se procedera a retirar el balasto coimatado existente y el espesor del sub-balasto
necesario, para permitir una nueva capa de balasto de como mginimo 15 cm de espesor, por
debajo de la cara inferior de los nuevos durmientes.
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Es una alternativa valida la utilizacién del balasto producido como refuerze de terraplén, no
obstante, la autorizacion de este uso sera por parte de la INSPECCION, la CONTRATISTA
debera asegurar que esta alternativa no obstaculizara los desagies laterales a la via.

Se perfilaran las zanjas de desagle paralelas y laterales a la via en el sector a
Desguarnecer, las cuales tendran la cota necesaria para poder drenar correctamente al
nuevo balasto.

El balasto producido a retirar del lugar sera depositado en lugar a indicar por la
INSPECCION de Obras, quedando prohibidas la entrega o comercializacién del mismo por
parte de la CONTRATISTA. En caso de solicitud por parte de algin municipio, la
CONTRATISTA derivara la solicitud a la INSPECCION.

22.2 Conformacion de Nueva Subrasante.

Luego de desarmada la via existente se efectuara el movimiento de suelo previsto en el
proyecto y se reperfilara generando una nueva subrasante, incluyendo el manto geotexti,
que respondera a la ingenieria del Proyecto.

La CONTRATISTA debera realizar un rebaje y desguarnecido de manera de instalar un
paguete estructural compuesto por 15 cm de piedra balasto y durmiente de 12 cm de altura,
llegando a idéntico nivel de via que en la situacion preexistente.

En sectores de via corrida, se debera efectuar el perfilado de las banqguinas desde la cabeza
de los durmientes hacia afuera para lograr desalojar todo monticulo que impida el
escurrimiento de las aguas.

La subrasante tendra una pendiente del 3% desde el eje de la via hacia los costados, en
concordancia con lo establecido en el Proyecto Ejecutivo (en el caso de las vias en zonas
de plataforma, o donde se construya drenaje entre vias, la pendiente sera hacia el drenaje).

Para completar la subrasante se dispondra un manto de geotextil OP40 de ancho de 4,60
m el cual debe cubrir todo el ancho de la via.

Las tareas de carga o descarga de materiales extraidos y balasto producido incluyen todos
los movimientos necesarios entre los puntos de carga y descarga, sea en las estaciones,
depositos y operaciones en el mismo obrador.

Antes del armado de la via se retirard la totalidad del balasto producido antes de la
colocacion del nuevo, de manera de evitar que este se contamine.

Se tendra especial cuidado con el tratamiento del material producido de las excavaciones
de modo de no afectar la operatividad del servicio y la circulacién del pablico por los
andenes.

22.3 Instalacion de tramo de Via.

Se armaran los nuevos tramos de via con rieles nuevos o recuperados provistos por el
COMITENTE. Se realizaran el despunte de Ia barra de riel, re-agujerado de las mismas, se
cepillaran los pares de eclisas recuperadas y se armaran con bulones todos nuevos. Los
rieles/eclisas a recuperar seran indicados por el COMITENTE, el desarme, carguio, traslado
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y descarga desde el lugar de acopio (distancia 100km desde el punto de la obra) estara a
cargo del CONTRATISTA.

Longitudes aproximadas de las vias a tratar. 5400m

Tramo Densidad de durmientes por km
Via Acceso/Egreso 1500
Emparrillado de Via N2 1 a N29 1300
Viade Prueba N2 10 - 1700
Vias N210 y N211 1500

El tramo de via a reemplazar sera desarmada, in situ, cuidadosa y correctamente,
debiéndose extraer los clavos, tirafondos, silletas ,etc. de la totalidad de los durmientes, y
se desarmaran las juntas aflojando los bulones con llave especial, previa lubricacion
realizada con un dia de anticipacion, no pemitiéndose el uso de tranchas ni sopletes, la
CONTRATISTA debera adoptar una metodologia de trabajo, que indicard en la memoria
técnica a presentar con su oferta, a fin de recuperar la mayor cantidad de barras enteras
de rieles, para su reutilizacion.

» El armado de la via sera con los mismos rieles que se encuentran colocados en el
lugar, en caso que se deban agregar rieles, serdn producidos de 100 LBS provistos
por SOFSE en barras de 12 m de longitud sin agujerear.

» Los durmientes a emplear seran de Quebracho Colorado, de primera clavadura, con
-una densidad de 1.634 N°/Km.-

« Fijacion directa con tirafondos AO.

El emparrillado se apoyara sobre una cama de balasto de piedra granitica partida Grado
A1 de calibre 30/50 mm (segun Norma F.A. 7040), de como minimo 15 centimetros entre
el plano de formacién y la cara inferior del durmiente, conforme a la nueva subrasante segun
Proyecto Ejecutivo.

Una vez conformada la subrasante, en la primera zona de 12 m de longitud, se montara el
primer tramo de la via, de acuerdo al sistema de armado que la CONTRATISTA definira en
su oferta.

Cabe aclarar que en cada junta de riel nuevo a soldar, se intercalard una silueta de riel de
aproximadamente 22 mm de espesor, entre los extremos de los rieles, para evitar golpes al
paso de los trenes.

Una vez empalmada la zona de via intervenida, se procedera, a la descarga del balasto
nuevo sobre los tramos recientemente colocados, distribuyendo luego adecuadamente la
piedra en forma manual o mecénica.
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De ser necesario realizar cortes en los rieles, se haran a sierra o con disco de corte sin
dejar rebabas u otros defectos; seran perpendiculares al patin formando angulo recto con
el eje longitudinal del riel, pudlendo admitirse solamente 0,6 mm total de desviacién en cada
sentido.

Las pendientes de las rampas provisorias entre la via desguarnecida y la via nueva no
seran superiores al 5 %o con una velocidad autorizada de 12 km/hora. La variacion de
alabeo en estos enlaces no debera ser superior a 5 mm medidos sobre una base de 3 m.
En el caso de limitacién de velocidad a 40 km/hora, las rampas deberan ser establecidas
con una pendiente que no supere el 3 %o.

La secuencia de trabajo es la siguiente:

¢ Conformacién de los tramos de via, a menos que la CONTRATISTA considere mas

conveniente el armado de la via in situ.

s Se procedera al desguarnecido vy retiro de la piedra producida o tierra del balasto y
subbalasto.
Se compactara la nueva plataforma.
Se colocara el geotextil en toda la superficie.
Se colocaran los tramos de via asegurando que los durmientes no se apoyen en el
geotextil.
Se colocaran las eclisas donde corresponda.
Se procedera a la descarga de piedra partida nueva.
Se nivelara y alineara la via y se procedera a efectuar el primer levante.
De ser necesario, se desplazaran los durmientes para poder realizar las soldaduras,
pero luego seran reubicados y apisonados convenientemente en su posicion original.
Se efectuaran la regulacion de luces y los levantes necesarios subsiguientes.
e La via debe quedar con las anclas colocadas en su totalidad.

Se realizaran todas las tareas detalladas y todas aquellas que no siendo detalladas sean
necesarias para la total concrecién de los trabajos, cumpliendo con las normas técnicas,
con las reglas del arte y con el objetivo principal del presente pliego.

22.4 Reemplazo de rieles

Se contempla el despunte de las barras existentes en via, las cuales se vincularan entre si
mediante uniones eclisadas. Adicionalmente se debe considerar un 30% de reemplazo de
ricles para aquellas barras que indique la INSPECCION.

22.5 Despunte de rieles

Los cortes se haran con sierra o disco de corte, no deberan tener rebabas u otros defectos;
seran perpendiculares al patin formando angulo recto con el eje longitudinal del riel,
pudiendo admitirse solamente 0,6 mm totales de desviacién en cada sentido. El objetivo del
despunte es la eliminacion de los agujeres existentes e improntas en el riel.

El corte de rieles con soplete queda totalmente prohibido.

Ing, Mig
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22.6 Reemplazo de durmientes

Se reemplazaran la totalidad de los durmientes. Debiendo trasladar al obrador los
durmientes retirados de la via para su clasificacion.

Las tareas minimas imprescindibles para la colocacion del durmiente nuevo en la via, seran
la colocacion y ajuste de los tirafondos en el durmiente nuevo, el apisonado del durmiente
con equipo mecanico liviano tipo Jackson, colocando balasto existente en la traza y
reconstruyendo el perfil en el sector de trabajo. Los durmientes a reemplazar no
necesariamente seran corridos.

Los durmientes producidos seran trasladados a su lugar de acopio (a determinar por la
INSPECCION de obra) y apilados adecuadamente segun normas. En el lugar de trabajo no
deberan quedar materiales producidos al final de cada jornada.

Los trabajos comenzados en una jornada, quedaran totalmente terminados al final de ella,
incluyendo el apisonado de los durmientes.

Ademas, se escuadraran y redistribuirdn todos los durmientes que sean necesarios, de
forma de homogeneizar la distancia entre ejes de cada uno de ellos. Esta necesidad surgira
luego de realizar la regulacion de luces y en los trabajos de despunte de rieles.

La secuencia de trabajo sera la siguiente:

e Redistribucion de los durmientes.

¢ Apisonado de los durmientes redistribuidos, empleando el balasto existente en la
traza o provisto por el Comitente si el de la via estuviere colmatado.

e Reconstruccion del perfil en dicho lugar.

22,7 Intervencion en instalacién de tercer riel energizado

La CONTRATISTA al momento realizar el desarme de la superestructura de via existente,
también incluira las tareas de desarme del sistema de tercer riel, entre ellas el retiro de
cobertores, desarme de eclisas, remocién de ligas de continuidad, retiro de anclajes, retiro
de aisladores, etc.

Una vez finalizado el desarme vy clasificacién de los materiales de tercer riel, los mismos
deberan ser reacondicionados para su posterior reinstalacién al momento del montaje de la
via mejorada, reemplazando las ligas de continuidad, eclisas, bulones y cualquier otro
componente que indique la inspeccion de obra de modo que el sistema de tercer riel
energizado brinde condicién de operacion para las formaciones.

22.8Ligas de continuidad

La CONTRATISTA instalara las Ligas de Continuidad que fueran necesarias colocar, para
garantizar las corrientes de retorno.

La ligas para asegurar el retorno de traccion en los ADV estaran conformadas por dos
cables de acero galvanizado flexible de 35 mm? cfu, tomadas al riel con soldadura
cuproaluminotérmica. La CONTRATISTA debera proveer e instalar los botones de conexion
eléctrica de circuitos de via para las JAA.
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Las ligas para el riel de corrida seran de 166'2 de seccion del tipo laminadas de 343mm de
longitud para eclisas de 6 agujeros y de 303mm de longitud para eclisas de 4 agujeros

Para la ligadura del 3er riel conductor se utilizaran ligas laminadas de cobre de 174mm de
longitud y seccién de 1662 de area

22.9 Agujereado de rieles

Los agujeros que resulten necesarios efectuar en los extremos de riel para la colocacion de
eclisas, se realizaran conforme al plano para cada tipo de riel, no tendran rebabas y se
ejecutaran en frio y a taladro con brocas.

El eje horizontal de los agujeros se correspondera con el gje horizontal de los agujeros de
la eclisa. Se utilizaran plantillas que se fabricaran a tal efecto verificandose el diametro de
los aguijeros, la posicién con relacion a las eclisas y la distribucién seguin el eje horizontal
del riel.

22.10 Tratamiento de fijaciones

Se efectuara el tratamiento de las fijaciones (completar, reemplazar, ajustar} de la
enrieladura.

Las fijaciones a colocar seran de tipo tirafondos A0, y para los ADV’s seran tirafondos BO,
ambas suministradas por el COMITENTE.

Para la recepcién provisoria y definitiva de los trabajos, no podran faltar elementos de
fijaciones ni bulones de eclisas, asi como las correspondientes arandelas elasticas, los que
asimismo deberan estar correctamente ajustados.

Se realizara la reposicion de los elementos faltantes de las fijaciones y eclisas. Asimismo,
se eliminaran los elementos no aptos.

El material para fijaciones que no sea utilizado en la obra, ser4 embalado e inventariado y
depositado bajo custodia en el obrador, hasta su entrega definitiva en el lugar que indique
la INSPECCION.

22.11 Descarga y distribucion de balasto

La piedra balasto necesaria para todos los trabajos, sera provista por el COMITENTE en la
medida de las necesidades de |a obra.

La piedra se descargard en los lugares necesarios de la obra, segln lo disponga la
INSPECCION. Se procedera a distribuir la piedra desde vagones Hopper, especialmente
dispuestos para tal fin.

Estimandose una descarga a razén de 2100 t/km.

Para la formacion del tren de trabajo, el Comitente proporcionara la locomotora, el furgdn,
las tolvas y el personal de conduccion.

Estando a cargo de la CONTRATISTA el personal y equipo para la carga y descarga de las
tolvas, y el personal para realizar el lastre de piedra correspondiente.
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Sélo el Comitente realizara la coordinacion con Control Trenes, para autorizar la circulacién
de estos trenes de trabajo y la conduccién de los mismos.

La solicitud de tren de trabajo debera realizarse con una antelacién de cinco (5) dias habiles.

La descarga de la piedra balasto se realizara a lo largo del sector de frabajo sobre ambas
vias, finalizada la descarga de balasto la via debe estar en condiciones de poder ser
mecanizada por parte del Comitente. Luego de finalizado la descarga de la piedra balasto,
no se debe quedar ninglin acopio o monticulo de balasto que invada o supere el galibo de
obra fija.

2212 Colocacion de anclas.

Se debera realizar la colocacién de anclas adicionales para asegurar el no corrimiento de
los rieles, ésta sera indicada por la INSPECCION, quien establecera la densidad vy
distribucién de las mismas. Para esta tarea se debe considerar que se deberan reubicar las
anclas existentes. Al menos debe cumplir con la cantidad de anclas que figura en la NTVO
n°12.

22.13  Obras de desagiie

22121 Reperfilado de Zanjas en zona de via

Se realizara el perfilado y limpieza de las zanjas y conductos existentes en ambos niveles
de intervencion.

El perfilado de las zanjas se realizard con una pendiente minima del 0,2 % y maxima del
0,5%, ajustandose al Proyecto de Desaglies, retirando de la zona de via todos los residuos
resultantes de la limpieza.

En casc que los desniveles a salvar no permitan perfilar las zanjas con las pendientes
establecidas, se deberan construir tramos cortos con mayor pendiente o escalones, en
todos los casos revestidos en hormigén de 10 cm de espesor.

En todo el largo de las zanjas a pefrfilar, deberan eliminarse los cruces peatonales
clandestinos, eliminando de ser posible todo rastro de los mismos. A tal efecto, se
procederan a relienar las huellas, lo cual podra efectuarse con el material extraido del
perfilado, eliminando los cafos o losas que se hallen sobre las zanjas, retirandolas de la
zona de via, y completando el perfil del balasto de las vias en los lugares afectados por los
peatonales clandestinos, con balasto de piedra.

El perfilado de las zanjas debera realizarse con taludes de pendiente 1:3 hacia fuera de la
zona de via, y de 2:3 del lado del terraplén ferroviario, de forma que el balasto pueda
desaguar en toda su altura hacia las zanjas.

Articulo 23°. REDETERMINACION DE PRECIOS

Ei monto del presente contrato estard sometido a la Metodologia de Redeterminacion de
Precios que a continuacion se detalla:
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A los efectos de aplicar la presente metodologia se tomara como mes basico para la
Redeterminacion de Precios el mes calendario anterior al mes en el cual se produjo la
presentacion de la oferta econdmica.

Cuando proceda la Redeterminacién de Precios, se considerara que a la obra ejecutada en
un determinado mes calendario le corresponden los precios calculados al mes calendario
anterior.

Mensualmente y con cada certificado basico que se presente, la CONTRATISTA debera
presentar el calculo de la Redeterminacion de precios de la obra faltante de certificar.

La Redeterminacion de Precios sélo procedera si se verifica que el monto de la obra faltante
calculado a los precios redeterminados representa una variaciéon superior al DIEZ POR
CIENTO (10%), en mas o en menos, respecto al monto de la obra faltante calculado con
los precios basicos o de la Gltima Redseterminacion aprobada.

La redeterminacion sélo procedera producida la solicitud de la misma por parte de LA
CONTRATISTA, quedando sujeta a la aprobacién de la INSPECCION de Obra, de manera
tal que la redeterminacién no sera aplicable en forma automatica, y no procedera en caso
que la CONTRATISTA se encuentre en mora de sus obligaciones.

Para la aplicacion de |la redeterminacion de precios la CONTRATISTA debera presentar la
renuncia a reclamar mayores costos, compensaciones, gastos improductivos o supuestos
perjuicios de cualquier naturaleza hasta la fecha de aprobacion de la redeterminacion.

Un diez por ciento (10%) del valor contractual quedara fijo e inamovible. Por su parte, los
anticipos financieros otorgados a los contratistas mantendran fijo e inamovible el valor del
contrato en la proporcién de dicho anticipo. S6io en caso que aplique una redeterminacion
de precios previo al pago del anticipo financiero, el mismo se redeterminara en funcion al
factor de reajuste correspondiente en el marco de la metodologia descripta.

A los efectos del calculo, se considerara también como obra faltante la ejecutada en el
certificado basico que se presenta con el calculo de la Redeterminacién. Si se verificase el
supuesto del acéapite anterior, el certificado a precios redeterminados se calculara con los
precios redeterminados en ese mes.

Se adjunta a la presente el Manual para la redeterminacién de Precios de Contratos de
Obras, asi como las férmulas para el célculo de la Redeterminacion de Precios. :

Articulo 24°. DOCUMENTACION TECNICA ADJUNTA

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARERR.

1. ANEXO I Planilla de Cotizacion.

2. ANEXO Il Disefio de Cartel de Obra.

3. ANEXO I Norma Operativa 7°y 16

4. ANEXO IV: Manual de Redeterminacién de Precios.

5 ANEXOYV: Férmula de Redeterminaciéon de Precios.

6. ANEXO VI Plano de Galibo.

7. ANEXO VI Norma de Clasificacion de Materiales

8. ANEXO VI Norma de Seguridad N°17

9. ANEXO IX: PSHSMA 02 - Requisitos para Empresas Contratistas
10. ANEXO X: Modelo de Analisis de Precios.

Z - LINEA MITRE

DORA FERROY1AR] Cnalre o Vit oo
. A SUBLERMITE D v
SOCIEDAD DEL ESTA Do THERES ARGEN?’PIISS s

_ OPETACIONES




TRENES ARGENTINOS GERENCIA DE INGENIERIA \\c;-”
OPERACIONES SUBGERENCIA DE VIA Y OBRAS
PLAYA DE MANIOBRAS DE COCHES Revision 01
Ministerio de Transperie = = ET n"‘ MT.VO_ET.O?s
e Presidencia de la Nacién f,'ggﬁ?&igzz/ DIESEL TALLERES JOSE Fecha: 06/2018
Pﬂ‘ ina 41 de 41

ANEXO I: Planilla de Cotizacién y Materiales

PLAYA DE MANIOBRAS DE COCHES ELECTRICOS / DIESEL TRENES ARGENTINOS

TALLERES JOSE LEON SUAREZ OPERACIONES

it

1 | Tareas Prefiminares S
Proyecto Ejecutivo (41 5% del monto total

1.1 de la oferta segln Art 21.4 PET) Gl 1
1.2 | Obrador Gl 1
2 |TrabajosdeVlas . .. oo cen [ Lo p e

5.400
21
4.900
1.040

2.1 | Mejoramiento de via m
2.2 | Mejoramiento de ADV U
2.3 |Colocacién de 3er riel y puntas de rampas m
2.4 | Colocacidn de ligas de continuidad u
2.5 | Colocacién de Aisladores de 3er riel V) 648
2.6 |Colocacién de Durmientes U 8.630
2.7 {Descarga y distribucion de balasto i 11.340
m
m
Gl
m
U

2.8 |Nivelacién y Alineacion de Via 5.400
2.9 | Nivelacién y Alineacion del! tercer riel 5.400
2.10 |Acarreo de Materiales nuevos
2.11 |Provisién de geotextil
2.12 |Soldadura Aluminotérmica
2.13 | Limpieza, cdmaras, drenajes y desagiies Gl 1
2.14 Documentacmn conforme a obra
3.1 Limpieza ﬁnal de obra

Sub-total

VA 21%

TOTAL

2 27.000
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Disefio Cartel de Obras”
Manual de aplicacidon

Diagrama técnico de la estructura del cartel

Requisitos

v Cartel de chapa de hierro BWG n® 24,
sobre estructura de perfiles de hierro ¢
bastidores de madera.

» Tratamiento de dobre mano de pintura antiéxida
en su totalidad.

¥ Dimensiones
Minima: 240 x 160 cm
Estdndar: 300 x 200 ¢m
Media; 450 x 300 cm
Maxima: 800 x 400 cm

v Placa soporte de la grafica en zinc de 0,5 mm.

¥ Vientos de sujecién reforzados de acuerdo
a las caracteristicas de la zona.

¥ Apoyo de hormigén de Tm de profundidad
como minime.

v Grafica en vinilo autoadhesivo avery
o similar (garant{a: 3 anos).

Nota

v L a distancia de la base del cartel al piso
debeserde 2 m,

v El lugar de instalacién debe ser verificado
y revisado por personal de la Operadora Ferroviarria.

v Se debe cumplir con todos los requisitos de calidad.

v La grafica del cartel debe solicitarse a la
Gerencia de Comunicaciones Externas y Relaciones Institucionales

OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADG

Ing. Miguel Eduardo Fepplg

GERENTE DE INGENIERT/ o MAGIN DE B
OPERADORA FERROVIARIA R TNOS




Dimensiones del cartel (Estandar)

300cm

200 cm

Ttpo de obra
Llnea R

200 cm

Ministeric de

Prezidencia de la Nacion

OPERADORA FERROVIARIA

SOCIEDAD

Ing, Miguel Eduaggt ff

GERENTE DE I¥
OPERADORA FERROVIARIA

DEL ESTADO

TRENES ARGENTINOS
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Grilla constructiva

)

Tiplo|de pbbra ' | R OEFR

Cuadricula roja con médulos (24 H x 16 V) para la éptima diagramacion de los elementos.

OPERADORA FERROVIARIA

SOQCIEDADR DEL ESTADO

Ing. Migue! Eduatdq/Fétnandez ot
GERENTE DE INGENIERIA oo MARTIN '”gf’““s
3 ARGENTINDS
OPERADORA FERROVIARIA TRENES AFGENTH
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Tipografia

Ministerio de

‘Titulo de obra  JEERes
) . S . _. X ._ o Presidencia de in Nacidn

Tipografia
Gotham bold: Titulo de obra

Gotham medium: Obra
Gotham book: Tipo de obra / Orden de compra / Lic. publica / Contratista

Paleta cromatica

_ C:80 M:30 Y:00 K:00

C:00 M 00 Y:00 K10

OPERADORA FERROVIARIA

SOCIEDAD DEL ESTADO
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: NORMA OPERATIVA N° 7 S
Trenes Argentinos NORMAS DE HIGIENE Y REvson -
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peradora rerroviaria CONTRATISTAS Paora 1 de 8
MANUAL DE CAPACITACION

HIGIENE, SEGURIDAD Y MED!O AMBIENTE

NORMA OPERATIVA N°7
"NORMAS DE HIGIENE Y
SEGURIDAD PARA
CONTRATISTAS”

Reviso Autorizo

]
Ing, Miguel EduaIA{ M.méndez Ing. MW

, SUBGERENTE DE VA Y OBRAS
GERENTE DE INGENIERIA TRENES A Y 08
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1.

2.

Norma Operativa N° 7

Normas de Higiene y Sequridad para Contratistas

Alcance:

— ek ok ek —
nmhwh -

Incluye:

Esta norma operativa comprende:

Obligaciones del Contratista
Pemisos de trabajo

Pautas generales
Prohibiciones expresas
Situaciones de incumplimiento

Ley Nacional de Higiene y Seguridad en el Trabajo N® 19.587 y su
Decreto Reglamentario 351/79.

¢ Decreto para la Construccién 911/96.
e Ley de Riesgos del Trabajo N° 24.557, Decreto 170/96.
e Resolucion SRT N° 035/98, “Coordinacion del Programa Unico de

Higiene y Seguridad para Obras”.

Resolucion SRT N° 051/97, “Programa de Seguridad y Denuncia de
Obra en la Construccién”.

Resolucion SRT N° 319/99, “Responsabilidad del Comitente Respecto
al Plan unico de Higiene y Seguridad”.

Resolucién SRT 231/96, “Condiciones de Seguridad en la Industria de
la Construccién”.

Resolucién 693/92 de Transporte Pablico de pasajeros y carga.
Reglamento Interno Técnico Operativo (R.1.T.O.) de FF.CC.

Leyes y decretos nacionales y/o provinciales de Medio ambiente.
Leyes y reglamentaciones provinciales y municipales cuando sean de
aplicacion.

Convenios colectivos de trabajo vigentes de la actividad de que se
trate.

Consideraciones generales

Esta Nomma debera formar parte de los contratos a celebrarse entre SOFSE y
sus respectivos contratistas a efectos de extender a éstos, la politica de Higiene

y Seguridad interna de la Empresa y obtener por parte de eilas un satisfactorio

cumplimiento de la Legislacion.

SOFSE establece como objetivo el desarrollar, todas las actividades laboraies
con adecuadas condiciones de Higiene y Seguridad, para brindar la proteccion

Ing. Migue! Eduagtld Ferndndez

iy ing. NARTI ONY

GERENTE DRNGENIER A SUBCERENTE DE VIA Y OBRAS
OPERADORAFERROVIARIA TRENMES ARGENTINGS
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adecuada y necesaria a los trabajadores, a las instalaciones, equipos y al
pablico usuario.

? 1.1. Obligaciones del Contratista.

Sera obligacion del Contratista cumplimentar los siguientes requisitos, para
el desarrollo de sus tareas:

1.1.1. Efectuar el reconocimiento del lugar y conformar el acta previa
con los riesgos generales y particulares de la obra.

. 1.1.2. Informar rapidamente al representante de SOFSE acerca de
cualquier trabajo que pueda ocasionar algun riesgo y cuya
solucion no esté a su alcance.

1.1.3. Designar un responsable habilitado del Servicio de Medicina del
Trabajo de acuerdo con el articulo 5 inciso A, de la ley 19587 y el
Decreto 1338/96 y Capitulo 2 del Decreto Nro. 911/96, quien
debera llevar actualizado el Libro Rubricado de Accidentes de
Trabajo.

1.1.4. Denunciar ante la Superintendencia de riesgos del trabajo, los
accidentes y enfermedades profesionales de acuerdo a la ley Nro
24557 y en los plazos fijados por resolucién 196/96.

1.1.5. Registrar y archivar comprobantes de entrega de los elementos
de proteccion personal con acuse de recibo por parte del
. destinatario y especificacion del elemento entregado.

1.1.6. Facilitar las inspecciones que realice el personal de SOFSE

1.1.7. Corregir las condiciones inseguras que sean detectadas durante
el desarrollo de las tareas.

1.1.8. El contratista debera presentar con 48 hs, de antelacién al
comienzo de la obra, el plantel del personal de la misma
(profesionales, técnicos, administrativos y obreros).

1.1.9. SOFSE instruira al personal de la empresa contratista en materia
de seguridad, para trabajos en via (banderilleros), debiendo el
contratista proveer los elementos necesarios (banderines rojos y
verdes, etc.)

1.1.10. Serd obligacion de toda empresa contratista y subcontratista,
para poder desarrollar sus actividages en el ambito de SOFSE,

Ing. Miguel Edfidpdo Ferndndez Ing. M{W

GERENTE GENIERIA SUB%EEEF\ TE DE VIA ¥ OBRAS
ENES ARGENTINDGS
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designar un responsable Habilitado del Servicio de Higiene y

Seguridad en el trabajo, de acuerdo con la ley 19587, Decreto
Nro. 91 1(capitulo 3} v la disposicién Nro. 1338/97.

1.1.11 Los empleadores deberan disponer de la siguiente asignacion
de horas - profesional mensuales en el establecimiento en
funcion del nimero de trabajadores equivalentes y de los
riesgos de la actividad, definida segin la obligacién de
cumplimiento de los distintos capitulos del Anexo | del Decreto
N° 351/79:

CATEGORIA
CANTIDAD
TRABAJADORES A B C
EQUIVALENTES  caps. 5,6,11,12, CAPS.5,6,7y11  CAPS. 5al 21
14y 18 AL 21 AL 21
1-15 - 2 4
16 - 30 - 4 8
31-60 - 8 16
61-100 1 16 28
101 - 150 2 22 44
151 - 250 4 30 60
251 - 350 8 45 78
351 -500 12 60 96
501 - 650 16 75 114
651 - 850 20 90 132
851 -1100 24 105 150
. 1101 - 1400 28 120 168
1401 - 1900 32 135 186
1901 - 3000 36 150 204
40 170 220
Mas de 3000

Ademas de la obligacion dispuesta en el articulo precedente los
empleadores deberan prever la asignacién como auxiliares de
los Servicios de Higiene y Seguridad en el Trabajo de técnicos
en higiene y seguridad con titulo habilitante reconocido por la
autoridad competente, de acuerdo a la siguiente tabla:

SOCIEDAD DEL ESTADO

Cantidad trabajadores equivalentes| NaGmero de técnicos
150 - 450 1
451 - 800 2
7
Ing; M ; TAS
Ing. Miguel Eddaslo Ferndndez G T oS
GERENT! GENIERIA OPERACIONES
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A partir de NOVECIENTOS UN (901) trabajadores equivalentes
se debera agregar, al nimero de técnicos establecidos en el
cuadro anterior Un (1) técnico mas por cada QUINIENTOS
{500) tfrabajadores equivalentes.

En aquellos casos en que las tareas a ser ejecutadas por
contratistas y/o subcontratistas demanden plazos inferiores al
mes, la presencia del responsable de higiene y seguridad en la
obra se ajustara a la proporcién de horas o dias de trabajo,
reservandose SOFSE el derecho de exigir su presencia en
determinadas etapas del trabajo, asi como el incremento del
tiempo de asistencia segun las condiciones de seguridad que
. deban evaluarse y la posterior verificacion de su aplicacién.

1.1.12. La empresa contratista debera presentar un plan de Higiene y
Seguridad que contenga lo siguiente:

o Medidas de Seguridad General.

e Provision de los elementos de proteccion personal a entregar a
sus dependientes.

¢ Medidas para el control de riesgos especiales.

¢ Debera acompafiar al personal de SOFSE, para la inspeccién
de: maquinas, herramientas y vehiculos a emplearse en la obra.

+ Registro diario y resumen mensual de accidentes de trabajo de
su personal

e Supervision de higiene y seqguridad en los trabajos, previsto por
el contratista, por parte de personal técnico habilitado por la

® Superintendencia de riesgos del trabajo.

¢ Instruccion al personal propio sobre prevencion de accidentes y
enfermedades profesionales.

+ Condiciones de seguridad e higiene previstas en los trabajos
por emprender, los equipos y herramientas a utilizar,
instalaciones sanitarias, obrador y comedor, cuando estos
tltimos existan.

e Contar con un plan de respuesta a la emergencia, donde se
prevea de un servicio de ambulancias para el traslado de
accidentados.

» Corregir las condiciones y actitudes inseguras que se detecten
durante el desarrollo de las tareas, o las que sean requeridas
por personal de SCFSE.

e Facilitar las inspecciones de los trabajos al Departamento de
Higiene y Seguridad de SOFSE, cuando estos lo consideren

necesario.
Ing. Miguel B 0 Ferndndez ing. YARTINTE BONY
GERENT INGENIERIA SUBCERENTE DE VIA ¥ OBRAS
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* Presentar el certificado de examen pre ocupacional de cada
dependiente, debidamente firnado y conformado por el Instituto
Medico Interviniente (Medico Laboral), realizar las denuncias
de incapacidades en un todo de acuerdo a las legislaciones
vigentes, en los plazos y ante los entes que estas determinen.

1.1.13. Proveer y mantener en buenas condiciones los extintores de
incendio del tipo y calidad apropiados, no debiendo utilizarse los
mismos para fines que no sean extinguir incendios.

1.1.14. Acreditar e informar la afiliacion a una A.R.T. (aseguradora de
riesgos del trabajo) o régimen de auto-seguro y designar un
Establecimiento Medico para la derivacion de los accidentados.

1.1.15. Seguro de darfios a terceros o instalaciones de SOFSE y de
responsabilidad civil por accidentes.

1.1.16. Auditoria de pago de todos los aportes de ley al personal y de los
seguros (Administracién y Finanzas).

1.1.17. Recibo bajo firma de las normas y recomendaciones de
seguridad.

1.1.18. Seguro de vida obligatorio,
1.2.  Permiso de Trabajo

El contratista debera solicitar a la inspeccion de obra y/o supervisor de
SOFSE a cargo dei control de esta, los siguientes permisos de trabajos
para la ejecucién de las tareas:

¢ Previo al inicio de las jornadas.

¢ Para uso de llama abierta.

« Para corte y/o reposicion de energfa eléctrica.

o Para el depdsito y/o transporte de substancias combustibles,

explosivas, toxicas y/o peligrosas.

» Para trabajar en zonas de via con circulacién de trenes.

» Para clausurar aceras, veredas, pasos a nivel, etc.

¢ Para ocupar sectores de SOFSE, ajenos a la obra.

e Para aberturas o ciemres de valvulas.

i . MpRTINBEEORY
Ing. Miguel Eduardo/Ferndndez sugngREE ] D;E VIA;YEOi&BH AS
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1.3. Pautas Generales

El contratista debera aplicarla en sus tareas, pero ademas serad de su
responsabilidad, determinar las particularidades necesarias, para los
casos no contemplados con los presentes:

Elementos de proteccién personal.

Orden y limpieza.

Riesgos de trabajo.

Proteccién de maquinas.

Trabajos con equipo de oxicorte y soldadura eléctrica.

Uso de artefactos con llama abierta.

Consultar al supervisor de SOFSE antes del comienzo de cada

tarea que pueda ofrecer dificultades y obtener por escrito su

aprobacion.

¢ Informar al supervisor de SOFSE acerca de cualquier métedo de
trabajo o situacion que ocasione algun riesgo y cuya solucién no
esté a su alcance.

» Instalar carteles y sefializacién de seguridad.

o Instruir a todo el personal acerca de la interpretacion de carteles y

de toda sefial que exista en la obra 0 en las instalaciones de la

empresa.

1.4.  Prohibiciones Expresas
Queda prohibido:

» Introducir bebidas alcohélicas a la empresa o ingresar en estado de

ebriedad

Conducir vehiculos a velocidades superiores a las autorizadas.

E! transporte del personal en vehiculos de obra no aptos.

El uso de equipos de SOFSE sin la debida autorizacion.

Permanecer en lugares ajenos a la obra.

Dejar materiales, herramientas, equipos u oftros elementos

abandonados, obstruyendo calzadas, veredas, pasos a nivel,

plataformas, etc.

« Almacenar materiales peligrosos, inflamables, toxicos, explosivos,
combustibles, sin la autorizacion del representante de SOFSE.

s Usar liquidos inflamables para limpieza, salvo expresa autorizacién.

o Usar aire comprimido u oxigeno para limpieza corporal.

o Eliminar desechos o efluentes que se generen durante la ejecucién de
los trabajos, sin cumplimentar la legisiacién vigente.

e Efectuar excavaciones sin consuitar planos de instalaciones

Ing. Miguel Efdaydo Ferindez In0, EW
GERENT GENIERIA SUBCEAENTE DE VIA Y OBRAS
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enterradas o sin ia correspondiente autorizacion escrita.
e Ubicarse debajo de cargas suspendidas.

1.5.  Situaciones de incumplimiento

Cuando el Contratista incurra en el incumplimiento de las obligaciones de
la presente noma, y de acuerdo a la gravedad de la misma sera pasible

de:

1.5.1. Llamadas de atencion, por falta de caracter, leves como ser: falta
de orden y limpieza, deficiente entrega de elementos de proteccion
personal, falta de sefialamiento.

1.5.2. Sanciones,

1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

15.24.

Por acumulacién de tres llamadas de atencién en 7 dias,
retencion del 10% de la facturacion hasta efectuar las
correcciones.

Por incumplimientos severos como ser: falta de permiso
de trabajo, aberturas y cierres de valvulas sin permiso,
uso de equipos de SOFSE, retencion del 10% de Ia
facturacion, hasta 15 dias después de haber normalizado
la obra.

Por reiteracion de dos incumplimientos severos o mas,
retencién del 30% de la facturacion por 30 dias luego de
nomalizada la cbra.

Por reiteraciones de incumplimientos severos y la no
realizacion de obras para nomalizarlos. Suspensién
preventiva de las obras y de acuerdo al grado de la
misma rescision del contrato.

Ing. Migue! Edug Fernindez
GERENTE D NIER{A
OPERADORAFERHOVIARIA
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MANUAL DE CAPACITACION

HIGIENE, SEGURIDAD Y MEDIO AMBIENTE

NORMA OPERATIVA N° 16

" TRANSITO PEATONAL,
INSPECCION Y TRABAJOS A
REALIZAR EN ZONA DE VIAS”

Reviso Autorizé
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Norma Operativa 16:
Transito peatonal, inspeccion y trabajos a realizar en zona de vias.

Alcance:
Transporte (Bases Operativas): Incluye al personal Operativo y de Supervision

realizando tareas requeridas por su funcién especifica (sefialeros, operadores de
estacién, guardabarreras, guardas, conductores), o durante la intervencién en

accidentes e incidentes (coordinadores operafivos).

Infraestructura: Incluye al personal de las dreas de Vias, Obras Civiles,
Sefialamiento, Comunicaciones, Limpieza, Alimentacién Eléctrica y Prepago que
realiza las tareas de inspeccion y frabajos en zona de vias y el transito peatonal en

zona de vias que requiera la realizacién de dichas tareas.

Material rodante: incluye a fodo el personal de la especialidad que desarrolfa

tareas dentro de los establecimientos y todo aquel operario inferviniente en la linea.

Servicio de Seguridad: incluye al personal que para cumplir su funcién debe caminar
en zona de vias o gfecular acciones sobre ella, como ser patrullajes, intervencién en

accidentes y acompafiamiento durante evacuaciones de frenes.

Contratistas y terceros con intervencién en zona de vias y vias.

Consideraciones generales:
La presente norma es de caracter general y establece los lineamientos
basicos que debe observar el personal de SOFSE, de empresas contratistas,

y de terceros cuando se encuentran transitando en zonas de vias, ya sea para

¢z
lns. Migﬁe‘ Ed N?g;&:d
GERENTE D i R{J\;IAREA ing. TiNBE
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la ejecucién de la tarea propiamenie dicha o para ingresar o salir del area de

trabajo, destinados a preservar la seguridad de las personas.

Sin perjuicio de lo aqui establecido, se debe dar cumplimiento a todos

los permisos previstos en el Reglamento Interno Técnico Operativo.

Esta Norma no restringe el dictado de otras normas, procedimientos
seguros de trabajo y analisis seguro de trabajo (AST) de mayor especificidad
para las respectivas tareas, las cuales complementaran el presente
documento y bajo ninguna circunstancia lo dejaran sin efecto, ya sea en todo

o en parte.

Comprende:

1. Recomendaciones generales.
. 2. Precauciones en zona de 3° riel.
3. Seflalamiento personal, elementos de proteccién personal, y

proteccion del lugar de trabajo.
1. Recomendaciones generales:

1.1. Lacirculacién se hara siempre que sea posible en sentido opuesto a la
del fren y en los casos que no fuese posible se verificara

constantemente su acercamiento, estando permanentemente alerta.

Ing. Miguel Eduatdo Fernéndez
GERENTE DE INGENIERIA ing. MARTIN-B
SUBLERENSE DE VIA ¥ OBRAS
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1.2. Cuando existan senderos se utilizaran de modo preferencial, si no los
hubiera se caminara sobre los durmientes y si no fuera posible sobre
el balasto prestando atencion a los desniveles e irregularidades.

1.3. Esta prohibido circular sobre los rieles y canales de sefiales.

1.4. Mientras circula no llevara puestas protecciones auditivas ni tapadas
las orejas con abrigo. Esta prohibido el usc de auriculares de cualquier
tipo.

1.5. No esta pemitido correr ni saltar a las vias desde plataformas o
formaciones.

1.6. Cuando se aproxima un tren, quienquiera que sea que se encuentre
dentro de las medidas del galibo de tren rodante, debera colocarse por
fuera de la zona de vias. Antes de ingresar a puentes o tineles se
debe verificar que no haya formaciones aproximandose a los
mismos.

. 1.7.  No retirar con la manc objetos gue se encuentren entre rieles y agujas
de cambios comandados a distancia, sin previamente haber
coordinado el trabajo con el sefialero que pudiere operar el cambio.

1.8. Paraingresar a zona de vias el personal debera utilizar los elementos

de proteccién personal y de sefalizacién descriptos en el punto 3.
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2, Precauciones en zonas de 3° riel.

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

() 2.6.

Prevenir los riesgos de contactos accidentales. La tensién presente
es de 800 V. corriente continua, por lo que se debe prestar atencién a
contactos por herramientas, materiales, equipos, partes desnudas del
cuerpo (piernas y brazos.

Circular del lado opuesto al 3° riel prestando atencién en cruces y
zonas de cambio. Si hubiera vias sin electrificar, circular
preferentemente por ellas.

No caminar por arriba del cobertor del 3° riel, ni apoyarse, ni sentarse
sobre él.

Para operar sobre el mismo usar siempre herramientas aisladas y
guantes dieléctricos en buenas condiciones.

Si es necesario ejecutar alguna tarea en su proximidad colocar la
manta protectora.

Evitar el contacto con cualquier objeto metalico o conductor ajeno a la
tarea (latas, alambres, cables, etc.) que se encuentre en las
proximidades del 3° riel. De ser necesario retirario. Tener en cuenta

no solo el riesgo de electrocucion, sino también el arco eléctrico

producto de él.
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3. Sefialamiento personal, elementos de proteccién personal y proteccién del lugar de
trabajo

3.1. Sefalamiento personal.
3.1.1 Diurno: Bandolera o chaleco reflectivo.
3.1.2 Noctumo: Agregar baliza personal destellante.

3.2. Elementos de proteccion personal
3.2.1. Casco, botines de seguridad, y los elementos necesarios
para realizar las distintas tareas, segun grilla de asignacion de
EPP.

3.3. Proteccion del lugar de trabajo
3.3.1. En horarios nocturnos o sin luz natural se debera colocar
una baliza destellante con luz amarilla a la izquierda de la via en
el sentido de circulacién de los trenes, y a 200 metros del lugar de
trabajo de forma tal que pueda ser observada por los conductores
de trenes que se aproximen al mismo. La baliza destellando tendra
el mismo significado que el tablero de precaucion amarillo y negro.
En el caso de tareas en donde se encuentren trabajando una
pareja, una terna y/o un solo agente, se deberd cumplir con lo
descripto en el punte 3.3.6 de esta norma.
3.3.2. En horarios diurnos o con luz natural se debera proteger el
lugar de trabajo segun el RITO, colocando tableros de precaucion,
tableros de reduccién de velocidad y/u otros elementos acordes a

las tareas que se lleven a cabo, a los permisos solicitados ¢ a
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emergencias que puedan surgir. En el caso de tareas en donde
se encuentren trabajando una pareja, una terna y/o un solo
agente, se debera cumplir con lo descriptoc en el punto 3.3.6 de
esta norma.

3.3.3. En casos especiales donde el jefe del area considerase
necesario, se designara una persona para gue cumpla el rol de
pitero o banderillero, el cual no cumplira otra funcién que la de dar
aviso al resto del personal sobre la aproximacion de trenes.

3.3.4. El personal que ingrese a zona de vias, sin importar la
cantidad en que lo haga, requerira de Control Trenes la
autorizacién para transitar y trabajar en la zona, la cual debera
especificarse mediante la identificacion del sitio exacto y los limites
del area a proteger. Control Trenes otorgara dicha autorizacion
salvo que lo impidan razones reglamentarias 0 de emergencia
operativa. Control Trenes informara al personal de conduccion la
presencia en el sector del personal mencionado, segun ¢! art. 459
del RITO.

3.3.5. Se requerird de Control Trenes autorizacién para transitar y
trabajar en la zona, la cual debera especificarse mediante la
identificacion del sitio exacto y los limites del area a proteger toda
vez que personal de SOFSE, Contratistas o Terceros necesiten
transitar o trabajar en zona de vias, conjuntamente con el

requerimiento de proteccién adicional que necesitaren, antes de
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las 16 horas del dia anterior, para que se tomen los recaudos
pertinentes y se cursen los avisos que correspondan. Control
Trenes otorgara dicha autorizacion saivo que lo impidan razones
reglamentarias o de emergencia operativa y previa autorizacién
del sector de la Empresa relacionado con dicho personal.

3.3.6. Cuando las tareas en zona de vias, sean llevadas a cabo
por parejas y/o ternas, el encargado de verificar la proteccion de
la zona de trabajo, el uso de EPP y de sefalamiento personal
sera el agente (de Infraestructura, material rodante, trafico,
contratistas y terceros) de mayor categoria del grupo de trabajo.
En caso de ser una sola persona, ésta debera velar por su propia
seguridad con atencion a la circulacidon de los trenes y a la
energia, de acuerdo con los riesgos propios del oficio.

A partir del 01/04/04 todos los servicios de Infraestructura,
contratistas y terceros deberan notificar el plan de trabajo
programado al PCT antes de las 16 horas del dia anterior. Sélo
quedan excluidas de este plaze de antelacion, aquellas tareas
eventuales que pudiesen surgir, las cuales no obstante deberan

preacordarse con el PCT.

Ing. Miguel Edu ernandez
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Objeto

» Establecer una metodologia en la SOFSE que regule el procedimiento de
Redeterminacién de Precios en las Contrataciones de Obras que permita mantener un
equilibrio entre los precios cotizados y los que pudieran verificarse durante el
transcurso de la obra.

» Aprobar la utilizacién de la mencionada metodologia, por parte de las operadoras,
ARGENTREN S.A. y CORREDORES FERROVIARIOS S.A., complementaria de sus
Procedimientos de Compras y Contrataciones, oportunamente aprobados por Acta de
Directorio de SOFSE N° 83, de fecha 28 de agosto de 2014, en el marco de lo
establecido en la cldusula 24.2 de los Acuerdos de Operacién de los Servicios
Ferroviarios Urbanos de Pasajeros, suscriptos con fecha 10 de febrero de 2014, con las
mencionadas Operadoras respecto de la Lineas General Roca, Belgrano Sur, Mitre y
San Martin..

Alcance

La presente metodologia de redeterminacién de precios serd aplicable para la SOFSE,
asi como también para los contratos de obra comprendidos en las Addendas para la
Asignacion de Obras previstas en los Acuerdos de Operacién de los Servicios Urbanos de
Pasajeros suscriptos para las Lineas General Roca, Belgrano Sur, Mitre y San Martin
respectivamente, y para las obras de mantenimiento que se ejecuten a través de los
Presupuestos Mensuales de Operacidn.

La ejecucion de estas Obras esta a cargo de ARGENTREN S.A. para las Lineas General
Roca y Belgrano Sur, y de CORREDORES FERROVIARIOS S.A. para las Lineas Mitre y San
Martin,

Definiciones

= SOFSE: se refiere a la SOCIEDAD OPERADQORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO
creada por la Ley de Reordenamiento Ferroviario N® 26.352, a carge de la prestacién
de los servicios de transporte ferroviario tanto de cargas como de pasajeros, en todas
sus formas, que le han sido asignados, incluyendo el mantenimiento del material
rodante,
Asimismo, por la referida Ley, se facultd a dicha Sociedad Operadora a asumir por si,
por intermedic de terceros o asociada a terceros, la prestacion de los servicios
ferroviarios de pasajeros o de carga, que se le asignen, los que se encuentren
concesionados y que por distintas causas reviertan al Estado Nacional, asi como
nuevos servicios que se creen,

» Operadora: esta denominacién se refiere tanto a SOFSE como a las firmas
ARGENTREN S.A., a cargo —por cuenta y orden de SOFSE- de la operacién integral de
los servicios ferroviarios de pasajeros correspondientes a las Lineas General Roca y
Belgrano Sur, y CORREDORES FERROVIARIOS S.A. a cargo —por cuenta y orden de
SOFSE- de la operacién integral de los servicios ferroviarios de pasajeros
correspondientes a las Lineas Mitre y San Martin, seguin quién realice el llamado.

» Contratista: persona fisica o juridica contratada por SOFSE, ARGENTREN S.A. o
CORREDORES FERROVIARIOS S.A., segun el caso, para la ejecucién de las obras.

3
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Metodologia

1. Procedimiento

Confeccion de pliego

Previo al llamado a licitacion de la Obra, la Operadora (ya sea SOFSE, ARGENTREN
S.A. 0 CORREDORES FERROVIARIQS S.A.) debe confeccionar un presupuesto con el detalle
de las actividades de la obra, el cual se considerard como presupuesto oficial y de referencia
con respecto a las ofertas recibidas. Del mismo se debe conformar la planilla de cotizacién
para todas las actividades de la obra. Esta planilla se incluira en el Pliego como requisito a
presentar por los proveedores en sus ofertas,

Asimismo, debe realizar un analisis de costos a nivel de precios de los componentes
gue se consideren mas relevantes en la obra, los cuales serviran de referencia para los
. andlisis de las ofertas recibidas.

A nivel de los componentes, la Operadora debera explicitar en el pliego las
ponderaciones relativas de los mismos teniendo como marce lo establecido en el punto 3.a
del presente manual.

A nivel sub componentes, para el componente ‘Materiales’, la operadora deberd
desagregar en no mas de CINCO (5) subcomponentes principales y establecer las
ponderaciones relativas de los mismos en términos del costo. Para el componente " Equipos
y Maquinas” debe aplicar la estructura de ponderacién establecida en el punto 3.b del
presente manual,

Adicionalmente, en el pliego deben establecerse los indices de precios oficiales que se
tomaran como referencia para la redeterminacion de precios.

Toda esta documentacion (presupuesto, estructura de costos, precios de los
componentes principales, ponderacion e indices de referencia) es responsabilidad plena de la
Operadora y se considera como base para el proceso de licitacién a cargo de la misma.

. Presentacion de ofertas

Los pliegos deberdn exigir a los oferentes la presentacion de la documentacion que se
indica a continuacion, conforme la estructura presupuestaria y metodologia de andlisis de
precios establecidas precedentemente:

a. El presupuesto desagregado por item, indicando vollimenes o cantidades respectivas y
precios unitarios, o su incidencia en el precio total, cuando corresponda.

b. Los andlisis de precios de cada uno de los items, desagregados en todos sus
componentes.

c¢. Cronograma de obra.

La falta de tales elementos implicard la inmediata desestimacion de la oferta
correspondiente.

a
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La Operadora podrd requerir aclaraciones y correcciones a los andlisis de precios
presentados en la oferta luego de la adjudicacion de la obra y antes de la firma del contrato,
las cuales deberan respetar en todos los casos los precios cotizados.

Inicio de obra

La presente metodologia de redeterminacion de precios sélo sera aplicable para las
obras cuya duracion sea mayor o igual a 6 meses.

Una vez iniciada la Obra, en forma mensual y con cada certificado que se presente, el
Contratista debera presentar a la Operadora el calculo de la redeterminacion de precios de la
obra faltante de certificar. Los precios de los contratos se redeterminaran y certificardn al
mes en que se alcanzo la variacion establecida.

Al momento de la redeterminacidn, [a Operadora debe confeccionar un informe con €l
andlisis realizado al respecto, donde se justifique la redeterminacion y se expliquen las
causas. El mismo debe estar fimado por el responsable de la Operadora, y en el caso de
ARGENTREN S.A. y CORREDORES FERROVIARIOS S.A. ademas puestos a consideracion del
organismo auditor que fa SOFSE establezca a tal fin.

El "Cronograma de Obra" establecera las etapas y los plazos de ejecucién de obra, En
el caso que no se cumpla con el mismo, debera emitirse un informe circunstanciado sobre
las causas que propiciaron el incumplimiento. Si los atrasos son imputables al Contratista,
para aquellas obras que se ejecuten fuera de los plazos aprobados, los precios de las mismas
seran ajustados hasta el mes en que debié haberse terminado la obra, segin cronograma.

Los indices de referencia para calcular la redeterminacién son los publicados por €l
Instituto Nacional de Estadistica y Censo (INDEC) excepto para la tasa de interés que se
utilizara la tasa nominal activa para TREINTA (30) dias del Banco de la Nacién Argentina. En
caso que el indice no se encuentre publicado por INDEC, se tomara el de otro organismo
oficial especialista en la materia..

Adicionalmente, cuando la redeterminacion impligue un incremente del costo de la
obra, deberd verificarse que el Contratista formule con la elevacion del certificado
correspondiente la pertinente renuncia a reclamos ulteriores. Aprobada la redeterminacion el
contratista deberé extender el monto de la garantia de cumplimento del contrato.

A los efectos del calculo de multas, se entendera por monto del contrato al Monto
original del mismo mas los importes de las modificaciones y redeterminaciones aprobadas.

Para el caso de las obras ejecutadas por ARGENTREN S.A. y CORREDORES
FERROVIARIOS S.A., el procedimiento descripto estd sujeto a la auditorfa del organismo
establecido por la SOFSE para tal fin.

2. Criterios generales

A los efectos de aplicar la presente metodologia se tomara como mes basico para la
Redeterminacién de precios, ¢l mes calendario anterior al mes en el cual se predujo la
presentacion de la oferta econdmica.

Cuando proceda la Redeterminacién de precios, se considerara que a la obra
ejecutada en un determinado mes calendario le corresponden los precios calculados al mes
calendario anterior.

Cperadora Ferroviana Soviedad del Estado Av. Dr. Ramos Meja 1302, piso 4. CP 1104 AJN.
Civdad Autonoma de Buenos Airgs, Arenfing.
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Mensualmente y con cada certificado basico que se presents, el Contratista debera
presentar el célculo de la Redeterminacion de precios de la obra faltante de cerfificar.

La Redeterminacién de Precios solo procedera si se verifica que el monto de la obra
faltante calculade a los precios redeterminados representa una variacién superior al diez por
ciento (10%}, en mas o en menos, respecto al monto de la obra faltante calculado con los
precios basicos o de la Ultima Redeterminacién aprobada.

La redeterminacion sélo procedera producida la solicitud de la misma por parte del
contratista, quedando sujeta a la aprobacidn del Operador, de manera tal que la
redsterminacion no sera aplicable en forma automatica, y no procedera en caso que el
Contratista se encuentre en mora de sus obligaciones.

Para la aplicacién de la redeterminacién de precios el contratista deber4 presentar la
renuncia a reclamar mayores costos, compensaciones, gastos improductivos o supuestos
perjuicios de cualquier naturaleza hasta la fecha de aprobacién de la redeterminacion.

Un diez por ciento {10%} del valor contractual quedara fijo e inamovible.

Por su parte, los anticipos financieros otorgados a los contratistas mantendran fijo e
inamovible el valor del contrato en la proporeitén de dicho anticipo. Sélo en caso que aplique
una redeterminacion de precios previo al pago del anticipo financiero, el mismo se
redeterminard en funcién al factor de reajuste correspondiente en el marco de la
metodologia descripta.

A los efectos del calculo, se considerara también como obra faltante la ejecutada en
el ceriificado basico que se presenta con el calculo de la Redeterminacién, Si se verificase el
supuesto del acépite anterior, el certificado a precios redeterminados se calculard con los
precios redeterminados en ese mes.

Operadora Ferroviana Sociedad del Estado Av. Dr. Ramos Majia 1302, piso 4. CP 1104 AN,
Chudad Autoroma de Buenos Aires, 4 enfina.
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3. Componentes e indices respectivos

A} Componentes de las obras para los cuales la Operadora deberd establecer sus
coeficientes de ponderacién (o) en cada pliego:

Componente Indice o Valor a Considerar

. Indices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco
Materiales (FM) del decreto 1205/2002" del INDEC informa {"ANEXO INDEC”)

Segun Férmula General de la Variacién de precios del
componente Equipos y Maguinas

indice “Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capitulo Mano de Obra”

Equipos y Maquinas (FEM)

Manc de Obra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002" def INDEC
informa {"ANEXO INDEC"}
fndice Camién con Acoplado; DMT 450km, publicada por
Transporte (T) Vialidad Nacional para la aplicacién del decreto 1295/02
Combustibles fndice CIIU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Qil - Cuadro IPIB
. y publicado en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC
Lubricantes {CL}

informa “ANEXCQ INDEC”

B) Subcomponentes:

Materiales: subcomponentes para los cuales la operadora establecera sus coeficientes de
ponderacidn {B) en cada pliego.

Puntos a consnderar para el componente Materiales

- Material-

Descripcidn de material § fndices elementales “Capitulo Materiales” publlcado en el marco
tipo de material, o rubro | " del decreto 1295/2002" del INDEC informa ("ANEXO INDEC").

: fndice o Valor'a'Considerar -

representativo (hasta 5 Especificar claramente el [ndice, ya sea simple d ponderado en
subcomponentes) caso de corresponder.
Equipos y Maquinas:
- “Componente.”: "~ = i 7 "fndice o Valor.a Congiderar
fndice Ponderado
. 35% Tabla SIPM- Importado- Indice Equipos- Amortizacidn de
Amortizacién de equipo
Equipos (AE) 65% Tabla IPIB-Maquina Vial Autopropulsada~ fndice CIIU3

2924/CPC 44427-1
Amhbos obtenidos del “"ANEXO INDEC”

Clpevadora Ferroviana Sociedad del Esfado Av. Or. Ramos Meja 1302, pfso 4. CF 1104 AJN.
Civdad Atdonoma de Buenos Aires, Argentina.
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mponente ndice 6 Valor a Considera
indice *Mano de Obra” cuadro 1.4 del *Capitulo Mano de Obra”
Mano de Obra(MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC
informa ("ANEXO INDEC™)
Coeficiente Se ad 0.7
Amortizacién CAE ¢ adopta 0,
Coeficiente Rep. ¥ Rep.
CRR Se adopta 0,3

A los efectos del calculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente externa
se consideraran con dos digitos, redondeando simétricamente al Ultimo digito significativo.
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4. Formulas a aplicar para la Redeterminacién de Precios
ion es de Aplicacion

Férmula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante

Py =Py x[Af X (0,10 + 0,9 X Fgo) + (1 — 4F) x (0,10 + 0,90 X Fg,)]

Donde:
P, Preclo de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacidn).
P, Precio de |a cbra faltante al momento de la redeterminacion, expresada en valores
basicos de contrato,
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fp Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como ",
Fro Factor de reajuste en la redeterminacién vigente al momento de la certificacién del

anticipo, completar en nidmercs con dos decdmales, Si el anticipo no se hubiera
certificade al momento de la redeterminacion de precios, sera reemplazado por Fg.

Férmula General del Factor de Reajuste

Fpi = [aM X FM, + aEM X FEM+ aMO X (302) + aT x () + €L x (S2)] x {1 + & x
CFI—CFolFo

Donde;

Factor de varacidn de precios del componente Materialas.

FM,
Mediante la expresién matematica que se desarrolla, pondera las variaciones
de los precios de los principales materiales de cada obra.
Factor de variadg recios del componente Equi 3guinas.

FEM,
Mediante la expresién matemdtica que se desarrolla, pondera la variacion de
los precios correspondientes a utilizacion de equipo de construccidn
{amortizacion, reptiestos y reparaciones)
Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.

MO,

Mo, Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al mes de la

redeterminacion (M0,) y el indicador de precio al mes Base (M@Q,).

QOpearatora Ferroviana Sociedad del Estado Av. Or. Rarnos Mgjia 1302, piso 4. CF 1104 AJM.
Ciudad Autonoma de Buenos Aires, Argenting,

Ing. Miguel E Fernéndez
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T,
T_o Es la relacion entre el indicador de predo correspondiente al Mes de la
Redeterminacion {(Ti) ¥ el indicador de precio al mes Base (To).
CL; Es la relacmn entre eI mdlcador de preao correspondlenlae al Mes de Ia
L, Redeterminacion (CL,) y el indicador de precio basico {CL,).
Coeficientes de ponderacién,
(14
Representan la incidendia del costo de los componentes en el costo directo
total de la obra, Costo directo s el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.
r riacién del componente Financiero.
CF;,—CF,
. CF, Se calcula seglin las siguientes expresiones;
n L}
CFy = (1+i,/12)0 -1 CFy = (1+i /12)% —
iy Indicador correspondiente al Costo Finandierg,
Es la Tasa Mominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacion Argentina
expresada en coeficiente, considerando ef valor del dia 15 del mes de la
redeterminacién, o en su defecto el dia hébil posterior.
iy fdem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, 0
en su defecto el dia habil posterior.
n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.
k Coeficiente de ponderacidn del costo financdiero. Se adopta 0,01
. Férmula General de la_Variacion de precios del componente Materiales
FM w (21 4 x( )+ (M )+ 4B (Mn‘)
1= 8m (Ml ) Buz w2, Busz % 3, Mn X Mn,
Donde:
M1, M2;..Mn Precios o indicadores d j isti materiales publicados por el

INDEC de los n materiales representativos de la obra,

Segln corresponda, del mes de redeterminacion “i” o del mes bésico *0”

Bmi Buzi - Bum clentes de pondera [
Representan la indidenda de los n materiales mas representativos en el costo-

costo total del componente materiales.
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Férmula General de la Variacién de precios del componente Equipos y Maguinas.

Se evaluard aplicande la siguiente expresién que pondera la variacién de los
subcomponentes Amortizacién de Equipos (AE) v Reparaciones y Repuestos (RR} de fa obra:

FEM, = CAE x (A

AE, AE, MO;)}
Eo) +CRR % {0,7 x (AE.,) +0,3 % (Mo,

Donde:

AE i " L LY

AE, Segun corresponda, del mes de redeterminamon “i” 0 del mes basico g
Factor de variacién de predos del componente Mang de Obra.

Mo,

Mo, Es la relacidn entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
redeterminacién {(M0;) y el indicador de precio al mes Base (M@,).

CAE;CRR ficientes de ponderacién de los subcomponentes Amortizaclén de Equipos

“CAE" y Reparaciones y Repuestos "CRR".
Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del

companente Equipos y Maguinas. Debe verificarse que : CAE + CRR = 1

1
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5. Contratos de servicios profesionales

Para el caso particular de contratos involucrando exclusivamente servicios profesionales serd

de aplicacion la siguiente metodologia:

Férmula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante

P; =Py x [Af x (0,10 + 0,9 X Fgz) + (1 — Af) x (0,10 + 0,90 x Fg,)]

Donde:
P, Precio de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion)
. P, Precic de la obra faltante al momento de la redeterminacion, expresada en valores
basicos de contrato,
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fr Factor de reajuste de la redeterminacién identificada como "i",
Fra Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacion del

anticipo, completar en ndmeros con dos dedmales. Si el anticipo no se hubiera
certificado al momento de la redeterminacion de precios, serd reemplazado por Fy.

Eérmula General del Factor de Reajuste

Fai = [aRP % (£72) + a6 x (Z02) + aTC x ()] x {1+ 001 x (FL=2)}

. Eadtor de variacin de precios del componente Remuneracién de
RP; Profesionales.
RP,

redeterminacion (RP;) v el indicador de precio al mes Base (RP,).

Es [a relacién entre el indicador de predio correspondiente al mes de la

Factor de variacion de precios del componente — Gastos Generales,
GG,

GG, Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la

Redeterminacion (66,) y el indicador de predo al mes Base {G6,),

Factor de variacién de predios del componente — Transporte v
TC, Telecomunicaciones. Es la relacion entre el indicador de precio

TC, correspondiente al Mes de la Redeterminacion (T€,) y €l indicador de precio

bésico (T€,)
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Coeficlentes de ponderacidn.

a
Representan la Incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de Ia obra. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo finandero, los gastes Indirectos y los gastos generales.
Eactor de variacién del componente Costo Financierg.

CF,—CF,

CF, Se calcula segiin las siguientes expresiones:
n Ll
CFy = (1+i /12)0 -1 cFy = (1+i,/12)% -1

i Indicador correspondiente al Costo Financiero,
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacidn Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacién, o en su defecto el dia hébil posterior.

i, idem anterior, considerande el valor del dia 15 de! mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior,

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

K Coeficiente de ponderacion del costo finandero. Se adopta 0,01

Componente Indice o Valor a Considerar

Remuneraciones P : .

Profesionales (RP) Indice de Salarios del Sectar Privado Correspondiente.
Gastos Generales {GG) Cuadro 1.4, del ICC-Gastos Generales
'{.::zr;sporl:e ¥ Comunicaciones IPC -GCBA~ Capitulo Transporte y Comunicaciones.
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Anexo IV. Metodologia para la Redeterminacién de Precios.

I. Expresiones Generales de Aplicacién.

1.1- Férmula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante.

Pi = Pox [Af x (0,10 + 0,9 x Fra) + {1 - Af) x {0,10 + €.9 x Fri}]

, Donde:
! Pi Precio de la obra faltante redeterminado {I: nueva redeterminacion)
; . Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacion, expresada en valores bdsicos de
} Po contrato.
l Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fri Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como "i"

Factor de reajuste en la redeterminacidn vigente al momento de la certificacidn del anticipo,
Fra completar en ndmeros con dos decimales. 5i el anticipe no se hubiera certificado al momento de la
redeterminacion de precios, sera reemplazado por Fri,

1.2- Formula General del Factor de Reajuste.

Fri = [otmx FMi + otemX FEMi + amo X [MOi / MOo) + a7 X (T1 / To) + e X
{CLi / CLo)) x {1 + k x (CFi - CFo/ CFo}}

Donde:
Factor de variacion de precios del componente Materfales.
. Fmi Mediante la expresién matemética que se desarrolla, pondera las variaciones de los precios de los
principales materiales de cada obra.
Factor de variacién de precios del companente Eguipos y Maguinas.
FEMI Mediante la expresién matemadtica que se desarrolla, pondera la variacién de los precios

correspondientes a utilizacion de equipo de construccidn {amaortizacién, repuestos y reparaciones)

Factor de variacién de precios del componente Mang de Obra
MOi f MOo Es la relacién antre el indicador de precio correspondiente al mes de la redeterminacién (MOi} y el
indicador de precio al mes Base (MQo}
Factor de variacién de precios del componente Transporte Carretero
Ti/Ta Es la relacidn entre el indicador de precio correspondiente al mes de |a redeterminacién (Ti) y el
indicador de precio al mes Base (To}
Factor de variacién de precios del componente Combustible y Lubricantes
CLi /Clo  Eslarelacidn entre el indicador de precio correspondiente al mes de la redeterminacién {CLi} y el
indicador de precio al mes Base {CLo}
Coeficientes de ponderacién

Ing. Miguel Eduggdy Ferndndez
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Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo total de |a obra. Costo
directo es el precio total menos los impuestos, la utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y
los gastos generales.

Factor de variacién del componente Costo Financiero
CFi - CFo / CFo Se calcula segun las siguientes expresiones:

CFi=(1+ii/12)*n/30-1 Cri={1+ii/12)*n/30-1
Indicador correspondiente al Costo Financiero
. Es 1a Tasa Nominal Anual Activa a 30 dfas del Banco de la Nacidn Argentina expresada en
b coeficiente, considerando el valor del da 15 del mes de la redeterminacidn, o en su defecto el dia
. hahil posterior.
Io Idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o en su defecto el dia

habil posterior.
Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

n
K Coeficiente de ponderacion del costo financiero. Se adopta 0,01

1.3- Férmula General de la Variacién de precios del componente Materiales

FMi = Bon X {MI1i / M10) + Brz X (M21 / M20) + Bz x (M3i / M30) + ... +
Bwmn x {Mni / Mno)

Donde:

M1; M2; .. Precios o indicadores de precios de los distintos materiales considerados
Mn Segtin corresponda, del mes de redeterminacion "i" o del mes basico "0"

B Coeficientes de ponderacidn de los materiales
B""lr ﬂm! " . R - . .
Representan la incidencia de los n materiales mds representativos en el costo-costo totat del

Brana .
. componente materiales.

L.4- Férmula General la Variacidn de precios del componente Equipos y Madquinas.

Se evaluard aplicando la siguiente expresion que pondera la variacién de los subcomponentes
Amortizacién de Equipos (AE) y Reparaciones y Repuestos {RR) de la obra:

FEMi = CAE x (AEi / AEo} + CRR x {0,7 x {AEi / AEo} + 0,3 x (MOi/MO0)}

Donde:

Precios o indicadores de precios de los distintos materiales considerados

AEi / AE
/ AEs Sepun corresponda, del mes de redeterminacion “i" o del mes basico "0"

Factor de variacién de precios del componente - Mano de obra
MOi / MOo  Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al mes de la redeterminacion {MOi) y el

Tng. Miguel Edpdr Fernindez
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indicador de precio al mes Base {MOn)

Coeficientes de ponderacién de los subcomponentes Amortizacién de Equipos "CAE" y
Reparaciones y Repuestos "CRR"

CAE; CRR

Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del componente Equipos y
Maquinas en el total de la obra recuperacidn y Debe verificarse que : CAE+ CRR =1

1l. Valores de Aplicacion para el presente contrato.

" . Valores a considerar para la formula del Factor de'Reajuste.. .. .. .

Componentes

Factor an indice o Valor a Considerar
Materiales {FM) 0,25 Segun Formula 1.3
Equipos y Maquinas (FEM} 0,12 Segun Formula 1.4
indice "Mano de Obra" cuadro 1.4 de | "Capitulo
Mano de Obra (MO} 0,55 Mano de Obra" publicado en el marco del decreto

1295/2002" del INDEC informa ("ANEXQ INDEC")

[ndice Camidn con Acoplado; DMT 450km, publicado

Transporte (T) 0,05 por Vialidad Nacional para la aplicacion del decreto
12095/02
fndice €11U-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Qil - Cuadro
Combustibles y Lubricantes (CL} 0,03 IPIB publicada en et marco del decreto 1295/2002"

del INDEC informa "ANEXO INDEC"

‘Valores:aconsiderarparala férmula del componente Materiales .- - @

Material Factor Bn fndice o Valor a Considerar
R . IPI8 2710 - 41251-01. Perfiles de hierro, "ANEXO
M1: Sujeciones, Eclisas, etc. 0,25 INDEC"
. IPIB Mayor desag. 2922 - 44251-1 Accesorios para
M2: Repuestos, Herramientas 0,25 . .
magquinas herramientas - Anexo INDEC
M3: Consumibles Soldadura 0.50 IPIB Mayor desag. 2922 - 44240-1 Soldadoras
- =en oles Soida ! eléctricas - Anexo INDEC

. ... Valoresa considerar para la férmula del componénte Equiposy Maquinas -

Componente

indice o Valor a Considerar

Amortizacion de Equipos {AE)

Ing, Miguel Ed i
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2924/CPC 44427-1
Ambaos obtenidos del “ANEXQ INDEC”

indice "Mano de Obra™ cuadro 1,4 de | "Capitulo Mano de Obra™

Mano de Obra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC informa
{"ANEXO INDEC")
Coeficiente Amortizacién CAE Se adopta 0,7
Coeficiente Rep. Y Rep. CRR Se adopta 0,3

11l. Férmulas resultantes de aplicacidn para el presente contrato.

. FEMI = 0,7 x {AEi / AEo) + 0,3 x {0,7 x {AEi / AEd) + 0,3 x {MOi / MOd)}

FMi = 0,09 x (M1i / M10) + 0,12 x (M2i / M2d} + 0,60 x (M3i / M30} +
0,03 x (M4i / M3o) + 0,16 x {M5i / M5a)

FRi = [0,34 x FMi + 0,02 x FEMi + 0,54 x {MOi / MO) + 0,06 x {Ti / To)
+0,04 x (Cli / CLo)] x {1 + 0,01 x {CFi - CFo / CFo}}

Pi=Pox[0,2 x (0,10 + 0,9 x Fra) + (1 - 0,2) x (0,10 + 0,90 x Fri}]

A los efectos del calculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente externa se
consideraran con cuatro digitos significativos, redondeando simétricamente al Gltimo digito
significativo.
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NORMAS TRANSITORIAS PARA LA CLASIFICACION DE MATERIALES
DE VIA

Clase Técnica 1a. (Figuras 1y 2}.

a)
b}

. c)

d)

e)

9)
h)

i)

)

Deben tener largos usuales, o sea medidas "standard”.

No deben presentar soldaduras a menos de 6,00 m una de la ofra, y de 2,50 m respecto de los
extremos. estaran todas en perfectas condiciones.

No tendran improntas, rebabas o desfibrados en el hongo.
No deben tener ondulaciones ni machucones en la superficie de rodamiento.

El desgaste lateral maximo serd apenas perceptible {aproximadamente 1 mm sobre una sola
cara, tomado como corresponde, a 15 mm de |a arista superior de la cabeza). La otra cara estara
sin desgaste.

Se admite el siguiente desgaste vertical del hongo (desgaste de altura de cabeza), segtn el tipo
de riel, a saber:

Grupo | - hasta 6 mm

50,50 kg/m - Soviético

49,61 kg/m - (100 Ibs) BS(R)
49,60 ka/m - (100 Ibs) FCS
49,60 kg/m - {100 Ibs) ARA
49,60 kg/m - (100 bs) BAP. T4
49,60 kg/m - (100 Ibs) GOA
48,38 kg/m - Tipo 4D
4525kg/m-R.P.B

42,18 kg/m - (85 Ibs) BS(A)
42,16 kg/m - (85 Ibs) BS(R)
42,16 kg/m - (85 Ibs) 522A-FCCA
42 16 kg/m - (85 lbs) 522 FCS
42,16 kg/m - (85 lbs) FCO
42,18 kg/m - (85 |bs) GOA
39,68 kg/m - (80 Ibs) ARA

o similares por altura de cabeza

Grupo |l - hasta 4 mm

42,16 kg/m - A.S.C.E. 8540
37.2kg/m-ASCE. 7540

37 kgim - Krupp

37,7 kg/m - Americano

37 kg/m - Argentino

37.2 kg/m - (75 Ibs) SECC.714
37 kg/m - (74,6 Ibs) Plancha Andina
35 kg/m - Argentino GB

31 kg/m - GB Provincial

34,78 kg/m - BAP Tipo 3 Original
35,51 kg/m - BAP Tipo 3 Modif.
34,72 km/m - BAP Tipo 3H

o similares por altura de cabeza

Podran tener un desgaste casi imperceptible en las zonas de eclisaje, aproximadamente 1 mm.

Solamente presentaran los agujeros que corresponden a las zonas de eclisaje y, eventualmente,
los que estén cercanos a las soldaduras y que corresponderian a las zonas de eclisaje antes de
soldar. Todos los agujeros estaran en perfectas condiciones, pudiendo tener poco desgaste
(aprox. 2 mm). No son admisibles agujeros efectuados con soplete.

No se presentaran improntas en el aima y patin, especiaimente las que se producen por el
contacto con las fijaciones.

No deberan tener ningun tipo de fisura o insinuacion de la misma.

NQTA: Se consideran medidas "standard" todas aquellas por las cuales se recibié el riel de

ES COPIA 1/38
Monica Bellocchic — Gerencia de Seguridad - CNRT
Ing. Miguel Eduagilyf Fernindez
GERENTE DE (NGENIERIA o 1. NARTIN DE BONY
OPERADORAFERROVIARIA  —~ fieiiet Ahoenmmioor
SOCIEDAD DEL ESTADO CRIRACIONES



Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

fabricacidén, como también las de rieles soldados a largos normalizados, construidos con
rieles nuevos o usados, segln indicacion de la Jefatura del Departamento.

CLASE TECNICA 1a:

Figura 1

@ Soldaduras a mae de 6 m @ Soldaduras amis de 2,6 m
ah buen estado on buen estado

(h) inicos tolerados, aparte
loa de las zonas de anclaije

‘ ‘ @ hasta 2 mm aprox.

i Largos “standard" soldzdos o sin soidar

Eigura 2
/(@ sin Improntas, rebabas nl desfibrados
! ----- L

Grupo | : hasta & mm aprox.
Grupo II: hasta 4 mm aprox.

méximo desgaste: 1 mm una sola cara
(tomado a 15 mm de la arista superior)

(1) ln improntas de importancia

\® sin Improntas

CLASE TECNICA 1b:

Rieles de medidas "no standard”, scldados o sin soldar pero que posean tramos mayores de 6 m en
las condiciones establecidas parala C.T. 1a.

Clase Técnica 2a. (Figuras 3 y 4):
a) Idema"a"deC.T. 1a.
b) Idema"b"deC.T. 1a

¢} Pueden tener rebabas en el hongo de aproximadamente 2 mm, admitiéndose también improntas
y desfibrados de poca significacion y que no represenien debilitamiento del riel (no mas de un
5%).

d) Idema"d"deC.T. 1a.

e) Tolerable hasta aproximadamente 5 mm de desgaste lateral parejo en toda la extensién del riel,
sobre una sola de sus caras.

f) Sera de hasta aproximadamente 10 mm para los rieles del Grupo | o similares y de 8 mm para
los del Grupo 1l.
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Normas transitorias para la clasificacion de matariales de via

g) Podra presentar leve desgaste en las zonas de eclisgje, los mismos pueden tener leve
deformacion, aproximadamente 2 mm.

h) Podran tener leves improntas en el alma y patin. No tendran fisuras.

NOTA: (Referente a medidas "standard"), idem a lo descripto parala C.T. 1a.

CLASE TECNICA 2a:

Figura 3

@ Soldaduras amis da6m  (B) Soldaduras a més de 25 m
en buen ogtado | en huen estado

o0

los de |as zonas de anclaje

| ‘ N\ (®) hasta 2 mm aprox. V@ Gnicos tolerados, aparte

| Largos “standard” soldados ¢ aln soldar

Figura 4

() se toleran rababas hasta 2 mm aprox.,
7 desfibrados e improntas leves

(d) aln ondulaclones ni machucones

Grupo | : hasta 10 mm aprox.

Grupo Ii: hasta 8 mm aprox (8) miximo desgaste: 6 mm una sola cara-

pare]o en todo su largo (tomado a 15 mm}

\ () se admiten leves Improntas

CLASE TECNICA 2b:

Rieles de medidas "no standard”, soldados o sin soldar, pero que presentan tramos mayores de 6 m
en las condiciones establecidas para la C.T. 2a.

Clase Técnica 3a. (Figuras 5y 6):
a) Pueden ser medidas "no standard”, pero deben ser cupones mayores de 6 m.
b} Pueden tener soldaduras aluminotérmicas y a tope en buen astado y sin Iimite de cantidad.

¢} Pueden tener rebabas en el hongo de hasta aproximadamente 4 mm. También pueden tener
desfibrados en el hongo, como asi también improntas de no mucha impoertancia (que no importen
peligro de roturas).

d) Se admiten desgastes ondulatorios' en cantidad sin limite.

e) Podran tener desgastes laterales en ambas caras, una de ellas no mayor de 4 mm. En total
deben conservar por lo menos las 2/3 partes de la seccion del hongo.

i
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

a)

h)

Se admite aproximadamente 15 mm para los rieles del Grupo | y 11 mm aproximadamente para
los del Grupo 1.

Se admiten desgastes en las zonas de eclisaje, debiendo estar limitados a las medidas méximas
de suplementos en uso.

Los agujeros de las zonas de eclisaje podran tener deformaciones de no rmucha magnitud
{aproximadamente 4 mmy}. El resto de los agujeros intermedios deberan estar en condiciones y
tendrd como maxime 3 agujeros juntos a no menos de 0,10 m y el resto a 0,50 m como minimo
uno del otro.

Podran tener improntas en el patin y en el alma, sin que signifiquen peligro de fisuras. No tendran
fisuras,

Figura 5

@ Soldaduras en buen estado:
&ln limite de cantidad

_—r

" ‘-'._.._‘:.‘ _‘\.‘
5 i
HELILLLTIL LSS IS SRS @ ox m nﬂxlmo equ I"Iem
D ! H
Q Q R ] QP P o0

(h) méximo desgaste o deformacion: (i) 2e admiten hasta 3 agujeros Juntos

aprox. 4 mm & una distancia minima de 0,10 m

Se admiten medldas “No Standard”, largo minimo: 6 m

f
igura

Q ga admitan rebabas hasta aprox. 4 mm,

7 dasfibrados e improntas laves

oo (d) e admits desgaste ondulatorio

. en cantidad sin limites

(e)se admite en ambas caras, desgaste lateral, en una
da ¢llas maximo 4 mm aprox. - parejo (243 parte de
Ia soccidn del hongo como minimo) (tomado a 15 mm)

Grupo | : hasta 15 mm aprox.
Grupo lI: hasta 11 mm aprox.

{1} sa admiten improntas que no importen peligre de fisuras

Clase Técnica 4.3
Lo declarado como chatarra.

1

2)

Todo riel que cumpla con la condicién de Clase Técnica 1a en toda su extension con excepcion
de sus extremos, se clasificard en Clase Técnica 1b hasta tanto se disponga su reutilizacién
previo maguinado, en cuyo caso al efectuarse el trabajo se lo pasara a la Clase Técnica 1a.
También entran los trozos de riel de mas de 6 m de largo util, para la fabricacion de cupones de
combinacién ¢ sirvan para realizar el reemplazo de juntas de rieles en mal estado de los
instalados en la via, o para fabricacion de cambios y cruzamientos, etc.

Idem para Clase Técnica 2a, debiendo clasificarselo como 2b, al que luege de efectuar el
maquinaje se lo pasara a designar 2a.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

~ DURMIENTES

{Todas las medidas}

Clase Técnica 1a. (Figuras 7 y 8):

a)

b)
c)

d)

e)

Distancia entre el borde interior del patin del riel y el extremo mas proximo, hasta
aproximadamente 0,45 m.

No deberan tener deformaciones muy importantes (curvaturas, alabeos, efc.).

No tendran rajaduras de importancia que interesen a los agujeros v se extiendan hasta los
extremos, ¢ en un sector considerable de su longitud.

Tendran el dimensionamiento tolerado en su recepcién como nuevo y 0,170 m espesor minimo
bajo entalle, reutilizandose el mismo.

Podrén tener sectores afectados de poca consideracion por atabacado, samago, efc., que no
interesen el sector destinado a la clavadura. También se toleraran marcas superficiales
producidas por descarrilamientos, como asi también quemaduras de poca significacion.

Se consideraran reutilizables en esta clase técnica todos los durmientes que, reaprovechandose
la zona de plantilia, permitan instalar la fijacién de tirafondos en sus cuatro puntos, o sea a cada
lado del patin del riel. Para ello, con tener aproximadamente 6 em de madera en buen estado
paralelo al patin del riel y siendo perfectamente tarugables los agujeros de las fijaciones
anteriores, se consideran durmientes (tiles en esta clase técnica.

Figura 7
E 0,08 m aprox.Lg o
Eg o @ 0,06 m aprox. de madera en buen estado
E N g E:[ que permita la colocacian de un irafondo Minimo
2 o8 £ | fi :
'E = o on los £ [ugares a filar 046 m
< =] L»]
Figura 8
T it !
f H 1y
H it
. e e
SEE ®
B 0,10 m minimo bajo entalle
g5

@ Largo minimo: Trocha ancha: 2,60 m; Trocha medla: 2,40 m; Trocha angosta: 1,90 m

@ Sin deformaciones o alabeos muy importantes

@ No tendran rajaduras muy importantes que abarquen mucha extanslén

Clase Técnica 3a. (Figuras 9 y 10):

a)

b}

c)

Distancia entre el borde interior del patin del riel y el extremo del durmiente hasta
aproximadamente 0,35 m.

Idem a"b" de Clase Técnica 1a.

Idem a "¢" de Clase Técnica 1a.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via i:

d) Elespesor minimo del durmiente tal como se produce, debe ser de 0,08 m bajo entalle.

€} Podran tener sectores de cierta consideracién afectados por atabacado, sdmago, etc., como asi
también presentar marca de descarrilamiento que no afecten la resistencia del durmiente.

f) Se consideraran en esta clase técnica aquellos durmientes que se descartan de Clase Técnica
1a y para ser recolocados en |a via deben ser desplazados de su plantilla primitiva, hasta
acercarse al extrerno, ne més de lo indicado en punto (a).

Figura 9

() Nueva zona de plantilla a utilizar

/’,\

QOROOD
000000

@ 0,36m I

minimg,

- Figura 10 ——

(@) 0,08 m minimo bajo entalle

(®) y (© idem a Clase Técnica 1a.

NOTA 1: Para Clase Técnica 1a y 3a: Se toleran marcas de descarrilos, atabacados, samago, etc.,
que no interese zonas de fijacién. Es mayor la tolerancia en Clase Técnica 3a.

NOTA 2: Todo durmiente de acero o quebracho blanco sin tratar o tratado con sales. aunque esté en
condiciones de ser clasificado en la Clase Técnica 1a, sera incluido en Clase Técenica 3a.

Clase Técnica 4.2.

Es aquel durmiente no apto para su uso en via en las distintas trochas, incluido lo apuntado en "Nota
Importante”, pero que se pueda reutilizar en la fabricacién de elementos Utiles en los ferrocarriles.

Clase Técnica 4.3. Lefia.

Nota Importante: Los durmientes para via descartados de Clase Técnica 3a en los ferrocarriles de
trocha ancha y que por su condicién, ya sea entre plantilla (agujeros inferiores) o en una extensién
igual o superior a 1,90 m, conserven las caracter(sticas y seccion establecidas para clase técnica 1a o
3a, seran clasificados en esas categorias para su uso en trocha angosta previo aserrado.

En gréficos de las figuras 11, 12 y 13 se dan ejemplos en que se demuestra el criterio a emplear en el
analisis de estos durmientes.

DURMIENTES: descartables para uso en trocha ancha y servibles para trocha angosta

ES COPIA .
Ménica Beliocchio — Gerencla de Seguridad - CNRT
ing. Miguet Edustdo Ferndndez  ing, t4ARTIN o
GERENTE DE INGENIERIA SUBCERENE DE VIA Y DBRAS

TAEMNES A3GENT|
OPERADORA FERROVIARIA CPet oo 28

SOCIEDAD DEL ESTADO




Normas transltorias para la clasificacién do materlales de via

CLASE TECNICA 1a: (Trocha Angosta)

Figura 11
Ejemplo N° 1 Zona de plantila Nueva 2ona da
extatents reutllizable plantilia a usar Rotura por

descarrilamiento

ER

e
e

o | 0,06 m aprox. de madera en buen
estado que permita la colocaclén

T

J._—LOOO

b hot 2 A L i B

b2

P

N

R

Minimo o detirafondos 3 i\\%‘\\

0,06 m aprox.] © o % %!
o AN

.

Rotura por compatacién
incormrecta o debilitaclén

Largo minimo: 1,90 m | Zona descartable

Figura 12

Zonaas descartables (aprox. 0,35 m de cada lado)
por grigtas, nudos importantas, etc.

Zona de aprox. 1,30 m que debe astar en
conciciones para hacer1as dos plantillas
nuevas a fljacién de 1a nueva trocha

o -]
o O
o o
[+] o
L] L]
] ]
I
Largo minimo: 1,90 m |
1
CLASE TECNICA 3a: (Trocha Angosta)
Figura 13
Zona de plantflla no reutilizable Roturas por
por no permitir la Instalaciin de tansas diversak
Minimo: 0,35 m tirafandos Minimo: 0,35 m
pd
o| | -]
[+] -]
i~ -]
-] O
o 1]
-] i=]
Zona del husvo plantiliado Zonadela /
desplazado
Largo minimo: 1,90 m Zona descurtalile
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Normas transitorias para la clasiflcaclén de materiales de via

a)

k)

c)

d)
e)

Clase Técnica 1a. (Figuras 14, 15, 16 y 17)

El desgaste superior sera de poca magnitud, limitado a 2 mm aproximadamente. En la practica
deberan admitir hasta un suplemento ahusado N° 7.

El desgaste inferior admitira hasta un fleje de 1/16" de espesor (aproximadamente 1,5 mm).

No tendran deformaciones importantes en los agujeros ovalados {en las eclisas que tengan este
tipo de agujeros o similares).

En agujeros redondos puede admitirse una deformacién o desgaste de aproximadamente 2 mm.

No presentaran fisuras, torceduras ni improntas profundas. Entraran en esta clasificacion todas
las eclisas normales no obsoletas.

Clase Técnica 3a

a)

b)

c)

d)
e)

La tolerancia de desgaste en su parte superior no sobrepasara de los 8 mm aproximadamente,
de modo de admitir practicamente hasta un suplemento ahusado N° 15,

El desgaste inferior admitira hasta un suplemento fleje de 1/8" de espesor (aprox. 3 mm).

En agujeros ovalados o similares, se admite mayor desgaste o deformacion, siempre que no
permitan el giro del cuello de los bulones correspondientes.

En agujeros redondos se admite una deformacién o desgaste de aproximadamente 5 mm.

No se admiten fisuras ni torceduras y las improntas seran de escasa significacidn. También
entran en esta clasificacién las eclisas obsoletas.

ECLISAS: comunes de via

CLASE TECNICA 1a y 3a

] afj
Monica Bellocchio - Gerencia de Seglﬂ&a}gém%ﬁs [()1: {NGENIERIA

Fiqura 14

. 2 . (a)Hasta un supl. N° 7 (ahusado) C.Téen. ta,
e o & rovm G Téen ga. Ot supl. N° 15 {shusado) C.Técn. 3a.

/ /

Q¢

L 3

’_'\

)

C.T. 3ra.

un buldn, culdando gue el

@ Hasta un fleje do 1HE” esp. C.Técn. #fa. En este tipo de agujeres,
Hesta el fleje de mayor espasor en iso C.Técn. Ira, G.T. 1ea. | ol dosgaste so tomars con
mismeo calce sin girar

En este afemplo so hen hecho figurar los cuairo tpos de agujeros posiblas

v3
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

(@)Hasta un supl. N° 7 {ahusado) C.Téen. 1a.
Hasta un supl. N° 16 (ahusado} C.Técn, Ja.

/
i/

14

o OO0

LY

R

’_"\

Ilol|

h]

Harta un fisje de 116" esp. C.Téen. 1ra.

@ :::: ::2::: m g;:z:;:\ \ Hasta el fleje de mayor esp en uso C.Técn. 3ra.

Fiqura 17

NOTA: En C.Técn, 12 y 3a. no se admiten fisuras.
En C.Técn. 1a. no deben tener deformaciones ni Improntas importantes,

Podran tener deformaciones e improntas de escasa signiflcacién.

En C.Técn. 1a. sclisas no obsolatas y en C.Técn, 3a. se aceptan ocbsoletas.
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Clase Técnica 4.3. (Material de desecho o scrap)
E! descarte producido de 3a.

Clase Técnica 1a (Figura 17/1)

No presentaran deformaciones que no impliqguen torceduras, tendran las orejas en perfectas
condiciones (a). Se tolera un desgaste bajo la cabeza (degolladura) de aproximadamente 0,5 mm (b),
mas el del vastago que sera hasta 1 mm aproximadamente ().

Clase Técnica 3a

Se admiten leves deformaciones que no impliquen torceduras. Se tolera bajo la cabeza hasta 4 mm
(b) mas el del vastago hasta 2 mm (c) '. Las orejas deberan permitir su extraccién sin dificultades con
la herramienta que corresponde (a).

| Figura 1711

@ Clage Técnica 1a v 38 - En perfectas condlciones

\—@)

Qmmm;m:.ﬁ_mm

~—— (%) Claze Técnica 1a - Aprox. 1 mm excepto los de 3/4™
y 6/8” que con este desgaste sarin chatarra
Clane Técnica 3a - Aprox. entre 1y 2 mim con excap-
cidn de los de 3/4" y /8" que con ese dosgaste serdn
chatarra {C.Técn. 4.3)

-1 Clase Técnlca 18 ¥ 34 - No deben estar torcides

" NOTA: Tanto en C.T. 1a como 3a, respecto al desgaste folerado para el véstago, se exceptian los clavos de
3/4" y 5/8", 1os cuales con el desgaste citado n chatarra.
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Normas transitorias para la clasiflcacién de materiales de via

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap).

El desgaste de 3a.

Clase Técnica 1a (Figura 17/2)

No deben presentar deformaciones perceptibles que indiquen la pérdida de elasticidad o vencimiento;
ni desplazamiento de sus Iaminas (hojaldrado), mayores de 4 mm.

Clase Técnica 4.3
El descarte de 1a.

Figura 17/2

Minimo tolerado para
su colo¢acién en la via

Clase Téenica 1a - Aprox. 4 mm maximo de

azambento de 1aml

p

NOTA: Sin deformaciones en toda su conformacién

{derecho el vastaga)}
Ing, Miguet E o Fernéndez
GERENTE INGENIERIA
on o- Gorenca wad.cnrr  OPERADORA FERROVIARIA o
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Cabeza cuadrada, rectangular o hexagonal - Cuello circular,
tuerca hexagonal o cuadrada (Figura 18)

Clase Técnica 1a
a) Los filetes de rosca deben estar en muy buen estado.
b) Lacabeza sin deformaciones perceptibles en sus aristas.

c) Elcuello y vastago pueden tener aproximadamente 1 mm de desgaste.

d) Latuerca debe tener sus aristas en perfectas condiciones y estando también en condiciones los
filetes. Practicamente al c¢clocarse la tuerca con la mano debe penetrar con dificultad, lo que

indicaria que al ser colocada con la llave se lograra un buen ajuste.
El bulén no debe presentar torceduras ni fisuras.

Clase Técnica 3a
a) Filetes en buen estado.

by Cabeza con leves deformaciones, que no debe llegar a permitir el juego excesivo o zafado en el

encastre correspondiente de la eclisa.
¢} Elcuello puede tener hasta aproximadamente 3 mm de desgaste.
d} Latuerca tendra aristas en condiciones y podra ser atomillada hasta con cierta holgura.
El buldn no debe presentar torceduras.

C.T1a; | aristas sin rodondear que
C.T.3a: | afecten su aJuste normal

C.1.1a: Aprox. 1 mm| desgaste ¢n
— Naa: Aprox. 3 mm| cusilo y vastago
\ ' .

L@c.T.‘la: sin dafarmaciones perceptibles
GC.T.3a: leves deformaclones que no Impidan el
comecto encastre con las aristas dela

eclisa o herramionta

C.T1a: Colacaelon dificultosa {con la mano}
G.T.3a: Colocacién con clerta holgura

(2)C.T.1a: filetes en muy buen estado
C.T.3a: filates en buen estado

Clase Técnica 4.3: (Material de deshecho o scrap)
El descarte de Clase Técnica 3a.
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Normas transitorias para la clasiflcacién de materiales de via

Cabeza redonda u ovalada - cuello ovalado o niple -
tuerca hexagonal (Figura 19)

Clase Técnica 1a
a) Filetes en muy buen estado, se refiere a la rosca.

b) La cabeza virtualmente carece de importancia en lo que respecta a las posibles afectaciones que
pudiera tener.

c) Elcuello del bulén puede presentar apenas un pequefio desgaste.
¢} El vastago puede presentar hasta 1 mm de desgaste.
d) Idem a Clase Técnica 1a del tipo de bulén analizado anteriormente.

Clase Técnica 3a
. a) Elfileteado de la rosca del buldn debe estar en buen estado.
b} Idem ab) de Clase Técnica 1a.

¢) Elcuello puede tener un desgaste cuyo tope maximo serd el de no permitir el giro del bulén al ser
ajustado, o que provocaria gran inconveniente en su colocacién. La prueba practica debe
hacerse con una eclisa del tipo correspondiente y clasificada en Clase Técnica 3a.

¢) El vastago puede presentar hasta 3 mm de desgaste.

Figura 19

C.T.1a: | ariatas sin redondear que
C.T.1a| Apenas un petjueio roce. Practicamente C.T.3a; | afecten su ajuste normal
C.T.3a| daba encastrar correctamente en la eclisa
€.T1a: Aprox. 1 /mm

? Vastago {C.‘I’.Sa: Apox. 3mm
G
r.

c.1‘.1a: filetes en muy buen estado
C.T.3a: filetes en buen estado

(d) C.T.1a: Colocacion dificultosa (con la mana)
€.T.3a: Colocaci6n con cierta holgura

NOTA : En Clase Técnica 1a y Clase Técnica 3a los bulones deben estar derechos y sin fisuras.

Clase Técnica 4.3
El descarte de Clase Téchica 3a (chatarra).

NOTA : Las indicaciones que anteceden refer a bulones, rigen para todos los de uso en via y
aparatos de via.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

OTRA : En caso de haber bulones con alguna deficiencia en la rosca (rebaba, machucaje), pero que
por su condicién estén dentro de las caracteristicas de Clase Técnica 1a o 3a, seran
clasificados en Clase Técnica 1b o 3b y luego del proceso de taller saldran clasificados en
1ao 3a

Clase Técnica 1a

Sin desgaste perceptible, sin fisuras y sin deformaciones. La clasificacion de las anclas debe
efectuarse en forma practica, es decir al ser extraidas de la via, oportunidad en que se pueda
constatar su efasticidad.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

El descarte de Clase Técnica 1a, o sea el ancla que ha perdido su elasticidad, la que se puede
comprobar al golpear para su extraccion de [a via.

ANCLAS TODO TIPO

Figura 23

C.T. 1a: Medida dentro de las
tolarancias de nueva

—

C.T.1a: Tope en perfectas condlciones

NOTA : La forma practica de clasificar las anclas es al extraerlas, viende si aun mantienen la
elasticidad y presién sobre el riel, en cuyo caso se clasifican en Clase Técnica 1a. Es
conveniente cerciorarse antes de clasificar en esta forma, sobre el estado del patin del riel.

Ing. Miguel Edyhrglo Fernindez
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Normas transitorlas para la clasificacién de materiales de via

Clase Técnica 1a (Figura 20)
a} Aristas de la cabeza sin deformaciones.

b} Cuello con pequefic desgaste: aproximadamente 0,5 mm para el tirafondo de uso directo y
aproximadamente 1 mm para el de uso con silleta.

¢} Vastage sin deformaciones.
d} Filetes en muy buen estado.
El tirafondo en toda su longitud debe estar derecho.

Clase Técnica 3a
a) Se toleran leves deformaciones que neo dificulten en lo més minimo el uso de la llave.

b) Se admite un desgaste de aproximadamente 1 mm y 2 mm , respectivamente, para uso directo y
uso con silleta.

¢) Vastago sin deformaciones.
d) Filetes en buen estado.

Clase Técnica 4.3.

El descarte de Clase Técnica 3a (chatarra).

Figura 20

C.T.3a: 5S¢ toleran deformacionss que no
diflculten el uso de la llave

. €.T.1a: aristas sin deformacionas

(B) C.T1a: Uso en farma directa; aprox. 0,5 mm
Uso en sillota: aprox. 0,1 mm
C.T.3a: Respectivamente 1 mm y 2 mm aprox.

g
:
: P G e g oo
o2
g
>
® Ing, Miguet Eduardo Fernéndez
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Clase Técnica 1a (Figuras 21 y 22}

a) Superficie de contacto con el patin del riel en su base, con desgaste apenas perceptible
(aproximadamente 1 mm).

b) Sin deformacion perceptible, por lo menos en un agujero de cada lado.

c) Maximo desgaste tolerado en los topes de contacto con el patin del riel, aproximadamente 2 mm
entre ambos topes.

d) Alabeo tolerado, aproximadamente 1 mm, flecha tolerada, idem.

e) En las silletas cuya fijacion al riel se efectiia con buldn pero que el aseguramiento al durmiente se
realiza con otro elemento, permite un leve desgaste en el encastre donde debe calzar la cabeza
del bulén, pero cuidando que no quede afectado el normal ajuste del bulén.

b) C.T.1a: Sin deformacion perceptible por lo manos
an un agujero de cada lado
C.T.3a: Se pusde tolerar desgaste apenas porcaptibles

on los cuatro agujeros

Figura 21 D, ::l

O l\\ // i \O

Q.

inl
[

I
|
I
It
[ C.T. 1a y 3a: Leve desgaste en el encastre
I gue parmita la comecta instalacién del
/-’ I'u.. bulén T

-

Figura 22

(K:.TA a: desyasie apenas parceptible taprox. 1 mmj)
C.T.3a: desygasts hasta 3 mm aprox.

C.T.1a: maximo desgasta: 2 mm aprox. {entre ambos topes)
C.T.3a: hasta 4 mm aprox. {entre ambos topes)

@ C.T.1ay 3a: 1 mm Aprox. de deformacién (alabso)

Clase Técnica 3a (Figuras 21 y 22)

a) Superficie de contacto con el patin del riel en su base, con desgaste de hasta aproximadamente
3 mm.

b} Se puede tolerar desgastes apenas perceptibles en los 4 agujeros (Aproximadamente 2 mm).

c) Maximo desgaste tolerado en los topes de ¢ontacto con el patin de riel, aproximadamente 4 mm

entre ambos topes.
ARTIDE BONY
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Normas fransitorias para la clasificaclén de materiales de via ‘n_;_'_

d) Idem ad) de Clase Técnica 1a.
&) ldem a e) de Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)
Todo material descartado para su uso en Clase Técnica 3a.

Clase Técnica 1a (Figura 24)
a) Pueden tener desgaste en los agujeros de aproximadamente 2 mm en las del Tipo | v de

aproximadamente 4 mm en las del Tipo Il
b) Pueden tener desgaste de aproximadamente 2 mm en el sector de contacto con el patin del riel,

para &l Tipo | y 3 mm para el Tipo Il :

NOTA : No deben poseer deformaciones ni fisuras.

Figura 24

T

(2) ¢.T.4a: aprox. 2 mm méaximo

TIPO |

Ing. Miguel Eduardo Fernéndez
GERENTE DE INGENIERIA
OPERADORA FERROYIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO
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C.T.1a; aprox. 4 mm miximo

C.T.1a: aprox. 3 mm miximo
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

Clase Técnica 1a (Figura 25)

a) El desgaste maximo en las caras de contacto con el riel (del mismo lado) aproximadamente 2
mim.

b) Pueden tener deformaciones perceptibles en los agujeros de hasta aproximadamente 4 mm,
NOTA : No deben tener deformaciones ni porosidades muy profundas.
TACOS DE SEPARACION (Todo tipo

Fi 2

{b) C.T.1a: Aprox, hasta 4 mm

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o chatarra)

El descarte de Clase Técnica 1a.

ELASTICAS

Clase Técnica 1a

Deben poseer la elasticidad de nueva y no tener deformaciones de importancia. Practicamente
cuando los extremos se superponen mas de la mitad, ya no son reutilizables como elasticas.
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Normas transitorlas para la clasificacién de materiales de via

Clase Técnica 4.3
El descarte de Clase Técnica 1a.

LISAS

Clase Técnica 1a

Podran tener desgaste poco importante en los agujeros y en la superficie de contacto, pero
conservaran su estructura sin deformaciones.

Clase Técnica 4.3
El descarte de Clase Técnica 1a.

AHUSADOS {cuneiformes)

Clase Técnica 1a (Figura 26)
a) Deben tener en perfectas CONDICIONES LAS CARAS DE CONTACTO CON RIEL Y ECLISA.
b) Conservaran la seccidn cuneiforme de acuerdo a su espesor de nuevo.

NOTA : Elresto podra tener defectos, pero no deformaciones de importancia.

Figura 26

7Nl oo\

in deformacidn perceptible en ambas caras

Debe consorvar la seccibn cuneiforme

Clase Técnica 4.3
El desarme de Clase Técnica 1a.
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Nommas transitorias para la clasificacién de materiales de via

FLEJES

Clase Técnica 1a (Figura 27)

Deberan conservar su espesor de nueve, ademas no tendran deformaciones de importancia en su
largo.

Figura 27

\ Espesor sin desgaste

NOTA : No tendran deformaciones de importancia en su largo.

Clase Técnica 4.3
El descarte de Clase Técnica 1a.

__ AGUIAS(Todoslostipos)

Clase Técnica 1a (Figura 28)

a) No deben presentar improntas, ondulaciones, rebabas de mas de aproximadamente 2 mm,
desfibrados ni desgranamiento en la superficie del hongo en el contacto con el rodado.

b) No poseeran fisuras.
¢) No tendran deformaciones perceptibles en todo su largo.

d) Podran tener leve desgaste parejo en la cara lateral del hengo, en la superficie de contacto con el
rodado {aprox. 1 mmy.

e) El talén de la aguja, en el hongo, estard con el desgaste del resto de la misma y sin
aplastamientos.

f) El desgaste vertical del hongo, no sera superior a aproximadamente 4 mm y parejo en toda la
extensién de la aguja.

g) No tendran desgastes mayores a aproximadamente 1 mm en su contacto con la silleta.

h) Los agujeros, como asi también las zonas de contacto con la eclisa deberan estar en perfectas
condiciones, o sea con un desgaste maximo de aproximadamente 2 mm.

Clase Técnica 3a (Figura 28)

a) Podran tener improntas, ondulaciones, rebabas de més de 2 mm y hasta 4 mm, desfibrados,
como asi también desgranamientos en el hongp, sin estar afectada de consideracién la punta de

~ ESCOPIA . _ =
Mbnica Bellocchio ~ Gerencia de Seguridad - cNRﬂ‘g M|gud Efluprdo Fem'gnde: \_ﬂ_ﬁ;:,
.GERENT E/INGENIERIA
QPERADORA ERROVIARIA

SOCIEDAD DEL ESTAD”




Normas transitorias para la clasificacién de materlales de via

la aguja.
b} No poseeran fisuras.
¢) No deberan tener deformaciones perceptibles en su largo.

d} Podran tener desgaste en la cara lateral del hongo en la superficie de contacto con el
rodamiento, pero sin llegar a afectar la resistencia, en especial de la punta de aguja.

e) El talén de la aguja podra tener un aplastamiento en el hongo superior en aproximadamente 2
mm ai desgaste del resto de la aguja.

fy El desgaste vertical del hongo no seré superior a aproximadamente 8 mm.
g) Podréan tener leve desgaste en su contacto con la silleta aproximadamente 2 mm.

h) Agujeros de eclisaje con desgaste de aproximadamente hasta 4 mm y zonas de contacto con la
eclisa con leve desgaste (aprox. 2 mm).

Figura 28

(&) C.T.1a: Sin desgranamlentos, ondulaciones, improntas ni rebabas de mas de
2 mm aproximadamenta
G.T.3a: Se admiten leves improntas, ondulaciones, desfibrados, desgranamlentos
del hongo sin estar afectada de consideracidn, 1a punta de aguja y rebabas
de aproximadamente 2 y 4 mm, excepto la punta de aguja

C.T.1a: Se admite leve desgaste lateral {parafo) de apraximadamante 1 mm
C€.T.3a: Se admite mayor desgaste lateral {parejo) ain que afecta la reslstencla
de la punta de aguja

|
!
!
+
=
I

C.T1a: Se admite hasta aprox. 2 mm
de desgaste del hongeo {parajo)
G.T.3a: Idem perc hasta 8 mm

{e) C.T.1a: Taldn sin aplastamiento en el hongo
. 1.3a: Takbn con apl lanto de h 2 mm mas
guoe #f desgaste fijado para o hongo

(@) C.T.1a: Desgaste de la plantlla casl imperceptible an
contacto con la silleta, aproximadamente 1 mm
C.T.3a: Deagaste leve en la plantilla en & contacto con
la silleta aproximadamente 2 mm

(t) No posserin fisuras para Clase Técnica 1a y 3a.
@ No estaran torcidas para Clase Técnica 1a y Ja.

@ C.T.1a: Agujeros y zonas de ecligaje con leve deegaste {aprox. 2 mm).
C.T.3a: Aguleros con desgaste de apro. 4 mm, zona de eclisaje con leve desgaste (aprox. 2 mm).

NOTA IMPORTANTE: Tanto en la Clase Técnica 1a como en la 3a, se debera formar conjunto con
la contraguja, a fin de no tropezar con inconvenientes en su reutilizacién.
Solamente pueden clasificarse y dar disponibles, agujas sueitas en Clase
Técnica 1a, debiendo cumplir las mismas con todo lo descripto para esa
clase técnica, excepto el desgaste vertical del hongo que serd de
aproximadamente 2 mm corhe maximo.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)
El descarte de Clase Técnica 3a.

o " S R

___CONTRAGUIAS (Todoslostipos)

Clase Técnica 1a (Figura 29)
De arrimar:
a) No deben presentar improntas, rebabas, ondulaciones, desfibrados ni fisuras.

b) No tendran desgaste superior a aproximadamente 1 mm en la cara lateral de contacto con el
rodado.

¢} Podran tener desgaste en la superficie de contacto con el rodado, o sea desgaste vertical del
hongo no superior a aproximadamente 4 mm y parejo en toda su longitud.

d} Tendran todos los agujeros de eclisaje con leve desgaste, o sea hasta aproximadamente 2 mm.

e} Los extremos estardn en perfecto estado, debiendo ser el desgaste méximo en las zonas de
contacto con la eclisa de hasta aproximadamente 2 mm y el hongo no deberd tener
aplastamiento.

De montar:
Idem a lo indicado para [as del tipo de arrimar con la excepcion del punto b) que sera como sigue:

b) No deberan tener desgastes superiores a aproximadamente 1 mm en ambas caras laterales del
hongo en las zonas de contacto con el rodado.

Clase Técnica 3a (Figura 29)
De arrimar:

a) Podran presentar improntas, ondulaciones, desfibrados de poca significacion y rebabas de hasta
aprox. 2 mm sin que afecte [a zona de contacto con la punta de aguja. No tendran fisuras.

b) No deberan tener desgastes superiores a aproximadamente 1 mm en la cara lateral del hongo en
la zona de contacto con ef rodado y en el sector de apoyo con la punta de aguja, pero podra ser
de hasta 4 mm aproximadamente en el resto.

¢} Podran tener desgaste vertical de hongo, no superior a aproximadamente 8 mm.

d) Se toleraran desgaste en los agujeros de eclisaje hasta aproximadamente 4 mm y en los de
aseguramiento de elementos complementarios no superior a 1 mm aproximadamente.

e) Los extremos no tendran deformaciones y aplastamientos de importancia en el hongo
(aproximadamente 8 mm), sobre el desgaste general tolerado; en zonas de eclisaje se admite un
desgaste maximo comparado con los suplementos para eclisas de mayor calibre en uso
(Ahusado N° 15 y fleje de 1/8" de espesor).

De montar:
Idem a lo indicado para el tipo de arrimar con la siguiente excepcidn:
b} No deberan tener desgastes superiores a aproxjmadamente 1 mm en la cara lateral del hongo en
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Normas transiterias para la clasificacién de materiales de via

la zona de contacto con la punta de aguja (cara en uso), pero podra ser de hasta 4 mm en el
resto. La ofra cara podra tener desgastes superiores al indicado sin afectar resistencia.

Figura 29

0 C.T1a: Sin Improntas, rebabas, ondulacl , desfibrados ni flsuras.

€.T.3a: Se admiten improntas, ondulaciones, desfibrados de poca
significacién y rebabas de hasta aprox. 2 mm sin que afecte
{a zona de contacto con |2 punta de aguja.

(e} C.T.1a; Sin aplastamianto en el hongo y desgaste zona
eclizaje aprex. 2 mm.

. C.T.3a: Leve aplastamiento (aprox. 2 mm) sin desgasts

resto contraguja

C.T.1a: Aguja eclisaje leva desgaste {aprex. 2 mm)
C.T.3a: Aguja eclisaje con desgaste aprox. hasts
4 mm, resto aguja 1 mm aprox, maximg
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h) C.T.ta: Desgaste lateral de hongo no mayor a 1 mm aprox. en uha sola cara para
las de arrimar y de aprox_ 1 mm ambas caras para las de montar.
C.T.3a: 1 mm aprox. zona apoyo punta aguja, resto hasta 4mm para las de
arrimar, en las de montar igual para las dos caras

C.T1a: deagaste vertical del hongo hasta
aprox. 4 mm parejo en todo el largo
C.T.3a: Idem pero hasta aprox. B mm

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)
El descarte de Clase Téchica 3a.

NOTA IMPORTANTE: Toda contraguja debera formar conjunto con la aguja. Ver Nota Importante de
agujas.

 CORAZON DE CRUCE ARMADO-AGUDOSYOBTUSOS

Clase Técnica 1a (Figura 30)

a) No tendran improntas, desfibrados, ondulaciones. No poseerdn fisuras en ninglin elemento
constitutivo del corazén de cruce (rieles).

b) Tendran todos los tacos de separacién en perfecto estado, al igual que los bulones, tuercas y
arandelas.

¢) Los agujeros de eclisaje podran tener un desgaste maximo aproximado a 2 mm, al igual que los
restantes del corazén de cruce.

d) Enlas zonas de eclisaje podran tener un desgaste de poca magnitud aproximadamente hasta 3,5
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

e)

9)

h)

mm, practicamente equivale a la suma de suplementos para eclisas ahusado N° 7 y fleje de 1/16"
de espesor.

El desgaste vertical del hongo de los componentes (rieles), serda como maximo de
aproximadamente 4 mm.

Podran tener rebabas de hasta 2 mm aproximadamente, pero no tendran aplastamiento del
hongo en la superficie de rodamiento de ninguna de las piezas del corazén de cruce.

Sélo se admiten desgastes laterales del honge en [as partes de contacto con el rodado de hasta
aproximadamente 2 mm.

Tendran todos los elementos perfectamente ajustados, y las cotas de seguridad dentro de las
tolerancias en vigencia.

Clase Técnica 3a (Figura 30)

a)
b)
c)
d)

e)

f)

g)
h)

Monica Bellocchio — Gerencia de Seguridad - C[ﬁ‘g. Migue| E o Fernandez ing.

idem a a) de Clase Técnica 1a.
Idem a b) de Clase Técnica 1a.
Idem a c) de Clase Técnica 1a.

En las zonas de eclisaje podran tener desgastes de aproximadamente 8,8 mm equivalente a la
suma de suplementos para eclisa de mayor espesor en uso (Ahusado N° 15 y fleje de 1/8" de
espesor).

Idem a &) de Clase Técnica 1a.

Se admiten rebabas de hasta aproximadamente 2 mm y el aplastamiento en el hongo en los
extremos podran ser de hasta aproximadamente 2 mm sobre el desgaste maximo indicado en el
punto e).

Se admite desgaste lateral del hongo hasta 4 mm aproximadamente.
Idem a h) de Clase Técnica 1a.

Figura 30

€.T.ta: Dasgaste méximo: 3,4 mm {equiv. a un supl. ahusade N° 7 y fleje de 1/16”
@ Zonas de eclis2je { C.T.3a: Desgaste maximo hasta B mm (equivalente a un supl. ahusado N° 16 v fleje de 1/8"

G Agujaros: C.T.4a ¥ 3a: en perfectas condiciones, gin deformaciones de Imp. (Aprox. 2 mm)

(b) Tacos de separaclén: C.T.1a y 3a: en perfecto estado, igual para bulones

e . C.T. 1a y 3a: Sin improntas, desfibrados nl ondulacionss: Sin fisuras
C.T. 1a y 3a: Desgaste vertical del hongo: hasta 4 mm aprox.
C.T. 1a; Robabas méx. aprox. 2 mm y sin aplastamiento en ef hongo
C.T.3a: Se admiten rebabas de aprox. 2 mm max. y ¢l aplastamiento en los extremos
podri sar hasta 4 mm aprox. sobre el desgaate establecido en ¢}.

C.T. 1a; Desgaste lateral def hongo: hasta 2 mm aprox.
C.T. 3a: Dusgaste lataral del hongo: hasta 4 mm aprox.

@ Tendran todos los elementos ajustados y dentro de las cotas de seguridad
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

NOTA: Para la clasificacién de cruces en Clase Técnica 1b o 3b se debera tener en cuenta las
indicaciones que mas adelante se detallan.

Clase Técnica 1b

Se trata de cruzamientos que en su mayor parte estdn en la condicién de Clase Técnica 1a pero que
requieren ser acondicionados, ya sea suplementando los tacos de separacion para ajustar cotas de
seguridad, reemplazo de algin elemento aislado y/o relleno con soldadura de los desgastes fuera de
lo tolerado en la Clase Tecnica antes mencionada. Luego de acondicionado el elemento serd
reclasificado en Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 3b

Se trata de cruzamientos que en su mayor parte estan en condiciones de ser clasificados en Clase
Téenica 3a pero para ello requieren ser suplementados (con mas de un suplemento por lugar) y
rellenado con soldadura en sus desgastes superiores.

* CORAZONES DE CRUCES MONOBLOCK (MANGANESO} - AGUDOS Y OBTUSOS

Clase 1 - Clase Técnica 1a

Entran en esta clasificacién todos los corazones que se encuentren en condiciones de ser utilizados
en vias de altas velocidades y en ambas direcciones. No poseeran ningun tipo de fisuras..

Clase 1 - Clase Técnica 1b

Es aquel elemento que para quedar en condiciones de ser usado como se indica en Clase Técnica
1a, deben realizarsele los siguientes trabajos:

a) Eliminacién de rebabas.

b} Relleno con soldadura de los aplastamientos de hasta & mm en la parte central o en los extremos
con escamadoes eventuales, de las filas a recorrer en velocidad.

Estos cruces ho poseeran fisuras ni otro tipo de afectacion que pueda transformar en su uso el estado
de la pieza. Se refiere a afectaciones inmediatas.

Clase 1D - Clase Técnica 1a

Entran en esta clasificacién todos los corazones que cumplen la condicion de Clase 1 sobre la fila de
la derecha solamente, y la otra fila 0 sea, la de la izquierda esté en las siguientes condiciones:

a) con relleno de soldaduras de mas de 5 mm ge firofundidad.
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Normas transitorias para la clasiflcacién de materiales de via

b) Con fisuras ya reparadas en el fondo de la garganta y bajo la punta {mancha ovalada)

¢) Fisuras ya reparadas en la zona de eclisado {en el alma) de hasta 120 mm aproximadamente de
largo.

Clase 1D - Clase Técnica_1b

En aquel elemento que para quedar en condiciones de ser usado en vias de alta velocidad por fila
derecha, es preciso realizarle a ésta lo indicado en Clase 1 - Clase Técnica 1b, ademas reparar la fila
derecha segin indicado en Clase 1D para la izquierda.

Clase 11 - Clase Técnica 1a

Entran en esta clasificacion todos los corazones de cruces gue cumplen la condicién de la Clase 1
sobre la fila de la izquierda solamente, y la ofra fila, o sea [a de la derecha, se encuentra dentro de
las condiciones para la fila de la izquierda en Clase 1D - Clase Técnica 1a.

Clase 11 - Clase Técnica 1b

Es aguel elemento que para que quede en condicién de ser utilizado en vias de alta velocidad por la
fila de la izquierda, es necesario realizarle a ésta lo indicado en Clase 1 - Clase Técnica 1b.

Clase 2 - Clase Técnica 2a

Entran en esta clasificacion todos los corazones de cruces que estén en las condiciones de Clase 1 -
Clase Técnica 1a, pero que se le ha efectuado relleno con soidadura de mas de 5§ mm de espesor en
la zona de rodamiento.

Clase 2 - Clase Técnica 2b

Se encuadraran en esta clasificacién todo corazén de cruce que deba efectuarsele lo siguiente:
a) Relleno de defectos muy importantes de superficie.

b) Reparado fisuras en el fondo de la garganta y bajo la punta (mancha ovalada, etc.).

¢} Reparado fisuras de eclisaje (en el alma) mayores de 120 mm.

d) Reparado fisuras transversales, salvo en las puntas.

Clase 2D - Clase Técnica 2b

Es aquel elemento que para que quede en condiciones de ser utilizado en la forma indicada para
Clase 2 - Clase Técnica 2a, sobre la fila de la derecha es necesario efectuarle la eliminacion de
rebabas como asi también el relleno del aplastamiento superior a 5 mm; ademas se realizara lo
indicado en Clase 2D - Clase Técnica 2a para la fila de la izquierda.
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Normas transitorias para la claslficacién de materiales de via

Clase 2I - Clase Técnica 2a

Entran en esta clasificacién todos los corazones de cruce que poseen la fila de la izquierda en las
condiciones indicadas en Clase 2 - Clase Técnica 2a y tengan reparada la fila de la derecha de los
inconvenientes apuntados en la fila de la izquierda en Clase 2D - Clase Técnica 2a.

Clase 2l - Clase Técnica 2b

Se encuadran en esta clasificacion los corazones de cruces que es necesario efectuarles eliminacién
de rebabas y el relleno con soldadura del aplastamiento superior a 5 mm, sobre la fila de la izquierda;
la de la derecha es necesario efectuarle lo indicado para Iz fila de fa izquierda en Clase 2D - Clase
Técnica 2a.

Clase 3 - Clase Técnica 2a

Integran esta clasificacién los corazones reparados en lo posible, y que tengan las dos filas, o sea la
de la derecha y la de la izquierda con las caracteristicas descriptas para |a fila izquierda en Clase 2D -
Clase Técnica 2a.

Clase 3 - Clase Técnica 3a

Es aquel corazén de cruzamiento que debe efectuarsele la reparacion en las dos filas (derecha e
izquierda) de todos los defectos indicados para la fila de la izquierda en Clase 2D - Clase Técnica 2a.

Clase Técnica 1a (Figura 31)
a) No tendran fisuras.
b) Podran tener desgaste lateral de hasta aproximadamente 2 mm.

¢) No tendran deformaciones perceptibles en toda su extensidn. Los agujeros estaran en perfectas
condiciones.

d) No tendran improntas importantes en el patin donde deben ser fijados al durmiente.

Clase Técnica 3a
a) Idem a a) de la Clase Técnica 1a.
b} Podran tener desgaste lateral de hongo de hasta 2 mm.

¢) Se admiten leves deformaciones en su largo. Los agujeros podrén fener desgaste hasta 5 mm en
mas de su diametro original {aproximadamente).

d) Podran tener improntas pero no de mucha impgortancia.
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MNormas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Figura 31

GC.T1a: Sin improntas en los eitlos a fifar
C.T.3a: Puede tener leves improntas
%ﬁ 'HI ! e l'n_n
it _
-~

C.T.1a: Agujeros en parfectas condiciones
G.T.3a: Se admite un desgaste hasta § mm aprox.

C.T.1a: desgasta lateral miximo: 2 mm aprox.

(@) C.T1ay 3a: Sin fisuras

@ ©.T.1a: Sin deformaclones en todo su largo
C.T.3a: Se admiten leves deformacionss

Clase Técnica 4.3: Chatarra

{(Uso en juegos de agujas, distintos tipos)

Clase Técnica 1a

Curvatura méaxima (flecha aprox. 20 mm). Los agujeros podran tener deformaciones de hasta 2 mm
del diametro original. No deben tener improntas ni fisuras.

Clase Técnica 1b

Con las caracter(sticas de Clase Técnica 1a, pero los agujeros con deformaciones superiores a 2 mm.
Estas barras deben pasar por el taller a efectos de encuadrarlas, luego del proceso, como Clase
Técnica 1a.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Inig, Miguel Eduards Femandez
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Normas transitorias para la claslficacién de materiales de via

{Uso en taldn de Juego de Agujas)

Clase Técnica 1a

No deberan tener fisuras ni porosidades muy importantes. No tendran deformaciones de importancia
en los agujeros (aproximadamente hasta 4 mm). Desgaste médximo en las caras de contacto con el
riel {del mismo lado), aproximadamente 2 mm. Practicamente debe coincidir perfectamente en su
contacto con contraguja, aguja y riel intercalario, hasta el fin del tiraje y respetando la cota de
seguridad.

{Uso en juego de agujas, excepto el de talon y cruzamientos, distintos tipos)

Clase Técnica 1a

No deberan tener fisuras ni porosidades muy importantes. No tendran deformaciones de importancia
en los agujeros (aproximadamente hasta 4 mm). Desgaste maximo en las caras de contacto con el
riel {del mismo lado), aproximadamente 5 mm, practicamente hasta admitir el méximo suplemento en
uso.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

_ FCUSASDETALONDECAMBIO

{Uso en Juegos de agujas, distintos tipos)

Clase Técnica 1a

Deben tener desgastes de muy poca magnitud, limitados a una altura aproximada de 2 mm. No
deberan tener improntas. Tampoco tendran deformaciones, incluso en los agujeros. No deben tener
fisuras. Practicamente debe coincidir perfectamente en su contacto con la aguja, contraguja y riel
intercalario y mantener aan tiraje.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

(Uso en Juegos de agujas y cruzamientos)

Clase Técnica 1a

No deberan tener desgastes mayores de aproximadamente 2 mm en la superficie de contacto con el
riel, como asi también en los agujeros que las sujetan al riel. El alabeo maximo sera de
aproximadamente 2 mm. Las superficies de contacto con la aguja y contraguja (patin) debera estar en
perfectas condiciones. No tendran fisuras ni deformaciones importantes.

Clase Técnica 4.2

Podran ubicarse en esta clasificacion las silletas descartadas en Clase Técnica 1a y que pueden
servir como soportes de rieles, en especial para cubrir diferencias entre riel y durmiente.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)
El descarte de Clase Técnica 4.2

{(Uso en juegos de aguja)

Clase Técnica 1a

No presentaran alabeos, improntas ni fisuras. Deberdn conservar un espesor no menor a
aproximadamente 2 mm de nueva. Se admitirdn deformaciones de agujeros de hasta
aproximadamente 2 mm.

Clase Técnica 1b

Tendran en general las caracteristicas de Clase Técnica 1a, excepto deformaciones de agujeros de
mas de 2 mm u otras deformaciones reparables. Este material requiere ser reparado y luego
reclasificado a Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)
El descarte de Clase Técnica 1a y 1b.
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Normas transitorias para la claslficacién de materiales de via

{Especiales para uso en juegos de agujas y cruzamientos)

Clase Técnica 1a

Es toda arandela que se encuentre con |as caracteristicas de nueva.

Clase Técnica 4.3: Chatarra

(Uso en juego de agujas)

Clase Técnica 1a

Podran tener desgaste, pero el mismo estaré acorde a la seccidn del chavetero, o sea, la parte mayor
siempre superando la medida del agujero donde debe insertarse la chaveta.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

(Uso en juegos de agujas y cruzamientos)

Clase Técnica 1a

No deben tener deformaciones. El desgaste admisible no sera mayor a aproximadamente 1 mm en su
diametro. Para permnos tope de agujas, el desgaste en la parte de contacto con la misma, no sera
mayor a aproximadamente 2 mm. Tendran el chavetero en perfectas condiciones.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Ing. Migue! Eduardé Berndndez
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Normmas transitorias para la clasificacién de materiales de via

{Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se ubicaran en esta clasificacién todos los aparatos nuevos o usados, reutilizables tal cual, sin
necesidad de reparacion.

Clase Técnica Nb

Entran en esta clasificacién todos los aparatos que requieren su paso por el Taller, en cuyo caso al
ser reparados saldran reclasificados en Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

_ BARRASDEACCIONAMIENTOPARACAMBIOS

(Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se encuadran en esta clasificacién las barras nuevas y las usadas o reparadas, reutilizables tal cual,
pero que respondan a las siguientes condiciones:

a) Curvatura maxima (flecha) aproximadamente 20 mm.
b) Los agujeros podran tener deformaciones de aproximadaments 2 mm como maximo.
c) No deben poseer improntas ni fisuras.

Clase Técnica Nb

Se ubicaran en esta clasificacidn todas las barras que se descarten en Clase Técnica N, en usadas,
pero que sean reparables en Taller. Una vez acondicionadas seran reclasificadas a Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Ing, Migue! Eduatio'Fernsndez
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{Todos los tipos)

Clase Técnica N

Estan encuadradas en esta clasificacién todas las barras nuevas, reparadas y usadas reutilizables tal
cual, segun las caracteristicas que se detallan a continuacion:

a)
b)
c)

d)
e)

Curvatura maxima {flecha) aproximadamente 20 mm.
Los agujeros podran tener deformaciones de hasta aproximadamente 2 mm.

Tendran las roscas en perfecto estado, tanto las de la barra en si como las de las tuercas y
contratuercas.

Las aristas de las tuercas y contratuercas deberan estar en perfecto estado.
Las barras no poseeran improntas ni fisuras,

Clase Técnica Nb

Se ubicaran en esta clasificacion todas las barras que ng cumplan ¢on las folerancias de Clase
Técnica N y que los defectos que tengan sean reparables mediante un simple proceso de taller. Una
vez cumplido el proceso de taller deberan ser reclasificadas en Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

_ DESCARRILADORES

(Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se ubicaran en esta clase todos los descarriladores nuevos y usados, reutilizables tal cual.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Ménica Bellocchio — Gerencia de Seguridad - CNRIYCIEDAD DEL ESTADO
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Normas transitorias para la clasificaclén de materiales de via

{Todos los tipos)

Se encuadran en esta clasificacion todos los encarriladores nuevos y usados, reutilizables tal cual.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Clase Técnica N
Idem a encarriladores.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

{Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se ubicardn en esta clasificacion todos los protectores de agujas nuevos, reparados y usados,
reutilizables tal cual.

Clase Técnica Nb

Se encuadraran en esta clasificacion aguellos protectores de agujas que por su desgaste requieren
ser rellenados con soldadura, o algln otro detalle a realizar en el taller. Luego de procesado en el
taller, deberan reclasifircarse en Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Se deja aclarado que todos los materiales que requieran un proceso de taller, el misme sera realizado
con personal de la Linea que lo posee. estas directivas regiran hasta nuevo aviso.
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Normas transitorias para la clasificacidn de materiales de via

NOTA: Los elementos que no figuran en estas normas "Clasificacion transitoria de materiales de
via", seran ubicados en la equivalencia de Clase Técnica, segun el estado de uso en que se
encuentre.

Ing, Miguel o Ferniindez
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Normas transitorias para la clasificacién de materlales de via

PQSIBILID
MATERIAL DE VIA

NATURALEZA DEL CLASES TECNICAS
MATERIAL Mo | ta] ]| 2]26]3a] 2
X X X X

41 | 42

bt
N

Rieles

Rurrnientes

Eclisas comunsee

Ecligas talén cambio

Clavo gancho

M w | x]xfx|~

Clavo elastico

Bulén de eclisa
Buién apar aio de via

Anclas

Tirafondos

Sllfetas de via

Sllieta de cambio

Placas de presion

Taco de separackon

Arandelas
Suplemeantos para eclisas

Agujas

Contragujas

Corazdn de cruce armado

Contrarlel de cruce

Barra de agujas

Flaca de unfén barra y aguja

KM I || xx]]x]xpxim]xdx x| o pm o] x]=]x]x]|x
o

Perno para aparato de via

Aparato de maniobra de agujas

Barra ageionam. de cambios
idem ajustable
Dascarriladores y anparrilad,

Detantores
Chavetas
Protector de agujas
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Clase
C.Téen,

1 1D 11 2 2D 21 3

Corazones de cruce
monoblock 1a[1b | 1a| b [1af1of2a]2n] 2a]20 ] 2a[2p [zafan
{manganmo}

~
1]

X X X X X X X

3
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RIELES

CLASE TECNICA fa: 00 1 punte bl has caras 0 OO0
CLASE TECNICA 2a: 00 2 puntos blancos ambas carae ———~QO0 O O
CLASE TECNICA 3a: 50 T e ——s
CLASE TECNICA 1h: 00 ®-—1punto amarillo ambascaras O O

CLASE TECNICA 2b: | 00 @8~———2 puntos amarillos ambas cares ) O |

DURMIENTES
CLASE TECNICA 1a: / 1 punto bianco ———=-Q
l
CLASE TECNICA 3a: / 1 punto verde ./
L
CLASE TECNICA 1a: (Para Trocha Angosta) 7 c¥eosn bisnco—() 1 punto blanco —O /
|
CLASE TECNICA 3a: {Para Trocha Angosta) / eirculo en verds —-. 1 punto verde —@ /
|
CLASE TECNICA 4.2.; {Postes) / 1 punto rojo ——~@ /
|
CLASE TECNICA 4.3.: (Postes) / 2 puntos rojos <;;0/
{

CRUZAMIENTOS (Se incluyen contrarieles)

SE MARCARAN EN LOS EXTREMOS AL IGUAL QUE LOS RIELES, Y PARA LOS
CRUZAMIENTOS MONOBLOCK EN LOS CASOS: CLASE TECNICA 1D - 11 - 2D Y 2I. SE LE
ANEXARA ESA INSCRIPCION SEGUN CORRESPONDA.

CLASE TECNICA 3b: SE MARCARAN CON UN PUNTO VERDE Y UNO AMARILLO EN EL
CENTRO Y EN LAS CARAS EXTERIORES.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

JUEGQOS DE AGUJAS (Aqujas y contraqujas)

SE MARCARAN EN LOS EXTREMOS, DEL LADO DEL TALON Y EN LA MISMA FORMA QUE
LOS RIELES.

ECLISAS

SE MARCARAN SEGUN CLASES TECNICAS CON LAS INDICACIONES DE COLORES
REFERIDAS PARA RIELES. LA MARCACION SE HARA EN EL PAR.

TACOS DE SEPARACION
SE MARCARAN SEGUN CLASES TECNICAS CON LAS INDICACIONES REFERIDAS PARA LOS
RIELES. LA MARCAGCION SE HARA EN LA CARA MOSTRADA EN EL DIBUJO.

Lugar da marcacidn

MATERIALES CHICOS

SE MARCARA CON PINTURA UN ELEMENTO EN REPRESENTACION DEL CONJUNTO, POR
CADA CLASE TECNICA CUANDO SE TRATA A GRANEL.

CUANDO SE DEPOSITAN O DESPACHAN EN ENVASES, SE MARCARAN CON PINTURA
DICHOS ENVASES SEGUN CLASE TECNICA.

OTROS MATERIALES DE VIA

LOS MATERIALES DE VIA - TEMA - CLASIFICACION, SE MARCARAN CON UN PLNTO AZUL
LOS DE LA CLASE TECNICA N Y UN PUNTO BLANCO LOS DE LA CLASE TECNICA Nb
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Emision- 79/10/2007

Linea Roca NORMA DE SEGURIDAD N° 17 Vigencia:
. Noviembre 2007
Trenes Argentinos “NORMA DE SEGURIDAD PARA LA Actualizacién:
Operadora Femoviaria PREVENCION DE ACCIDENTES EN Revisién RV 01
_ Geia. Recursos Humanos TRABAJOS DE CUADRILLAS DE VIAS Y | Marzo de 2015
Higiene, Seguddad y Medio Ambiente OBRAS EN VIAS ELECTRIFICADAS “ Pagina 1 de 18

MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE ACCIDENTES
DEL PERSONAL DE CUADRILLAS EN VIAS ELECTRIFICADAS CON 25.000 VOLTS

1 Objetivo:

Esta Norma tiene como objetivo principal minimizar los riesgos de accidentes que surgen como
consecuencia de los trabajos de mantenimiento y reparacion en vias electrificas.

2 Alcance:

De aplicacidn general en OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO — Linea Roca y en
forma particular para los sectores de la Gerencia de Infraestructura que efectuan trabajos en zonas de
vias electrificadas.

En ningln caso el contenido de la Norma es excluyente, por lo cual puede ser complementada con otras
directivas de la Gerencia de Recursos Humanos emitidas por el Sector Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente.

NOTA MUY IMPORTANTE: Sin perjuicio de lo aqui establecido, esta Norma es complementaria a las
especificadas en el Reglamento Interno Técnice Operativo (R.1.T.0.)

3 Definiciones:

Las instalaciones de catenarias, denominacion genérica del conjunto de lineas de conduccién eléctrica,
son las encargadas de transporiar energia, para la circulacidn de los trenes eléctricos. La linga de
contacto es el elemento a lo largo del cual frota el pantdgrafo del tren y recibe la energia necesaria para la

traccién, en 25.000 voltios — Ver gréficos de estructura en Anexo | -

4 Referencias:
+ Reglamento Interno Técnico Operativo (R.1.T.O.)
» Manual de Normas de Higiene y Seguridad en e! Trabajo
e Trabajos de cuadrillas en vias, ver Norma de Seguridad N° 16: Norma de Seguridad de Aplicacion
General para la Prevencién de Accidentes en Trabajos de Cuadrillas de Vias en Vias.

5 Responsabilidades:

Los Jefes / Supervisores y/o Capataces de las Areas Involucradas seran los responsables de cumplir y
hacer cumplir esta Norma de Seguridad como asi también hacerla del conocimiento de todo el personal a
su cargo.

6 Introduccidn:

Estas MEDIDAS DE PREVENCION DE ACCIDENTES tienen por destinatarias a todas aquellas personas
vinculadas a trabajos de Vias y Obras. Se ha tenido en cuenta en forma especial el hecho de que se trata
de secciones electrificadas con corriente alterna.

Cuando existan riesgos de interferencias con Instalaciones Eléctricas, tales como Catenarias, se

A
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prevendran los Accidentes a través de una suficiente coordinacidn con el Personal de las Areas

Eléctricas.

7  Desarrollo:

7.1 Medidas de prevencion generales:

7.1.1 Porrazones de

ridad no acercarse a menos de 1m. de la

enaria.

LA LINEADE
DE ENERGIA

Por consiguiente no esta permitido:

a} Subir a los techos de cobertizos en andenes y/o de Estacicones.

NO ACERCARSE

A MENOS DE 1 m DE

CATENARIA O LINEAS

b} Subir a los techos de locomotoras, coches y/o vagones de carga.

|
|
¢} Utilizar manqueras dirigiendo chorros de agua hacia los cables e instalaciones de la ‘
|

catenaria.

Ho sulir sobre
tas cargas de
alturs 1antadas
en el vaghn des~
cubiecto

o sublir sobre
1a Jocamoiora

"™

f
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7.1.2 Esta estrictamente prohibido tocar directamente o por medio de una herramienta una linea
bajo tensién (catenaria, consola, gulas o soportes de catenarias) aunque esté caida o

tumbada.

vagdn tanque
7.1.3 No sole las partes del cuerpo, sino tampoco se deberan acercar a menos de 1m. objetos

diversos (herramientas de trabajo, materiales,efc.) que la persona sostenga en su contacto.
7.14 No caminar debajo de las lineas de energia portando objetos largos.
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7.1.5 Cada vez que un trabajo implique que el operario deba acercarse a menos de 1m. de la

8

linea bajo tension deberd gestionarse PREVIAMENTE EL CORTE DE ENERGIA ANTE EL
CONTROL CENTRAL DE ENERGIA ELECTRICA.

Se debe supener siempre, que todas las lineas de energia se encuentran bajo tensién,
hasta tanto el personal del Depto. Eléctrico verifique, en su presencia, lo contrario.

Dado que hay tensiones gue resultan peligrosas, existe riesgo de tocar directamente con
las manos o por medio de una herramienta metalica.

2 Rieles de distinta fila.

2 Rieles de igual fila separados por una junta aislante.

2 partes de un riel separados por una rotura.-

1 riel y una masa metalica separada de la via,

1 riel y una conexién desunida no conectada con ese riel.

Medidas de prevencién a observar en la realizacién de trabajos.

8.1

Los ferrocarriles eléctricos estan constituidos de modoe que por los rieles circule la corriente
de carga.

En la Linea Roca, se ha utilizado el sistema de autotransformador en gran parte del sistema.
A la fecha se cuenta también con el sistema de alimentacién directa, por ejemplo entre Glew
Y Alejandro Korn . En estos sistemas, se pueden dar casos en los que se producen arcos

entre los rieles separados, con el consigquiente peligro_de guemaduras y electrocucion para

los operaries.

Es por ello que en caso de interrumpir la continuidad de los rieles se deben tomar las
siguientes medidas, procurando la Seguridad de los Operarios préximos al punto donde se
produzca la misma:

8.1.1

8.1.2

8.1.3

La continuidad eléctrica de una fila de rieles esta asegurada por las eclisas o a la vez
por estas y una liga de retorno o conexién quedando prohibide en los trabajos de via
cortar esta continuidad eléctrica sin haber previamente unido los extremos por medio
de conexiones provisonas, debiéndose ademas dar parte al Area de Sefialamiento y
Telacomunicaciones.

En casos de grandes trabajos con interrupcién de la continuidad de los rieles, se
cortara |la energia en el sector correspondiente.

En cascs de trabajos de pequefia escala, se puentearan los rieles a separar
mediante un conductor de cobre de seccién adecuada, tras lo cual se realizara el
trabajo de separacién.

De ser necesario, se gestionara la asistencia del personal del Area Eléctrica durante
la ejecucion del corte de la continuidad del riel.

i
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8.1.5 Los trabajos de mantenimiento que no interrumpan la continuidad eléctrica, o que no
necesiten el desconexionado eléctrico puede ser gjecutado sin la presencia de
personal del Area Eléctrica, salvo instrucciones del Jefe de Distrito.

8.1.6 Para la ejecucion de estos frabajos las Unicas precauciones son las indicadas en los
puntos 7.1a7.1.7 Medidas de Prevencion Generales.

8.1.7 Habiendo tomado las medidas de seguridad citadas en los puntos 8 y 9 pueden ser
ejecutados sin la presencia del agente del Servicio Eléctrico, los siguientes trabajos
que implican la interrupcién de la continuidad de 1a via o el desconexionado:

8.1.7.1 En Via corriente:
+« Desmontaje de eclisas para revisién de juntas.
« Aflojado de eclisas para lubricarlas o suplementarlas.
s Reparacion por rotura del riel (conselidacién)
+ Reemplazo de un riel con la condicién que no sea conectado sobre el
mismo ninguna otra conexion salvo la de la junta comdn.

8.1.7.2 En aparatos:
¢ No todoes los trabajos necesitan el desconexionado.

8 Colocacion de una conexién provisoria

Cuando para la ejecucién de ciertos trabajos, se deben conectar conexiones provisorias, su colocacion
debe efectuarse con las precauciones siguientes:

Los dispositivos (morsetos, pinzas, etc.), que tomaran contacto con el riel, estaran previamente separados
del cable que hara de puente, procediendo luego a ajustarlos sobre el mismo, a ambos lados de la junta o
parte a puentear. Tomando después ! cable por su aislacién, se conecta primero un extremo ajustandolo
convenientemente al dispositivo, y posteriormente, de la misma manera, se opera con el otro.

Para desconectar la secuencia es inversa.

10 Trabajos en via corriente

Para la ejecucion de los trabajos en via indicados en 7.1.7 se debe observar lo siguiente:

10.1 Desmontaje y afloje de eclisas de una junta comiin

Si existe una conexién entre rieles, en buen estado, e desmontaje puede ser
efectuado de la manera corriente sin precauciones especiales.

Si no existe conexién o estd en mal estado, se debe ¢olocar una conexidn
provisoria previamente a todo trabajo, como se indica en el punto 8.

Si la conexién estd en mal estado, la conexién provisoria se debe dejar luego de
efectuado el trabajo, hasta tanto sea reparada y restituida la conexion.

Si la conexion no esta constituida por un conductor de mas de 4 mm?2, convendra
A
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dejar también la conexion provisoria, hasta tanto sea normalizada la
comespondiente.

10.2 Desmontaje de eclisas de una junta aislante

10.2.1 Si la junta aistada esta munida de una conexién inductiva, con la condicion
de estar en buen estado sus conexiones al riel, la conexion provisoria no €8
necesaria y los trabajos de via pueden ser ejecutados de manera normal.

Si las uniones al riel, de la liga inductiva, no estan en buen estado, no realizar
ningun trabajo y dar aviso al personal de Sefalamiento.

10.2.2 Sila junta aislante no estd munida de una conexidn inductiva, el trabajo no
debe ser efectuado sin instruccién del personal de Sefialamiento, quien
resolvera:

e Sea la puesta previa de una conexién provisoria a ambos lados de la
junta, pudiendo en este ¢caso efectuarse la tarea.

11 Reparacién de un riel roto

Previamente a todo trabajo, se debera hacer una conexion provisoria de manera de puentear la rotura

(Punto 8)
Luego de ello: se debera tener cuidado de no tocar ¢on las manos desnudas © con herramienias

metélicas sin proteccion, ambos extremos del riel roto.
Esta conexidn provisoria debera ser mantenida hasta el reemplazo del riel.

11.1 Reemplazo de un riel, sobre el cual no hay mas conexiones que las de la junta
comun.

Antes de comenzar &l trabajo, unir las extremidades de los rieles anterior ¥

posterior al roto, con los rieles de la otra fila de esa via, por medio de
conexiones provisorias (Figura 1) del mismo ancho de la trocha.

‘ RIEL ROTO

FIGURA1
4 { 1
. \ | T
¥ __CONEXIONES PROOVISORIAS
1|
— | T

n{’]
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12 Trabajos en aparatos de Via ( cambios, trampas, etc. )

A excepcién de los trabajos que necesitan el desconexionado (reemplazo de piezas), los deméas pueden
ser ejecutados sin la presencia de personal de Sefialamiento, siempre y cuando se observen los puntos
precedentes y sobre todo el Punto 9.

Ademas, medidas de seguridad especiales, deben ser tomadas en aparatos de via con juntas aisladas,
para evitar el contacto con elementos metdlicos entre 2 camiles diferentes gque pueden estar muy
proximos entre si, asi como entre el contrarriel y exterior del cruzamiento cuyo separador de cota de
proteccién no esté aislado.

En consecuencia todo trabajo que ejecute el personal que deba entrar en contacto simultaneamente con
ambas piezas, debera ser instruido previamente por el Jefe del Servicio de Sefalamiento. Este le
indicara:

» El puenteo de los 2 carriles por una conexidn provisoria,

13 Trabajos sobre puentes con tablero metalico

El Jefe de Distrito de Via dara la siguiente medida:
» Antes de todo trabajo puentear ambos carriles y conectar uno de ellos al tablero metdlico por
intermedio de una conexidn provisoria.

14 Supervision de conexiones de toda naturaleza

Esta supervision esté asegurada por el personal de cuadrillas en el curso de su recorrida por la via y
sobre todo por los patrulleros. Si este personal nota una conexién rota, desconectada o en mal estado,
debe advertir inmediatamente al Servicio de Sefialamiento, en el caso que se tratare con un sector
sefalizado o utilizado para accionamiento de la sefializacién activa en PAN y/o PP, fuera de elio debera
dar aviso al area eléctrica .

16 Conexion provisoria

Toda conexidn provisoria colocada y dejada en la via después de los trabajos debe ser advertida al
Servicio de Sefalamiento 6 Eléctrice, segin el caso.

16 NOTA IMPORTANTE

Las prescripciones anteriores se aplican tanto en trabajos en Via Principal v en via Secundaria.

Ellas deben ser tenidas en cuenta también enh una via no electrificada cuando;
a) La via esta proxima a ofra electrificada.

b} Eltrabajo se realiza a menos de 1000 m. del punto donde termina la catenaria.

¢) Las zonas de aplicacién seran definidas por la superioridad. {Jefe de Distrito).

Fii
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17 TRABAJOS EN LAS VIAS: PREVENCION DE ACCIDENTES DEBIDOS A LOS TRENES

17.1 En los trabajos de vias que se realizan aprovechando intervalos entre frenes, se tomara
conocimiento sobre el estado de circulacién de los mismos.

17.2 Aviso de la Proximidad de trenes por medio de silbato:

Con el fin de anunciar la proximidad de los trenes, los capataces estaran provistos de un silbato.
En casos especiales como cuando el personal trabaje en desmontes o secciones consideradas
peligrosas, se utilizaran cornetas en lugar de silbato.

En lugares donde la mala visibilidad no permita visualizar a los trenes, el capataz incrementara el
numera de vigias (vigias: personal designado por el capataz para dar aviso ante la proximidad de
trenes) hasta lograr |a distancia necesaria para el avistamiento de los mismos.

17.3 Personal divididg en grupos:

En aquellos puntos en que los operarios deban trabajar separados en grupos y haya intensidad de
trafico, e! capataz designara a un operario (serd conveniente designar a uno de los mas
experimentados) para preservar la integridad de los demas, proporcionandole un silbato.

En el caso en que algunos operarios deban alejarse del grupe de trabajo, evitaran proceder en
forma individual. Cuando sea inevitable que actlen individualmente se les daran precisas
prevenciones relativas a la seguridad.

17.4 Sefiales de advertencia en vig, puentes y alcantarillas:

Toda vez que una cuadrilla trabaje sobre la via, puentes o alcantariila se utilizara un cartel amarillo
y negro clavado en el costado izquierde en el sentido de la marcha de los trenes a una distancia
de aproximadamente 300 metros del lugar donde se realizan los frabajos. Al advertir el mismo el
conductor hara toque de atencién con la bocina para que el personal adopte las precauciones
apropiadas por la proximidad del tren. El tren no disminuira la velocidad de modo que el personal
debe cuidar en estos casos de estar alejado de la via. Es responsabilidad del encargado de los
trabajos que esta sefializacion este ubicada correctamente y bien visible.

17.5 Colocacién de petardos:

a} Los petardos deberan manipularse con suma atencion, cuidando de no sacudirlos ni
golpearios pues son peligrosos al estallar.

b) Se prohibe trasladarlos o transportarlos en los bolsillos
c) Después de colocados, € encargade de esta operacion debera colocarse a la pasada del

tren alejado y del lade opuesto al del riel en que coloco los petardos, asi como abstenerse
de fijar la vista sobre estos, cuando deben estallar.
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h] Los capataces deberan reiterar estas instruccicnes al personal cada vez que lo destaque
a efectuar estas tareas.
17.6 ADVERTENCIAS: OBSERVACIONES SOBRE LA PREVENCION DE ACCIDENTES

DEBIDOS A LOS TRENES

a) Ubicacion del personal a la pasada de Trenes:
Ante la proximidad de los trenes y/o durante la pasada de éstos, tanto el capataz como el

personal debera situarse en las banquinas inmediatas a la via buscando refugio (para lo
cual se elegird un lugar estable}, a una distancia conveniente para no ser golpeados por
cualquier objeto que pueda sobresalir de los vagones / coches y evitar ser alcanzados por
algln elemento transportada por éstos, o que a la vez caigan de los mismos y el personal
ademas, adoptara una posicion tal que la presion del aire desplazado por el paso del tren
no haga perder el equilibrio.

TENER PREDETERMINADOS 1 OS LUGARES DONDE REFUGIARSE ANTE EL PASO
DE TRENES

En vias dobles ¢ cuadruples, bajo ningdn concepto deberan permanecer entre o sobre la
via opuesta a Ja que corre el tren. Los operarios deberan alejarse completamente de las
cuatro vias, pero si por alguna razén no pudiera “Salir”, en ultima instancia debera tirarse
al suelo, entre vias, en posicitn extendida a fin de evitar la absorcidn del cuerpo por el
remaoling que se produce al paso del tren.

Incumbe a los capataces prevenir de antemano a los trabajadores e instruirlos sobre la
manera de proceder cuando se encuentre en situaciones de peligro, en especial al
personal recién ingresado y al que nunca hubiera trabajado en vias dobles o cuadruples,

Cuando se trabaje en vias con balasto de pedregullo, se cuidara de que los rieles estén
libres de piedras y que al pasar el tren, los operarios no estén dando la cara hacia estos, a
fin de evitar que alguna particula de piedra salte y se le introduzca en los ojos.

No entrar en |a zona de vias habilitadas al trafico salvo en casos necesarios

Cuando se deba caminar por vias habilitadas al tréfico, se lo hard en sentido contrario al
de los trenes y en lo posible por la contra-banquina.

Cuando se crucen vias habilitadas al trafico, se verificard el avance de los trenes,

sefialando las vias con el indice al tiempo que se las nombra, para luego proceder al

cruce en forma perpendicular.

Se prestara particular atencion:

s al cruzar vias miitiples habilitadas al trafico

e al cruzar vias de playa de maniobras observandose hacia ambos lados antes de
cruzarlas, ya que el movimiento de vehiculos ferroviarios se realiza en ambas
direcciones

Ante variaciones muy bruscas de las condiciones imperantes, tales como niebla muy
densa, que hagan dificultosa la completa preservacion de la seguridad, sin cavilaciones,
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se tomaran medidas sobre la marcha, tales como suspender los trabajos, o
reemplazarlos por otros que sean de menor peligrosidad.

b) De los elementos de trabajo:
Cuando el personal se retire de ta via debera sacar a un costado de ella y depositarios
donde no pueda ser alcanzados por los trenes. Lo mismo se proceders con los equipos,
maguinarias y materiales que se utilicen, lo cual debera conocer de antemano la manera
de encarar esta operacién.

Al finalizar el trabajo o bien cuando éste sea suspendido temporalmente, revisar si no
quedan herramientas olvidadas y verificar que se hayan retirado los operarios, tras lo cual
se hara lo propio con los vigias de trenes.

c} Forma de amontonar el balasto;
Cuando se “destape la via® para levantar golpes, no debe amontonarse el balasto entre
los rieles o demasiado cerca de las vias, para evitar los dafios que pueda causar a una
locomotora, tanto a ésta como a las personas que se encuentran en las proximidades o a
las que va en los trenes.

d} Cambios automaticos o accionados desde Garita:
Donde existan cambios automaticos o accionados desde garita, no debera introducirse las
manos entre las agujas y el riel de cambio, sin asegurarse en la cabina que no hay peligro
de movimiento y luego de haber colocado un taco de madera caizando la aguja, Onica y
estrictamente si la via ho es utilizada.
Al caminar entre cambios no dehera pisarse sobre ellos.

e} Transportando cajas de cambio:
Al transportar y manejar cajas de cambio deberd cuidarse que el contrapeso esté en su
posicidn correcta.

) Posicién de sefiales;

Cuando se trabaje revisando las vias y el capataz no estuviera en las proximidades, se
designara a uno de los operarios para que gjerza vigilancia sobre los trenes, a fin de que
el resto del personal pueda trabajar con confianza.

18 MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE ACCIDENTES POR ELECTROCUCION.

18.1 GRADO DE PELIGROSIDAD DE LAS CATENARIAS DE MEDIA TENSION:

CASOS DE CONTACTOS DIRECTOS CON LAS CATENARIAS: En caso de tocar
directamente las catenarias_de C.A. o bien_sus_herrajes_de sostén, se sufrird un
violento shock ocurriendo la muerte por elecirocucion,

CASCS DE APROXIMACION A LAS CATENARIAS: En_casc de tensiones
especiaimente elevadas, tal como C.A. 25.000 Volt | aun sin mediar el contacte directo
con el cuerpo, pueden ocurrir electrocuciones por descargas espontaneas, por el solo
acercamiento a una cierta distancia de las catenatias.
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Doesde el punto de vista de la seguridad, es absolutamente necesario guardar
una distancia mayor a 1metro respecto de las Catenarias.

18.2 MEDIDAS DE SEGURIDAD:

18.2.1 Los trabajos que reguieran la utilizacidbn de maquinas de transporte vertical,
trabajos de carga y descarga de materiales y los que se realicen utilizando
plumas, si los mismos tienen lugar en proximidades de vias habilitadas, se
suspenderan temporalmente a partir de la aproximacion de los trenes hasta
finalizada la pasada de los mismos. Ademas se cuidara que tanto los
implementos de trabajo como los materiales no sufran desplazamientos ni
caidas.

Aln cuando se haya procedido al corte de energia, no producir contactos
directos con las catenarias a fin de evitar dafios en las mismas.

18.2.2 Cuando se instalen objetos en forma provisoria en proximidades de las
catenarias, se ufilizaran materiales de alta rigidez dieléctrica tales como
madera, plasticos, etc.

Cuando se utilicen materiales metalicos, se pondrd extremo cuidado en su
manejo.

18.2.3 En trabajos que se consideren especialmente peligrosos, el responsable de los
mismos se pondra en coordinacién con el encargado responsable del
mantenimiento de las catenarias, y en casos especiales solicitara su presencia
durante los trabajos.

19 Prevencion de la rotura accidental de cables subterrineos
19.1 Consecuencias de las roturas por accidentes;

En el caso de rotura accidental de cables subterrdneos, tales como cables de

sefialamiento, son grandes las consecuencias que acarrean a la circulacién de los

trenes.
19.2 MEDIDAS DE SEGURIDAD:

19.2.1 Cuando existan riesgos de dafio a instalaciones subterrdneas por trabajos de
excavacion, reemplazo de balasto, compactacion de balasto por medic de
grandes maquinas, etc., previamente, el responsable de los trabajos
conjuntamente con personal de las Areas Eléctricas y Sefialamiento y

Telecomunicaciones, determinaran &l procedimiento a sequir.

19.22 En los lugares donde sea necesario, se indicardn las instalaciones
subterraneas mediante mojones de prevencion.

18.2.3 Cuande existan instalaciones subterraneas que interfieran con los trabajos, se

Fal
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efectuaran sus traslados y proteccion, los que como norma basica seran
realizados por las Areas Eléctricas.

El Responsable de los trabajos (de VyQ), asistira a dichas tareas tomando
detallade conocimiento de la posicién del cable enterrado, su profundidad y
caracteristicas de su proteccién asentandolo en el planc correspondiente, lo
cual sera transmitido a sus operarios, ademas de instruirseles suficientemente
sobre la importancia del cable en cuestion, de modo de ejecutar los trabajos
con seguridad,

19.2.4 Los trabajos no podran ser iniciades hasta después de finalizado el traslado y
proteccién del cable y su amojonado.

20 MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA LA CORRIENTE DE CARGA CIRCULANTE POR LAS VIiAS
DURANTE TRABAJOS DE CONSERVACION DE VIAS

20.1

Trabajos habituales en vias

Se denominan trabajos corrientes de vias, a aquellos trabajos tales como: la
compactacion del balasto y la correccidn de la trocha, que no implican la interrupcién
de la continuidad de los rieles.

Para la realizacion de estos trabajos, los operarios actuantes deberan estar provistos
de los elementos de seguridad correspondientes como ser: calzado de seguridad,
casco de seguridad, guantes, ropa de trabajo, etc.

La metodologia de realizacién de estos trabajos en condiciones seguras, esta
relacionada con el valer del potencial eléctrico del riel, debido al contacto con €l mismo
€N sU ejecucion.

Segun resultades de mediciones reales, los valores maximos del potencial eléctrico del
riel durante corridas de trenes eléctricos, fueron:

Formaciones de 9 coches: 85 volts.
Formaciones de 6 coches: 57 volts.

Estos valores son los correspondientes al punto de carga donde el tren tomo la
maxima corriente. Ademas, estos valores perduraron durante un reducido tiempo del
orden de los 10 segundos.

Por lo tanto, aunque los operarios estén en contacto con el riel, de estar calzados con
botines de seguridad, la resistencia equivalente del cuerpo humano se eleva, por lo
que no existird peligro de electrocucion,

Sin embargo, de entrar en contacto con el riel estando descalzos, dependiendo del
caso pueden recibir descargas, por lo que estard prohibido trabajar sin calzado de
sequridad.
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21 Cuidados a observar respecto de las instalaciones de sefalamiento durante trabajos de

conservacion de vias

21.1 Las instalaciones de seflalamiento existentes en las vias son las bobinas resonantes
del ATS, las ligas de continuidad de rieles, higa de impedancia, las aislaciones de
rieles, conductores de sefialamiento, maquinas y timoneria de cambios.

21.2 Estas instalaciones son numerosas, debiéndose observar las siguientes medidas de
precaucién en el momento de efectuar tareas de conservacion de vias:

21.3 En caso de realizar trabajos de conservacion mediante grandes maquinas, tales como
la “apisonadora, niveladora y alineadora”, se efectuard una revisién previa del tramo
donde se realizan los mismos, a fin de tomar registro de las instalaciones de
sefialamiento presentes en la via. Cuando se efectlen dichos trabajos, los mismos se
llevaran a cabo cotejando suficientemente esos ragistros.

21.4 Las ligas soldadas en la zona de las juntas de rieles son las mas numerosas, ademas
son muy susceptibles de ser dafiadas, por lo que requieren atencién permanente.

21.5 Con respecto a la conservacion de los aparatos de cambios, en los trabajos relativos a
la zona de puntas de agujas, se solicitara la presencia de personal de mantenimiento
del Area de Sefialamiento. Esto se debe a que hay casos en los cuales por trabajos de
conservacién de vias en dicha parte de los cambios, se producen fallas de tipo
mecanico en las magquinas de cambio, imposibilitando el accionamiento de los
mismaos.

21.6 No producir e} cortocircuito de ambos rieles de la via mediante herramientas metalicas
de trabaijo, cintas métricas de acero, etc., utilizadas en trabajos de conservacién de
vias.

22 Trabajos en jaulas de sefialamiento

Debe tenerse especial cuidado que las puestas a tierra de las mismas estén en perfectas condiciones, a
fin de asegurar la proteccion que brindan actuando como jaulas de Faraday, al personal que frabaje
dentro de ellas.

23 Casos de tension inducida

Cuando es alta la tensién, induce elevada tensién eléctrica en los objetos metdlicos existentes en la
proximidad, por lo que es peligroso tocar dichos objetos.

Se instalaran puestas a tiera en las canaletas de desaglie de los aleros o abrigos de las plataformas
existentes en el sector electrificado con corriente alterna, asi como el equipo de sefialamiento, cercos de
hierro, puentes peatonales, etc,, de manera que no haya peligro en caso de contacto de personas.
Asimismo, se instalaran puestas a tierra en los herrajes de la linea de iluminacion extendida a lo largo de
los sostenes de catenaria a fin de evitar los efectos de la tensién inducida. Sin embargo, debera tenerse
cuidado ya que pueden presentarse casos en que no este instalada la puesta a tierra, casos en que esta
es dificil de realizar o casos en que este desprendida accidentaimente,

AR
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23.1 En casos de llevarse a cabo un trabajo durante el cual debe tocarse alguna estructura
en que pueda producirse induccibn eléctrica, se deberdn tomar medidas preventivas
como instalar la puesta a tiefra 0 emplear los elementos de proteccién adecuados.
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4 Anexol: OTRAS OBSERVACIONES DE SEGURIDAD A TENER EN CUENTA

« Para subir a postes de carteles indicadores de pasos a nivel, etc, no debera hacerse desde el lado de
la linea de catenaria.

« No arrojar objetos hacia arriba estando debajo de catenarias
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+ Instalaciones de catenarias

A lo largo de los tramos de las vias electrificadas, se hallan las instalaciones de catenaria; denominacién
genérica del conjunto de lineas de conduccidn eléctrica y elementos estructurales, como poste, ménsula,
portico, etc., siendo este la encargada de transporiar energia para circulacidn de trenes eléctricos.

Complementariamente un sistema de distribucion en corriente trifasica y monofasica de media tension,
suministra energia a edificios, semaforos, etc.

Vale decir, que el fluido eléctrico recibido de EDESUR una vez transformado para distintos valores de
tensidn en la Subestacion Temperley, es llevado a lo largo de todo el sistema por lineas catenarias.

Existen varios tipes de soporte en lineas catenarias. A continuacidén esquematizaremos dos de ellos mas
caracteristicos (tramo recto via cuadruple y tramo recto via doble).

El sistema de sostén para linea de contacto en el caso de via cuadruple, un pértico soporta dos brazos
colgantes los cuales estan vinculados con dos ménsulas moviles en cada brazo (Figura A). Para via
doble, se efectia mediante ménsula giratoria, que pivotea en el poste (Figura B).

- Ver gréaficos en pagina siguiente -
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ESTRUCTURA DE SOPORTE — VIA CUADRUPLE — TRAMO RECTO
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La ménsula giratoria esta compuesta por un juege de brazos que soportan las lineas de contacto (LC) v

sostén (LS}, y se vincula al poste mediante un sistema de aisladores.

La linea de contacto (LC), es el elemento a lo largo def cual el frotador del pantdgrafo recibe la energia de

traccidn necesaria para circulacién del tren eléctrico.

Las lineas de fuerza (LDF) y de sefiales (LDS) conforman dos cireuitos, ambos de 13.200 Volts, uno de
corriente monofasica que abastece el sistema de sefialamiento, y otro trifasico, que cumple funciones de

alimentacidn y energia en playas y estaciones.
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ESTRUCTURA DE SOPORTE — VIA DOBLE — TRAMO RECTO

Referencia:

LA - Linea de Alimentacién
LS — Linea de Sosién

LC — Linea de Contacto
LDF - Lineade Fuerza

LDS - Linea de Sefales

LP - Linea de Proteccion

50.000 Volts
25.000 Voits
25.000 Volts
13.200 Volts
13.200 Volts

A
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1. Objetivo:

Este Procedimiento tiene como objetive principal establecer los requerimientos minimos que
deben cumplir las Empresas Contratistas (obras, servicios, etc.) que realizaran tareas en
todo el Ambito de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

2. Alcance:

De aplicacion general en la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO y en
forma particular para los sectores con responsabilidad en la contratacién y/o el control de
Empresas Contratistas.

En ningun caso el contenido del presente es excluyente, por lo cual puede ser
complementado con otras directivas de la Gerencia de Recursos Humanos emitidas por la
Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente y por la Gceia. de Contratos en base a
sUs normas y/o procedimientos internos.

3. Definiciones:

+ ATS: Analisis de Tarea Segura.
« PST: Procedimiento Seguro de Trabajo

4. Referencias:

» Ley 19.587 Higiene y Seguridad en el Trabajo — Decreto Reglamentario N° 351/79;
Decreto 1338/96, Anexos, Modificaciones, Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones
Vigentes.

» Ley 24557 Riesgos del Trabajo — Decreto Reglamentario 659/96. Anexos,
Modificaciones, Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

« Decreto 911/96 Reglamento de Higiene y Seguridad para |a Industria de la Construccion.
Resolucion S.R.T. 231/96; Res. S.R.T. 35/98; Res. S.R.T. 51/97; Res. S.R.T. 319/939,
Anexos, Modificaciones, Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

e Res. 5.R.T. 37/2010 Examenes médicos en salud - Anexo | = Inc. V.

¢« Res. S.R.T. 299/2011 Constancia de entrega de Ropa de Trabajo y Elementos y Equipos
de Proteccion Personal.

e Ley 20.744 Ley de Contrato de Trabajo.

Ley 24.051 de Residuos Peligrosos — Decreto Reglamentario 831/93, Anexos,
Modificaciones, Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

« Normas internas aplicables de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

+ Res. CN.R.T. 404/13 Controles Psicofisicos de Aptitud.

Manual interno de Normas de Seguridad e Higiene de la Coordinacién de HSMA de
Linea.

¢ PG HSMA 007 — Procedimiento de Registro de Actividades.

« Anexo | — RESUMEN DOCUMENTACION OBLIGATORIA HSMA - REQUISITOS
LEGALES SEGUN6.1Y 6.2

o Anexo Il — Diagrama de flujo de Comunicaciones & Informacion

o Anexo |l — Constancia de entrega de Normas Internas de ?gFuridad

i

Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medic Ambiente
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e Anexo |V - Constancia de Capacitacién

5. Responsabilidades del Personal de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD
DEL ESTADO y Empresas Contratistas:

Esta Procedimiento General debera ser dado a conocer y cumpiide por todo ¢l personal
involucrado en contrataciones, licitaciones y supervision de empresas que desarrollen sus
actividades dentro de cualquiera de los Ambitos afectados a la gestién de OPERADORA
FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADQ. Asimismo serd aplicable a las Empresas que a
la fecha de su implementacion se encontraban realizando con anterioridad distintas tareas
dentro de la Empresa.

Todo trabajo se hara a pedido del sector interesado y con la Intervencién de las Gcias.
Contfratos — Abastecimiento, Ingenieria, Infraestructura, Material Rodante, etc. — segun
corresponda -. Una Persona del Sector solicitante del trabajo serd la Representante /
Responsable en todo lo concerniente al control del trabajo contratado, consultas,
modificaciones, etc. Ademas informara en forma fehaciente a los distintos sectores
afectados por el accionar del contratista, por el medio que corresponda.

También tendra la tarea de Coordinar con la Asesoria Legal de la Geia. de Contratos y con
las Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de cada una de las lineas
segun corresponda, las medidas preventivas de cada caso y colaborar con fa Supervision
desde el punto de vista de seguridad, el trabajo del contratista y su personal.

6. Desarrollo del Procedimiento:

6.1. EMPRESAS CONTRATISTAS CON PERSONAL EN RELACION DE
PEPENDENCIA

6.1.1. Toda empresa Contratista debera presentar con caracter obligatorio ia
documentacion que determina el presente Procedimiento, teniendo en cuenta
que la falta de presentacién, falsedad en su contenido o presentacion
incompleta de la misma, generaré la imposibilidad de iniciar o de continuar
desarrollando las tareas. A continuacién se detalla la documentaciébn que
obligatoriamente debera presentarse ante las Coordinaciones de Higiene,
Seguridad y Medio Ambiente de cada una de las lineas, segln corresponda:

6.1.1.1. COPIA DEL PROGRAMA DE SEGURIDAD COMPLETO
APROBADO POR LA ART

Constancia de Presentacion ante la ART - Aprobacion por Parte de la ART.
La Empresa Contratista debera presentar el correspondiente Programa de
Seguridad APROBADO acorde con lo establecido y segin corresponda:
Resolucion S.R.T. 35/98; Resolucion S.R.T. 51/97; Resolucién S.R.T.
319/99.
Dentro del Programa de Seguridad, serd obligatorio incluir “TODOS” los
riesgos generales y particulares, segun la etapa de cada obra, teniendo en
cuenta el plazo de ejecucion de obra y las ’ta?eas a desarroliar; por cada
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riesgo general o particular debera detallarse las Medidas Preventivas para
atenuar los mismos.

6.1.1.2. AVISO DE INICIO DE OBRA - DECLARACION DE INICIO DE OBRA
ANTE LA ART
Al inicio de la relacion y/o cambio de Aseguradora, o0 en caso de extensién
de los plazos de obra,

6.1.1.3. CONSTANCIA DE CAPACITACION
En Materia de Higiene, Seguridad y Riesgos existentes para el personal
empleado. Incluyendo ademas las Normas de Seguridad especificas de
cada Linea (riesgos propios de la actividad ferroviaria) que les seran
entregadas previo al inicio de as tareas.

6.1.1.4. CONSTANCIA DE ENTREGA DE ROPA DE TRABAJO,
ELEMENTOS Y EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL
En un todo de acuerdo a la Resolucion S.R.T. 298/2011, para todo el
personal afectado a las tareas.

6.1.1.5. COPIA DE LA CONSTANCIA DEL PERSONAL ASEGURADO POR
LA ART PARA EL PERSONAL AFECTADO A LAS TAREAS (Copia de
la documentacion presentada en la Gcia. de Contratos)

6.1.1.6. CERTIFICADO DE CORRECTA INSTALACION YiO
FUNCIONAMIENTO - CONSTANCIA DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO
- Eguipos de levantamiento de carga
~ Equipos moviles de levantamiento, excavacion y/o transporte de cargas.
Para el tiempo de duracion de las tareas.

6.1.1.7. CERTIFICADOS DE VERIFICACION TECNICA - CONSTANCIA DE
VALIDEZ DEL CERTIFICADO

Todos los vehiculos afectados a las tareas (Cargadoras, Retroexcavadoras,
Gruas, Vehiculos Ferroviarios, Camiones, Camionetas, etc.).
Certificacion de los Equipos de Izaje y sus elementos (fajas, eslingas,
grilletes, etc.) por Bureau Veritas, IRAM, etc.
Al inicio de ia tarea o cambio de equipo de izaje.
Fara el tiempo de duracion de las tareas.

6.1.1.8. CERTIFICADOS DE APTITUD

—~ Choferes (Carnet de Conductor) emitidos por la Autoridad Competente
correspondiente.

— Operadores de Griias y equipos de levantamiento de carga e izaje.

— Conductores de Vehiculos Ferroviarios emitidos por la Autoridad de
Aplicacién Competente correspondiente.

- Cuando las Actividades a desarrollar puedan significar riesgos para si,
terceros o instalaciones — por ejemplo: Conductores de Automotores,
Gruas, Autoelevadores, Trabajos en Altura, etc.; deberan acreditar los
estudios y o constancias correspondientes, dando cumplimiento a
la Resolucion S.R.T. 37/2010 Examenes médicos en salud — Anexo |
— inc. V para ser acreditados en el Serw‘_qo Médico de OPERADORA

Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente
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FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO, segin la Linea que
corresponda.
— Para el tiempo de duracién de las tareas.

6.1.1.9. CAPACITACION ESPECIAL ACTUALIZADA
Choferes, Conductores y/u operadores de equipos.
Licencia de Conductor Habilitante y/o Psicofisico segun la Categoria.
Centificado de Bureau Veritas, IRAM, etc. para operadores de grias y/o
equipos de izaje.
Al inicio de la relacién o cambio de personal.

6.2. TRABAJADORES AUTONOMOS (MONOTRIBUTISTAS) O EMPRESAS
. CONFORMADAS POR COOPERATIVA DE TRABAJADORES AUTONOMOS.

Toda empresa Contratista deberad presentar con caracter obligatorio la siguiente
documentacion, teniendo en cuenta que la falta, falsedad o no completar en su
totalidad ta misma, generara la imposibilidad de iniciar o de continuar desarrollando
las tareas.

Observaciones: Si el Trabajador Autbnomo posee personal no auténomo se
considera que posee personal en relacidn de dependencia y debe constituir un
contrato con una ART.

6.2.1. REQUISITOS A PRESENTAR POR CADA TRABAJADOR AUTONOMO

6.2.11. POLIZA DE SEGURO POR ACCIDENTES PERSONALES donde
conste (documentacion a presentarse en la Gcia. de Contratos):

Nombre y Apellido completo del Asegurado

¢ . DN

+ Péliza por monto total del valor de la muerte fijado por la Superintendencia
de Riesgos del Trabajo.
Clausula por cobertura médico farmaceutica.
Cobertura por muerte ¢ incapacidad total o parcial

Es necesario especificar en la Poliza que cubrird los riesgos
existentes en los trabajos a realizar en las distintas tareas, Por
Ejemplo: Que cubre caidas desde la altura en que se realizan las
tareas, Trabajos en zona de Vias, Trabajos en zona de Vias
Electrificadas, elc.

6.21.2. Nota Importante: Se debera contar indefectiblemente con un
Programa de Seguridad y/o ATS (Analisis de Tarea Segura) y/o PST
(Procedimiento Seguro de Trabajo) de las tareas desarrolladas,
realizado por un profesional con incumbencia en Higiene y
Seguridad Matriculado quien evaluara los riesgos de dicha actividad,
fijara las medidas de prevencion de accidente, realizara los controles
necesarios de Higiene y seguridad y cﬁnaacitaré al personal, esta

Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medio Ambienting. Migue! %&%do Fernindez
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documentacién debera presentarse ante las Coordinaciones de
Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de cada una de las lineas,
segun corresponda.

6.3. PROCEDIMIENTO DE SEGURIDAD Y MEDIO AMBIENTE PARA CONTRATISTAS

6.3.1. NORMA DE SEGURIDAD:

6.3.1.1. Adjudicado el trabajo, el No cumplimiento de las Normas de Seguridad
por parte del contratista y/0 su personal dara lugar al pedido del Representante
Autorizado de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO del
relevo del transgresor (de! personal de la Contratista), debiendo ser
reemplazado per otro.

Las demoras que se puedan generar por causa de este pedido de relevo,
correran por exclusiva cuenta del contratista sancionado. Cuando se ponga en
peligro por accién u omisién del contratista a personas, instalaciones y/o
equipamientos de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
podré llegar a detenerse la realizacién de la obra o trabajo, hasta tanto el mismo
proceda a normalizar la situacion, eliminando a criterio de la OPERADORA
FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO o su Representante Autorizado todo
riesgo para las personas, bienes, instalaciones, etc., corriendo por cuenta del
Contratista el tiempo de demora y sus eventuales consecuencias.

La provision de Uniformes de Trabajo — Ropa de Trabajoc — y Elementos y
Equipos de Proteccién Personal, corre por cuenta del Contratista. Su uso sera
Obligatorio durante la jornada laboral y debera contar con identificacion legible
de su razén social.

Asimismo sera responsabilidad del Contratista, reponer aquellos elementos
deteriorados ¢ en malas condiciones de conservacion.

6.3.1.2. El Contratista debe dar cumplimiento a lo dispuesto por la Ley 24.557
de Riesgos del Trabajo y Decretos, Resoluciones y Disposiciones que al
respecto se emitan.

6.3.1.3. El Contratista deberd cumplir ademas con lo dispuesto por la Ley
19.587 de Higiene y Seguridad en e! Trabajo y sus Decretos Reglamentarios
351/79, 911/96, 1338/96, Resoluciones y Disposiciones vigentes al respecto.

6.3.1.4. La Empresa Contratista contara con un Servicio de Higiene y
Seguridad en el Trabajo, con una afectacién de "Horas Profesionales”
acorde con lo normado en el Decreto 1338/96, modificatorio de lo
establecido en el Decreto 351/79 al respecto y a la Resolucion S.R.T.
231/96.

El Servicio de Higiene y Seguridad de la Empresa Contratista debera contar con

personal Auxiliar en Higiene y Seguridad en el Trapajo (Técnico Superior en

Higiene y Seguridad en el Trabajo matriculado) eq\{ ase a lo dispuesto por la
}
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legislacion vigente, siendo afribucién de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO teniendo en cuenta la complejidad de fos
trabajos y los riesgos asociados, el requerimiento de un Auxiliar en
Higiene y Seguridad en el Trabajo en forma permanente, dependiendo
también de los frentes de obra abiertos.

6.3.1.5. Todo trabajador de Empresa Contratista deberd respetar las Normas
Internas de la OPERADORA FERROCVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

6.3.1.6. Todo trabajador de Empresa Contratista deberd estar mufido de su
correspondiente equipo de proteccidon personal, acorde a la tarea que
desarrolle y provisto por su correspondiente Empresa.

Sin perjuicio de lo mencionado anteriormente llevara el Casco de Seguridad,
Calzado de Seguridad y Ropa de trabajo con material visible o dotado con otro
elemento de alta visibilidad, en todas las Areas de la Empresa (chaleco
reflectivo / bandolera reflectiva, etc.)

6.3.1.7. Esta terminantemente prcohibido accionar, conducir, manipular, u
activar, por parte del trabajador Contratista, cualesquiera de los equipos,
aparatos, vehiculos o sistemas de la Empresa OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADQ, sin previa autorizacién del personal Jerarquico de
la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO y estar capacitado
para tal fin.

6.3.1.8. En caso que se ftrate de obras e instalaciones, que por sus
caracteristicas impliquen un riesgo para las personas y/o equipos que puedan
transitar por las mismas, estas deberan estar debidamente sefializadas, con
materiales acordes a cada caso, con colores y formas identificatorios y visibles,
tanto de dia como en horario nocturno. Se establece como normativa para el
desarrollo de la sefnalizacion lo que establezca el IRAM.

6.3.1.9. OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO se reserva
el derecho de solicitar a la Supervisidbn o Personal Jerarquico de la Empresa
Contratista, la suspensién, remociéon o llamado de atencion de cualquier
trabajador a su cargo que no cumpla con lo dispuesto en este Procedimiento
yfo Normas referenciadas.

6.3.1.10. Ningun trabajador de Empresa Contratista, salvo por su actividad
fehacientemente comprobada, estd autorizado a abordar cualesquiera de los
vehiculos © equipos y sistemas de elevacién de cargas que operan en la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO

6.3.1.11. Es obligacién de la Empresa Contratista ofrecer al personal a su cargo
que trabaje para la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO la
capacitacion sobre Prevencién de Riesgos Laborales necesaria para su trabajo
seguro, para si, para con los demas y para con las instalaciones utilizadas.

6.3.1.12. Dentro de esta capacitacién se deberan incluir temas generales como:
Seguridad basica contra incendios, uso adecuado de los elementos de
proteccién personal, primeros auxilios, etc. y Iasn N])rrnativas internas de la
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OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO - inherente a las
Normas de Seguridad de la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente de la Linea que corresponda.

6.3.1.13. Toda Empresa Contratista proporcionara Nimero de Teléfono de
Emergencia para llamar, en caso que un trabajador suyo se accidentara dentro
de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.
A su vez el personal de la contratista accidentado sera acomparfado
principalmente por su Capataz, Supervisor 0 Responsable de la Empresa a la
cual pertenece, para llevar a cabo su traslado y atencién del accidentado.

L a Empresa Contratista notificaré del hecho dentro de las 24 hs de ocurrido el
accidente a la Coordinacién de HSMA de la CPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO de la Linea correspondiente.

Elevara a dicha Coordinacion el Informe definitive de Investigacién de
Accidente de acuerdo al Método del Arbol de Causas (Circular S.R.T. G.P.y C.
N° 001/2004 — Informe de Investigacion de Accidente de Trabajo vy
Enfermedades Profesionales)

6.3.1.14. Todos los trabajadores de Empresas Contratistas deberan utilizar
cuidadosamente las instalaciones de la Empresa como asi también preservar la
higiene dentro de la misma.

6.3.1.15. OBRAS CIVILES (Construcciones, Ampliaciones, Remodelaciones,
etc.): En estos casos sera imprescindible que el Responsable de Higiene y
Seguridad de la Contratista se presente en |a oficina de la Coordinaciéon de
Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO de la linea gue corresponda, e informe sobre las
medidas generales de seguridad previstas para el tiempo que dure la obra.
Para el caso de Obras encuadradas en la misma, la Empresa Contratista
debera presentar el correspondiente Programa de Seguridad APROBADO
acorde con lo establecido y seglin corresponda: Resolucion S.R.T. 35/98;
Resolucién S.R.T. 51/97; Resolucion S.R.T. 319/99.
En cuyo caso el contratista subcontrate tareas, efectuard el cambio de
Programa de Seguridad segin la Res. S.R.T. que corresponda, presentando la
actualizaciéon del mismeo, aprobado por su ART, ante la Coordinacién de
Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADOQ de la linea que corresponda.

6.3.1.16. En caso de tratarse de frabajos vyfo tareas a ejecutarse no
encuadradas dentro del Decreto 911/96 Reglamento de Higiene y Seguridad
para la Industria de la Construccién, la Empresa Contratista debera acreditar
fehacientemente un ATS (Analisis de Tarea Segura) y/o PST (Procedimiento
Seguro de Trabajo) para cada tarea a realizar confeccionado y firmado por un
Profesional de Higiene y Seguridad en el Trabajo Matriculado.

6.3.1.17. Los Trabajadores Autonomos (Monofributistas) © Empresas
Conformadas por Cooperativa de Trabajadores Aufpnomos debera presentar
un Servicio de Seguridad e Higiene, pudiendo ser ﬂ aracter interno o externo.
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6.3.1.18. Esta prohibido por parie de la Empresa Contratista encender fuegos o
quemas de elementos varios en los predios de la Empresa OPERADORA
FERRCVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

6.3.1.19. Esta prohibido realizar trabajos en caliente 0 que generen chispas en
cercanias de zonas de almacenamiento de combustibles, despacho de
combustibles, etc. o en cercanias o proximo a elementos de facil combustion.
Para ello deberd informar al Inspector / Responsable de Obra de la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO a cargo de la obra
para que realice las solicitudes de autorizacién correspondientes.

6.3.1.20. Esta prohibide el ingreso sin autorizacion a CENTROS DE MEDIA
TENSION,; suB ESTACIONES DE ENERGIA; SALA DE
TRANSFORMADORES: etc., sin la comrespondiente Autorizacion de la Sub
Gerencia de Infraestructura correspondiente a cada linea {(Coordinacion / Dpto.
Energia / Catenaria, segun corresponda a la designacion por linea).

6.3.1.21. Esta prohibide realizar trabajos en techos, cobertizos, puentes
peatonales, etc., proximos a Lineas energizadas / Vias energizadas sin la
previa Autorizacion de la Sub Gerencia de Infraestructura comrespondiente a
cada linea (Coordinacion / Dpto. Energia / Catenaria, segln corresponda a la
designacion por linea).

6.3.1.22. La Empresa Contratista debera mantener limpio y ordenado todos los
lugares que utilice, ya sean de trabajo o las de servicios personales.

6.3.1.23. Los pasillos de circulacion y vias de evacuacién no deben estar
obstruidos.

6.3.1.24. Todo lo que sea basura o desperdicio debera depositarse en los
recipientes distribuidos para tal fin.

6.3.1.25. La Empresa Contratista sera responsable del orden vy limpieza de los
sectores de trabajo como asi también de los obradores ¢ pafioles.

Los lugares antes mencionados deberan estar libres de todo desecho, basura,
escombros, restos de materiales o desperdicios que pudieran generar riesgos
de accidentes, incendios y/o entorpecer la libre circulacién del sector.

6.3.1.26. Los Residuos Peligrosos y/o Especiales que se generen durante la
actividad desarrollada por la Empresa Contratista, deberé gestionar su
disposicion segin Legislaciéon Vigente en la Materia, a cargo del contratista, y
acreditara la documentacion referente al transporte, tratamiento y disposicién
final ante la Coordinacién de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la Linea
que corresponda.

6.3.1.27. No circularan ni permaneceran debajo de cargas suspendidas.

6.3.1.28. El personal dependiente de las Empresas Confratistas se encontrara
comprendido dentro de los alcances de la ﬁeﬁolucién C.N.R.T. 404/13
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Controles Psicofisicos de Aptitud (Alcoholemia, Narcotest, Atencion, etc.) en lo
que hace a la realizacidon de examenes psicofisicos de control aleatorio a
realizarse por personal destacado por la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO.

En caso de presentarse novedades en dichos controles, el personal involucrado
debera ser relevado de inmediato.

6.3.1.29. En todo momento se debera respetar la Prohibicién de Fumar en
tedos aquellos lugares donde asi esta seiializado.

6.3.1.30. La Empresa Contratista debera proveer de un Botiquin de Primeros
Auxilios conteniendo elementos basicos para las primeras intervenciones.

6.3.1.31. PROTECCION CONTRA INCENDIO: La Empresa Contratista contara
con equipos de extincion de fuegos (Portatiles). Los mismos seran como
minimo de 10 Kg. Polvo Quimico Triclase (ABC). Estos estaran identificados
con el Nombre de la Empresa Contratista, ademas cumplirén con Normas
IRAM y tendran sus respectivas tarjetas de identificacion actualizadas.

La cantidad de extintores dependera del tipo de trabajo a realizar y a los riesgos
de incendio, contando como minime con uno por cada frente de obra abierto.

Los extintores se colocaran en lugares visibles y en cercanfas de la zona de
trabajo, obradores, pafioles, etc. El personal estara debidamente capacitado
para su uso.

7. Auditorias

7.1. Las Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente, por intermedio del
personal Prevencionista de cada Linea, realizaré de forma planificada o aleatoria
visitas / auditorias durante la ejecucion de obras y/o prestacién de servicios,
incluyendo obradores y/o frentes de obra de las Empresas Contratistas, dejando
informacion documentada con los hallazgos al Coordinador de Obra y/o Supervisor
de Obra de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO de la Linea
que correspenda, con copia al Superviser de Obra de la Empresa Contratista, segun
PG HSMA 007 — Regisiro de Actividades.

7.2_ El hecho o la circunstancia que la Coordinacién de Higiene y Seguridad de la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO visite / audite la ejecucion
de las obras o la prestacion de los servicios de la Empresa Contratista y/o
eventuales Subcontratistas, no implica ni podra interpretarse como asuncién de
parte de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO responsabilidad
alguna sobre el particular.

7.3. Para el caso en que se detectaran desvios importantes, estos seran informados
fehacientemente desde la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente a
la Coordinacion de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADOQ,
encargada de supervisar a la Contratista como también a Control de Terceros en
caso de incumbir en cuanto a responsabilidades Iegales referentes a Higiene y
Seguridad, otorgandose plazos para su adecuacion.

Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medio Ambiem:g Miguel Edu a{(&emgmdcz
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7.4. Las visitas / auditorias seran efectuadas con el fin de comprobar no sélo el
cumplimiento del marco legal de Higiene y Seguridad, sino también el de las Normas
Internas de Seguridad aplicables a cada Linea. La periodicidad de las visitas
quedara determinada a criterio de la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente, segln los riesgos y actividades que desarrolle la Contratista.

7.5. En caso de detectar en los hallazgos desviaciones graves que presenten un riesgo
inminente para las personas © las instalaciones, la Coordinacidn de Higiene,
Seguridad y Medio Ambiente suspenderd la obra notificando fehacientemente a [a
Coordinacién de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
encargada de supervisar a la Contratista como también a Control de Terceros en
caso de incumbir en cuanto a responsabilidades legales referentes a Higiene y
Seguridad, hasta tanto se adecuen las desviaciones mencionadas.

El contratista arbitrarda los medios para adoptar las medidas correctivas para la
continuidad de la obra o prestacién del servicio, una vez realizadas las
adecuaciones / mejoras requeridas informard al Coordinador de la Obra quien
solicitarda una nueva auditoria a la Coordinacién de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente para verificar que las desviaciones detectadas han sido corregidas, a los
efectos de dar continuidad a las tareas.

8. Comunicaciones

8.1. Control de Terceros solicita a la Empresa Contratista la documentacion requerida en
el presente Procedimiento General referida a Higiene, Seguridad y Medio Ambiente
— Punto 6.1 y ANEXO |

Una vez presentada la documentacién de la Empresa Contratista a Control de
Terceros, ésta Area remitira a la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente de la Linea correspondiente a los efectos de verificar su cumplimiento
objetivo.

Por la falta de cumplimiento de cualquiera de los puntos requeridos en el presente
procedimiento, a solicitud de la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente, el Area Control de Terceros notificara a 1a Empresa Contratista sobre los
desvios observados en la documentacién para su adecuacion.

Una vez cumplido con todos los requerimientos solicitados en este Procedimiento,
Control de Terceros remitira la documentacién adecuada a la Coordinacién de
Higiene, Seguridad y Medio Ambiente a los efectos de verificar los desvios
observados.

Si cumple con dicha documentacién, la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente de la Linea correspondiente notificard fehacientemente a Control de
Terceros que la Empresa Contratista cumple con los requisitos informando ademas
a la Coordinacién de Obra de la Linea asignada.

Control de Terceros al autorizar el inicio de las tareas, solicitara una reunién junto a
la Coordinacién de Obra, 1a Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente
de la Linea Correspondiente y el Contratista (Por Ia presa Contratista concurrira:

Tng. Miguel Edus emandez ,
Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medio AmblemEﬂTg DE NIERIA _
ing. MART. ONY
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Director y/o Jefe de Obra; Supervisor de Obra; Responsable de Higiene vy
Seguridad), donde se entregaran formalmente las Normas Internas, Capacitacion
del referente de Higiene y Seguridad de la Contratista v el Responsable de la
Empresa Contratista, firmando los Registros del Anexo Il y IV. De esta forma se
deja constancia fehaciente de la reunién y los temas abarcados.

8.2. Los Prevencionistas de la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de
la Linea correspondiente, durante las visitas / auditorias procederan a relevar los
hallazgos segun puntc 7, en compafia y/o comunicacién con el Coordinador de
Obra, asegurandose de que el mismo esté al tanto de las cbservaciones realizadas.

Los desvios observados en estos hallazgos seran comunicados también a la

Empresa Contratista a través de constancia escrita y firmada por el Prevencionista,
comunicando a Control de Terceros en caso de desvios graves.

l’ng.pb:[igue! Eduarlo Ferndndez
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ANEXO |

— RESUMEN DOCUMENTACION OBLIGATORIA HSMA - REQUISITOS LEGALES
SEGUN 6.1Y 6.2

1. EMPRESAS CONTRATISTAS CON PERSONAL EN RELACION DE DEPENDENCIA
1.1. COPIA DEL PROGRAMA DE SEGURIDAD COMPLETO APROBADQO POR LA ART
1.2. AVISO DE INICIO DE OBRA - DECLARACION DE INICIO DE OBRA ANTE LA ART

1.3. CONSTANCIA DE CAPACITACION

1.4. CONSTANCIA DE ENTREGA DE RCPA DE TRABAJO, ELEMENTOS Y EQUIPOS
DE PROTECCION PERSONAL

1.5. CERTIFICADC DE CORRECTA INSTALACION Y/O FUNCIONAMIENTO -
CONSTANCIA DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO (Segun 6.1.1.6)

1.6. CERTIFICADOS DE VERIFICACION TECNICA - CONSTANCIA DE VALIDEZ DEL
CERTIFICADO (Segtn 6.1.1.7)

1.7. CERTIFICADOS DE APTITUD (Segun 6.1.1.8)

1.8. CAPACITACION ESPECIAL ACTUALIZADA (Segun 6.1.1.9)

2. TRABAJADORES AUTONOMOS (MONOTRIBUTISTAS) ©  EMPRESAS
CONFORMADAS POR COOPERATIVA DE TRABAJADORES AUTONOMOS.

2.1. Toda empresa Contratista debera presentar con caracter obligatorio la siguiente
documentacién, teniendo en cuenta que la falta, falsedad o no completar en su
totalidad la misma, generara la imposibilidad de iniciar o de continuar desarrollando
las tareas.

2.2. Observaciones: Si el Trabajador Auténomo posee personal no auténomo se
considera que posee personal en relacién de dependencia y debe constituir un
contrato con una ART.

2.3. REQUISITOS A PRESENTAR POR CADA TRABAJADOR AUTONOMO

2.4, POLIZA DE SEGURO POR ACCIDENTES PERSONALES donde conste
(documentacion a presentarse en la Geia. de Contratos):

J

¥
Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medio Angoihigeel Eduardo Ferndndez
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ANEXO 1! - Diagrama de flujo de Comunicaciones e Informacién
|
PLAZOS ESTIMADOS .[
i
CONTRATISTA ’
—_—— O 10 DIAS !
I Presenta la i
| Documentacidn
I @’c:;'ﬁ;:@ solicitada
l_ — | CONTROLDE
TERCEROS
—_— = > 2 DIAS
I Observa la
Documentacion y
I comparte a HSMA
Na cumple con +
I Documentacic
2 DIAS
Controla doc.
icorrespondiente
Cumple con
Documentacioi
CONTROL DE
TERCEROS 2DIAS
Convoca ala o
reunidn segun este
Procedimiento
{8.1.)
" Reunién de Inio| TOTAL 16 DIAS +/- 10
' - Firma de
! Autoritacién
(8.1}

- .
me: L’?
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ANEXO Il - Constancia de entrega de Normas Internas de Seguridad

TREMED ARGENTINDS

| OPERACIONES

CONSTANCIA DE ENTREGA

En la Ciudad de Auténoma de Buenos Aires, a 105 ..., dias del mes de

o de 2017,

, en su caracter de

e € 3 EMPrEsAl (it iesiias s b b

. Tecibe de TRENES ARGENTINOS OPERACIONES

las normas de seguridad para la prevencidn de accidentes, las cuales
necesariamente fueron dispuestas por TRENES ARGENTINOS OPERACICNES.
Las mencionadas normas de sequridad establecen la ferma en que deben

desarrollarse los trabajos para resguardar la integridad de fos trabajadores que

cumplan sus labores en [as zonas de vias.

En este acto se hace entrega de las normas que a continnacidn se detallan:

+ PROCEDIMIENTOGENERAL SGHSMA N° 002: REQUISITOS PARA
CONTRATISTAS

» NORMA DE SEGURIDAD N° {Seqiin; corresponda por Coordinacién HSMA):

» RMA DE SEGURIDAD N° {Seq

Asimisme, la empresa:

Coordinacién HSMA):

manifiesta conocer el contenido de estas normas y asume la responsabilidad de

hacerias conocer a todos los trabajadores que vayan a cumplir esas labores,
manteniendo indemne a TRENES ARGENTINOS OPERACIONES por cualquier
hecho o situacidn en la cual pueda verse obligada a responder por dafios y

perjuicios yfo por cualquier otra drcunstancia derivada de los trabajos que

desarrollen en zona de vias|

Firmz v Axlzranor 2e/ Responsaiis gz 1 Contrans iz

Firmsa v aclarszion dal &sponsabizde EyB
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ANEXO IV — Constancia de Capacitacion

TOEMEL ATGT KTIMGE

QPERACIONES

PREmE ! AT YT o

OPERACIONES

Capacitation en prevencian de aceidentes y
enfeimeadades profesionales

Capacitacian &1 pievencion de accidentes y
enfermedades profesionales

1IN

CONSTANCIA DE CAPACITACION APELLIG Y NOBMINE
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ANEXO - PLANILLA MODELO DE ANALISIS DE PRECIOS | TRENE&AR,GENTINO&
OPERACI 10 NES
Rubro |'TEM |
Unidad Item
Rendimianto
. Unidad de Precio Precio Parcial | Pracio Total
Codigo Descripcién Medida Cantidad Unitarlo (ARS) (ARS) (ARS)
1 ) 2 3 4 5 6=4*5 7
A___ WATERIALES ]
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
. B____ MAND DE OBRA
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
c TRANSPORTE BT
.00
D EQUIPOS e
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
E _ SUBCONTRATOS
0,00
0,00
I 0.00
’ F___ GOSTO COSTO (At B¥ C* DY E) 0,00
G Gastos Generales {.....%) (% F} 0,00
H  COSTO (F+G) 0,00]
| Beneficio {.....%) (% H) 0,00'
J  Gastos financieros [.....%) (% H) 0,00]
. Koo PRECIOSINAVA: (HE ). oo o0 izt 0,00]
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MANO DE OBRA

Determinacion def Costo Horario de la Mano de Obra por Categorfa
Convenio U.0.C.R.A. Zona "A"

TRENES ARGEN

<

TNGs

Licitacion:
Esp‘:::::?z'a o Oficial Medio Oficial  Ayudante

1 Suetdo Basico x hora Dic-210

2 Adicional por hora trabajada sfAcuerdo

3 Sueldo Basico x mes 180 hs / mes 0,00 0,00 0,00 0,00
4  Adicional Antigiiedad 1% 0,00 0,00 0,00 0,00
5 Adicional Asistencia 15% 0,00 0,00 0,00 0,00
6 Viaticos __S/dia

7 Horas extras 50% 0,00 0,00 0,00 0,00
8 Horas extras 100% 0,00 0,00 0,00 0,00
9 Total Bruto 0,00 0,00 0,00 0,00
10 Jubilacion 11% 0,00 0,00 0,00 0,00
11 Ley 19.032 3% 0,00 0,00 0,00 0,00
12 ANSSAL 0,45% 0,00 0,00 0,00 0,00
13 Obra Social 2,55% 0,00 0,00 0,00 0,00
14 Seguro de Vida 0,00 0,00 0,00 0,00
15 Sueldo Neto 0,00 0,00 0,00 0,00
16 Sistema Integrado de Jubilaciones y Pensiones 10,17% 0,00 0,00 0,00 0,00
17 LNSS.)P 1,50% 0,00 0,00 0,00 0,00
18 Asignaciones familiares 4,44% 0,00 0,00 0,00 0,00
19 Fende Nacional de Emprelo 0,89% 0,00 0,00 0,00 0,00
20 Sistema Nacional de Obras Sociales 6% 0,00 0,00 0,00 0,00
21 Fondo de Desemplec 8% 0,00 0,00 0,00 0,00
22 Régimen Nacicnal de la Industria de la Construccién 0,2% 0,00 0,00 0,00 0,00
23 Feriados pagos 6,46% 0,00 0,00 0,00 0,00
24 Ley de Riesgos de Trabajo 13% 0,00 0,00 0,00 0,00
25 Vacaciones pagas 7% 0,00 0,00 0,00 0,00
26 Enfermedades inculpables 3% 0,00 0,00 0,00 0,00
27 Licencias especiales 0,80% 0,00 0,00 0,00 0,00
28 SAC 10,94% 0,00 0,00 0,00 0,00
29 Sueido Bruto 0,00 0,00 0,00 0,00
30 Otros costos (%) 0,00 0,00 0,00 Q,00
31 Costo Total Mensual 0,00 0,00 0,00 0,00
32 Costo Horaric Empresario 180 hs / mes 0,00 0,00 0,00 0,00

Ohbservaciones: {*) En el rubro Otros Castas se eonsideraron: Premio a la produccidn, asignacién par vestimenta y elementos de seguridad, exan

preocupacional y post-preocupacional, mediacién por despido, liquidacidn de haberes y transporte.
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LISTADO DE MATERIALES

Determinacion de Codigos de materiales segin el rubro al que pertenacen

o . Unidad de| Costo
N Codigo ~ Eescnfcion medida Actual
Ingresar Codigos de o |
maleral Indec 1anu_>s COMO Ingresar dascripcion de material Ingrasar UM Co:hgniﬁ:al
sEan necesaros
Rubra 1 Cambustibiles
Rubre 2 Madaras
Rubre 3 Pinturas
Rubro 4 Revestimientos
Rutve § Alslantes
Rubrn & Materiales Genrales
Rubro 7 Matariajas Ganralas
Rubeo 8 Pledras y arides
Rubro 2 Hierros para Canstruccion
Varios: polimaros,
protensados, chapa
Rubra 10 galvanizada, poliastaencs,
polistilenps, telas y vidrios
Rubre 11 Aberturas
Materdales Sanitarios,
Rubro 12 Incendio y Gas
Rubre 13 Matsrialns Elsctricox
Rubro 14 Maquinas y squipcs
Indices Varies: Alquileres, +
Ascensores, maquinas y Ing. Mlguel Edu Femandez
Rubro 15 equipos, Informatica, GERENTE DE NGENIERIA
Muebles v productos
industriales. OPERADORA FERRQVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO
Rubro 16 Transports y




