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Operadora Ferrovigria

Objeto

> Establecer una metodologia en la SOFSE que regule el procedimiento de
Redeterminacion de Precios en las Contrataciones de Obras que permita mantener un
equilibrio entre los precios cotizados vy los que pudieran verificarse durante el
transcurso de la cbra.

> Aprobar la utilizacién de la mencionada metodologia, por parte de las operadoras,
ARGENTREN S.A. y CORREDORES FERROVIARIOS S.A., complementaria de sus
Procedimientos de Compras y Contrataciones, oportunamente aprobados por Acta de
Directorio de SOFSE N® 83, de fecha 28 de agosto de 2014, en e marco de lo
establecido en la clausula 24.2 de los Acuerdos de Operacidn de los Servicios
Ferroviarios Urbanos de Pasajeros, suscriptos con fecha 10 de febrero de 2014, con las
mencionadas Operadoras respecto de la Lineas General Roca, Belgranc Sur, Mitre y
San Martin..

Alcance

La presente metodologia de redeterminacion de precios sera aplicable para la SOFSE,
asi como también para los contratos de obra comprendidos en las Addendas para la
Asignacion de Obras previstas en los Acuerdos de Operacion de los Servicios Urbanos de
Pasajeros suscriptos para las Lineas General Roca, Belgrano Sur, Mitre y San Martin
respectivamente, y para las obras de mantenimiento que se ejecuten a través de los
Presupuestos Mensuales de Operacion.

La ejecucion de estas Obras estd a cargo de ARGENTREN S.A. para las Lineas General
Roca y Belgrano Sur, y de CORREDORES FERROVIARIOS S.A. para las Lineas Mitre y San
Martin,

Definiciones

» SOFSE: se refiere a la SOCIEDAD OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO

creada por la Ley de Reordenamiento Fetroviario N® 26.352, a cargo de la prestacidn
de los servicios de transporte ferroviario tanto de cargas como de pasajeros, en todas
sus formas, gue ie han sido asignados, incluyendo el mantenimiento del material
roedante.
Asimismo, por la referida Ley, se facultd a dicha Sociedad Operadora a asumir por si,
por intermedio de terceros o asociada a terceros, la prestacién de los servicios
ferroviarios de pasajeros o de carga, que se le asignen, los que se encuentren
concesionados y que por distintas causas reviertan al Estade Nacional, asi como
nuevos servicios que se creen,

= Operadora: esta denominacion se refiere tanto a SOFSE como a las firmas
ARGENTREN S.A., a cargo —por cuenta y orden de SOFSE- de la operacién integral de
los servicios ferroviarios de pasajeros correspondientes a las Lineas General Roca y
Belgrano Sur, y CORREDORES FERROVIARIOS S.A. a cargo —por cuenta y orden de
SOFSE- de la operacion integral de los servicios ferroviarios de pasajeros
correspondientes a las Lineas Mitre y San Martin, segin quién realice el llamado.

« Contratista: persona fisica o juridica coniratada por SOFSE, ARGENTREN S.A, o
CORREDORES FERROVIARIOS S.A., segun el caso, para la ejecucion de las obras.

Oeeradore Ferroviaria Sociedad del Estade Av. Dr. Ramos Mejia 1302, piso 4. CF 1104 AJN.
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Operadora Ferroviaria
Metodologia

1. Procedimiento

Confeccion de pliego

Previo al llamado a licitacion de la Obra, la Operadora (ya sea SOFSE, ARGENTREN
S.A. o CORREDORES FERROVIARIOS S.A.) debe confeccionar un presupuesto con el detalle
de las actividades de la obra, el cual se consideraréd como presupuesto oficial y de referencia
con respecto a las ofertas recibidas. Del mismo se debe conformar la planilla de cotizacién
para todas las actividades de la obra. Esta planilla se incluiré en el Pliego como requisito a
presentar por {os proveedores en sus ofertas,

Asimismo, debe realizar un andlisis de costos a nivel de precios de los componentes
que se consideren mas relevantes en la obra, los cuales servirdn de referencia para los
analisis de las ofertas recibidas.

A nivel de los componentes, la Operadora deberd explicitar en el pliego las
ponderaciones relativas de los mismos teniendo como marco lo establecido en el punto 3.a
del presente manual.

A nivel sub componentes, para el componente ‘Materiales’, la operadora deberd
desagregar en no mas de CINCO (5) subcomponentes principales y establecer las
ponderaciones relativas de los mismos en términos del costo. Para el componente " Equipos
y Maquinas” debe aplicar la estructura de ponderacién establecida en el punto 3.b del
presente manuak

Adicionalmente, en el pliego deben establecerse los indices de precios oficiales que se
tomaran como referencia para la redeterminacién de precios.

Toda esta documentacidn (presupuesto, estructura de costos, precios de los
componentes principales, ponderacién e indices de referencia) es responsabilidad plena de la
Operadora y se considera como base para el proceso de licitacion a cargo de la misma.

Presentacion de ofertas

Los pliegos deberan exigir a los oferentes la presentacién de la documentacién que se
indica a continuacion, conforme la estructura presupuestaria y metodologia de andlisis de
precios establecidas precedentemente:

a. El presupuesto desagregado por ftem, indicando volimenes o cantidades respectivas y
precios unitarios, 0 su incidencia en el precio total, cuando corresponda.

b. Los andlisis de precios de cada uno de los ftems, desagregados en todos sus
componentes.

¢. Cronograma de obra.

La falta de tales elementos implicard la inmediata desestimacién de la oferta
correspondiente.

Qperadora Ferroviana Sociedad def Estade Av. Dr. Ramos Meja 1302, piso 4. CF 1704 AUN.
Cindad Autonoma de Busnos Algs. Argentina.
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Trenes Argentinos

Operadora Ferrovicria

La Operadora podra requerir aclaraciones y correcciones a los andlisis de precios
presentados en la oferta luege de la adjudicacion de la obra y antes de la firma del contrato,
las cuales deberan respetar en todos los casos los precios cotizados.

Inicio de obra

La presente metodologia de redeterminacién de precios solo serd aplicable para las
obras cuya duracidn sea mayor ¢ igual a 6 meses.

Una vez iniciada la Obra, en forma mensual y con cada certificado que se presente, el
Contratista deberd presentar a la Operadora el calculo de la redeterminacion de precios de la
obra faltante de certificar. Los precios de los contratos se redeterminaran y certificaran al
mes en que se alcanzo la variacion establecida.

Al momento de la redeterminacion, la Operadora debe confeccionar un informe con el
andlisis realizado al respecto, donde se justifique la redeterminacion vy se expliqguen las
causas. El mismo debe estar firmado por el responsable de la Operadora, v en el caso de
ARGENTREN S.A. y CORREDORES FERROVIARIOS S.A. ademas puestos a consideracion del
organismo auditor que la SOFSE establezca a tal fin.

Fl "Cronograma de Obra" establecera las etapas v los plazos de ejecucion de obra. En
el caso gue no se cumpla con el mismo, deberd emitirse un informe circunstanciado sobre
las causas que propiciaron el incumplimiento. Si los atrasos son imputables al Contratista,
para aquellas obras que se ejecuten fuera de los plazos aprobadoes, los precios de las mismas
serdn ajustados hasta el mes en que debid haberse terminado la obra, segin cronograma.

Los indices de referencia para calcular la redeterminacion son les publicados por el
Instituto Nacional de Estadistica y Censo (INDEC) excepto para la tasa de interés que se
utilizard la tasa nominal activa para TREINTA (30) dias del Banco de la Nacidén Argentina. En
caso que el indice no se encuentre publicado por INDEC, se tomara el de otro organismo
oficial especialista en la materia..

Adicionalmente, cuando la redeterminacion impligue un incremento del costo de la
obra, deberd verificarse que el Contratista formule con la elevacion del certificado
correspondiente la pertinente renuncia a reclamos ulteriores. Aprobada la redeterminacion el
contratista deberd extender el monto de la garantia de cumplimento del contrato.

A los efectos del calculo de multas, se entenderd por monto del contrato al Monto
original del mismo mas los importes de las modificaciones y redeterminaciones aprobadas.

Para el caso de las obras ejecutadas por ARGENTREN S.A. y CORREDORES
FERROVIARIOS S.A., el procedimiento descripto estd sujeto a la auditorfa del organismo
establecido por la SOFSE para tal fin.

2. Criterios generales

A los efectos de aplicar la presenie metodologia se tomara como mes bésico para la
Redeterminacion de precios, el mes calendario anterior al mes en el cual se produjo la
presentacion de la oferta econdmica.

Cuando proceda la Redeterminacién de precios, se considerara que a la obra
gjecutada en un determinado mes calendario le corresponden los precios calculados al mes
calendario anterior.
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Operadora Ferroviario

Mensualmente y con cada certificado basico que se presente, el Contratista deberd
presentar.el célculo de la Redeterminacién de precios de la obra faltante de certificar.

La Redeterminacion de Precios solo procederd si se verifica que el monto de la obra
faltante calculado a los precios redeterminados representa una variacion superior al diez por
ciento {10%), en mas o en menos, respecto al monio de la obra faltante calculado con los
precios basicos o de la (tima Redeterminacion aprobada.

La redeterminacion sdlo procedera producida la solicitud de la misma por parte del
contratista, quedando sujeta a la aprobacidn del Operador, de manera tal que la
redeterminacion no serd aplicable en forma automética, y no procedera en caso que el
Contratisia se encuentre en mora de sus obligaciones.

Para la aplicacion de la redeterminacién de precios el contratista debera presentar la
renuncia a reclamar mayores cosios, compensaciones, gastos improductivos o supuestos
perjuicios de cualquier naturaleza hasta la fecha de aprobacion de la redeterminacion.

Un diez por ciento (10%) del valor_contractual quedara fijo e inamovible.

Por su parte, los anticipos financieros otorgados a los contratistas mantendran fijo e
inamavible el valor del contrato en la proporcién de dicho anticipo. S6lo en case que aplique
una redeterminacién de precios previo al pago del anticipo financiero, el mismo se
redeterminard en funcidn al factor de rea}uste correspondiente en el marco de la
metedologia desctipta.

A los efectos del calculo, se considerard también como obra faliante la ejecutada en
el certificado basico que se presenta con el calculo de la Redeterminacion. Si se verificase el
supuesto del acapite anterior, el ceriificado a precios redeterminados se calculara con los
precios redeterminados en ese mes.
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Operadora Ferroviaria

3. Componentes e indices respectivos

A} Componentes de las obras para los cuales la Operadora debera establecer sus
coeficientes de ponderacion («) en cada pliego:

Componente Indice o Valor a Considerar

. Indices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco
Materiales (FM) del decreto 1295/2002” del INDEC informa ("ANEXO INDEC™)

Segan Férmula General de la Variacién de precios del
componente Equipos y Maquinas

indice “"Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capftulo Mano de Obra”
Mano de Cbra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002” del INDEC
informa (“ANEXO INDEC")

Equipos y Maquinas (FEM)

Indice Camién con Acoplado; DMT 450k, publicado por

Transporte (T) Vialidad Nacional para la aplicacién del decreto 1295/02

. Indice CIIU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Ol - Cuadro IPIB
Combustibles y - P
Lubricantes (CL) publicado en el marco del decreto 1295/2002” del INDEC

informa “ANEXOQ INDEC”

B) Subcomponentes:

Materiales: subcomponentes para los cuales la operadora establecerd sus coeficientes de
ponderacion (B} en cada pliego.

Puntos a considerar para el componente Materiales

o-Materfal 7ol oo Indice o Valora Considerar i -
[?escripcion d? material 6 indices elementales “Capftulo Materiales” publicado en el marco
tipo de material, o rubro | def decreto 1295/2002" del INDEC informa (“ANEXO INDEC?).

representativo (hasta 5 Especificar claramente el indice, ya sea simple 6 ponderado en
subcomponentes) caso de corresponder,

Equipos y Maquinas:

' Puntos a considerar para el componente Equipos y Maquinas

-~ Componente [ .. . indice o Valor a Considerar |

Indice Ponderado
35% Tabla SIPM- Importado- Indice Equipos- Amortizacidn de
Amortizacion de equipo
Equipos {AE) 65% Tabla IPIB-Maquina Vial Autopropulsada- indice CTIU3
2924/CPC 44427-1 '
Ambos obtenidos del "ANEXC INDEC”

Operadora Ferroviaria Sacigdad oel Estado Av. r. Ramos Mejia .*‘ﬁfé’, piso 4. TF 1104 AN,
Ciudad Autonoma de Busnos Ajires, Argedhing.

Ing. Migue! Edu Fernfndez

GERENTE D ENIERIA

OPERADOR l;(;?&%igﬁt o, igéDﬁB\%rg\;AS
sockRtoo% sua?&?ﬁss ARGENTINOS

OPERACIONES



Trenas Argentinos

Operadora Ferroviario -
Puntos a considerar para el componente Equipos y Méquinas
< Componente © - LG ‘indice o Valor a Considerar . L
Indlce "Mano de Cbra” cuadro 1.4 del "Capituio Mano de Obra”
Mano de Obra(MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002” del INDEC
informa ("ANEXQO INDEC™)
Coeficiente

Amortizacién CAE Se adopta 0,7

Coeficiente Rep. y Rep.

CRR Se adopta 0,3

A los efectos del calculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente externa
se consideraran con dos digitos, redondeando simétricamente al Qltimo digito significativo.

GERENTE DE INGENIERIA .
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Operadora Ferroviaria

4. Formulas a aplicar para la Redeterminaciéon de Precios

Expresiones Generales de Aplicacion

Férmula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante

PiEPOX[AfX(D,lO"f“O,gXFRa)'f'(1—Af)X(0,10+0,90XFR[')}

Donde
P; Precio de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion).
P, Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacién, expresada en valores
basicos de contrato,
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fpi Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como "7,
Fagu Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacion del

anticipo, completar en nmeros con dos decimales. Si el anticipo no se hubiera
certificado al momento de la redeterminacidn de precios, serd reemplazado por Fg.

Formula General del Factor de Reajuste

Fri = |aM x FM; + aEM x FEM; + aM0 x (35) 1 o x (I5) + aCL x (S2)] x {1 + ke
CFiI—CFolFo
Donde:
Factor de variacion de precios del componente Matetiales.
FM;
Mediante la expresion matemdtica que se desarrolla, pondera las variaciones
de los precios de los principales materiales de cada obra.
Factor de variacién de precios del componente Fquipos v Maguinas.
FEM;
Mediante la expresidn matematica que se desarrolla, pondera la variacién de
fos precios correspondientes a utilizacién de equipo de construccidn
(amortizacién, repuestos y reparaciones)
Factor de variacidn de precios del componente Mano de Obra.
MO;
MO, Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al mes de la

redeterminacion {M0,) y el indicador de precio al mes Base (M0,).

Dperadors Ferroviana Saviedad defl Esrade Av. Dr. Ramos Me,-‘té’f 302, prso A CF 1104 AN
Ciudad Autonoma de Buenos Anes, Argenfing.
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Operadora Ferroviaria

Factor de variacidn de precios del componente - Transporte Carretero,

T;

'1": Es ia relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
Redeterminacién (Ti) y el indicador de precio al mes Base (To).
Factor de variacidn de precios del componente - Combustible y Lubricantes.

CL; Es la relacion entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la

cL, Redeterminacién (CL;} y el indicador de precio basico (CL,).
Coeficientes de ponderacion,

@
Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la obra. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.
Factor de variacion del componente Costo Financiero.

CF; —CF,

CF, Se calcula segln las siguientes expresiones:
CFy = (1+4,/12)0 ~1 CF; = {1+ /12)50 ~1

i; Indicader correspondiente al Costo Finandiero.
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacidn Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacién, o en su defecto el dia habil posterior.

i fdem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o

0 s I

en su defecto el dia habil posterior,

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacién del costo finandero. Se adopta 0,01

Férmula General de la Variacién de precios del componente Materiales

M= 9 (Mli) + y (Mzi) + v (MSi A 9 (Mni)
i =B M1, Buz M2, Bus M3o) Bun Mn,

Donde:

M1; M2;..Mn Precics o indicadores de predos de los distintos materiates publicados por el

INDEC de l0s n materiales representativos de la obra,
Seg(in corresponda, del mes de redeterminacién “i” o del mes bésico “0”

B Buz; . Puma  Coeficientes de ponderacién de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el costo-

costo total del componente materiales.

it
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Operadora Ferroviario

Férmula General de la Variacién de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluard aplicando la siguiente expresion que pondera la variacién de los
subcomponentes Amortizacion de Equipos (AE) y Reparaciones vy Repuestos {RR) de la obra:

FEM, = CAE x GE") + CRR {0 7 % C:E") +0,3x (MO")}
£ E, ' E, ’ Mo,

Donde:

AE; Precios o indicadores de predios de los distintos materiales consideradas.

AE, Segin corresponda, del mes de redeterminacion ™" o del mes bésico “0”
Factor de variacidn de gretios del componente Mano de Obra.

MO;

Mo, Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
redeterminacién (M0,) y el indicadeor de precio al mes Base (MO,).

CAE; CRR Coeficientes de ponderacién de los subcomponentes Amortizacion de Equipos

“CAE" y Reparaciones y Repuestos “CRR".
Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del
componente Equipos y Maquinas. Debe verificarse que : CAE+ CRR =1

£i 11
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5. Contratos de servicios profesionales

NP S
o rexids

Para el caso particular de contratos involucrando exclusivamente servicios profesionales serd
de aplicacién la siguiente metodologia:

Férmula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante

P; =P, X [Af X (0,10 + 0,9 X Fpy) + (1 — Af) X (0,10 + 0,90 X Fg;)]

Donde:
P;

Precio de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion)

Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacién, expresada en valores

basicos de contrato.

Af

Anticipo financiero expresado en tanto por unc.

FRI

Factor de reajuste de la redeterminacién identificada como ™i".

FRa

Factor de reajuste en la redeterminacién vigente al momento de la certificacién del

anticipo, completar en nlmeros con dos dedmales. Si el anticipo

no se hubiera

certificado al momento de la redeterminacion de precios, sera reemplazado por Fg;.

Férmula General del Factor de Reajuste

Fri = [@RP X (502} + 266 x {£o) + aTC x (

TCi CF;~CF,

Rpe o ] X {1 +0,01x c—p,,)}

GG

RPo. GGo

Eactor de variacién de precios del componente Remuneracion de

RP; Profesicnales.

RP, ,
Es Ia relacién entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
redeterminacion (RP;)} y el indicador de precio al mes Base (RP,).
Factor de variacién de precios del componente ~ Gastos Generales.

GGy

GG, Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
Redeterminacidn (GG;) v el indicador de precio al mes Base (6G,),
Factor de variacién de precios del componente — Transporte

TC Telecomunicaciones. Es la refacién entre el indicador de precio

TC, correspondiente al Mes de la Redeterminacién (TC,) v el indicador de precio

basico (TCy)

1)

12

Operadora Farroviara Socledad def Estade Av. Dr. Ragrjos ﬁ'vi‘ejia 1302, piso 4. CF 1104 AJIN.

Ciugad Autonoma de Buenps Ales Arenting.
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Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

Coeficientes de ponderacién.

Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la obra. Costo directo es el precic total menos los impuestos, fa
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.

Factor de variacién del componente Costo Financiero.

CF; - CF,
CF, Se calcula segiin las siguientes expresiones:

CFy = {1+, /12)% —1 CF; = (1+i /12)% —1

i; Indicador correspondiente al Costo Finandiero.
Es Ia Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacién Argentina

expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacién, o en su defecto el dia habil posterior.

idem anterior, considerando el valor dei dia 15 del mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior.

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacidn del costo financiero. Se adopta 0,01

' Componente indice o Valor a Considerar

Remuneraciones - . . . "
Profesionales (RP) Indice de Salarios del Sector Privado Correspondiente.
Gastos Generales (GG) Cuadro 1.4. del ICC-Gastos Generales
'(I';z:)‘nsporte y Comunicaciones IPC -GCBA~ Capitulo Transporte y Comunicaciones.

1] .

Operadors Feraviara Sosiedad oe! Estade Av. Dr. Ramos Mald fi302, piso 4. COF 1104 AN,
Ciudad Autonoma de Qg{enos Alres, Afaghling.
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PERACIONES | |

Anexo V. Metodologia para la Redeterminacién de Precios.

‘1. Expresiones Generales de Aplicacién.

I.1- Férmula General del Precio Redeterminado de la Obra Faitante.

Pi = Po x [Af x (0,10 + 0,9 x Fra} + (1 - Af) x (0,10 + 0.9 x Fri}]

Donde:
Pi Precio de la obra faltante redeterminado (I: nueva redeterminacidn)
Po Precio de la obra faltante al momento de |a redeterminacién, expresada en valores bdsicos de
contrato.
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fri Factor de reajuste de la redeterminacién identificada como "i".

Factor de reajuste en la redeterminacién vigente al momento de la certificacidn del anticipo,
Fra completar en numeros con dos decimales. Si el anticipo no se hubiera certificado al momento de la
redeterminacién de precios, sera reemplazado por Fri.

1.2- Formula General del Factor de Reajuste.

Fri = [otmX FME + otew X FEM + otmo X {MOi / MOo) + otr X (Ti f To) + aa x
(CLi / CLo}] x {1 + k x (CFi - CFa/ CFo)}

Donde:

Factor de variacién de precios del componente Materiales.

Fmi Mediante la expresién matematica que se desarrolla, pondera las variaciones de los precios de fos
principales materiales de cada obra.
Factor de variacion de precios del componente Eguipos y Maguinas,

FEMi Mediante la expresion matematica que se desarrella, pondera la variacion de los precios
correspondientes a utilizacién de equipo de construccidn (amortizacién, repuestos y reparaciones)

Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra
MOi / MOo  Es la relacién entre el indicader de precio correspondiente al mes de la redeterminacién (MOi) y el
indicador de precio al mes Base {MOQcq)
Factor de variacidén de precios del componente Transporte Carretere
TifTe Es la relacidn entre el indicador de precio correspondiente al mes de la redeterminacion {Ti) y el
indicador de precio al mes Base {To)
Factor de variacién de precios del componente Combustible v Lubricantes
CLi /Clo  Eslarelacidn entre el indicador de precic correspondiente al mes de la redeterminacién {CLi) y el
indicador de precio al mes Base (CLo})
Coeficientes de ponderacién

I

. i | Y
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Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo total de |la obra. Costo
directo es el precio total menos los impuestos, la utilidad, el casto financiero, los gastos indirectos y
los gastos generales.

Factor de variacidn del componente Costo Financiero

CFi - CFo / CFo Se calcula segtin fas siguientes expresiones:

CFi=(1+ii/12)*n/30-1 CFi=(1+1i/12)*n/30-1
Indicador correspondiente al Costo Financiero
. Es fa Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de |a Nacidn Argentina expresada en

coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la redeterminacion, o en su defecto el dia

habi| posterior.
tdem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o en su defecto el dia

lo habil posterior.
n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.
K Coeficiente de ponderacién del costo financiero. Se adopta 0,01

i.3- Formula General de la Variacién de precios del componente Materiales

FiVli = Bra X {M1i / M1o) + Bvz x (M2i / M20) + Bue x (M3i / M30) + ... +
B x (Mni / Mno)

Donde:

M1; M2; ... Precios o indicadores de precios de os distintos materiales considerados
Mn Segln corresponda, del mes de redeterminacién "i" o del mes bésico "0"

Bua; Brz; Coeficientes de ponderacién de los materiales

t4 L . . . - . .

B Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el costo-costo total del
Mnl

compaonente materiales.

1.4- Formula General la Variacion de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluara aplicando la sigulente expresién que pondera la variacion de los subcomponentes
Amortizacién de Equipos {AE) y Reparaciones y Repuestos (RR)} de la obra:

FEM = CAE x {AEi / AE¢) + CRR x {0,7 x {AEi / AEo} + 0,3 x (MOi/MO0)}

Donde:

Precios o indicadores de precios de los distintos materiales considerados
Seglin corresponda, del mes de redeterminacién "" o del mes bésico "0"
Factor de variacién de precios del componente - Mano de obra

AEi / AEo

MOi / MOo  Es |a relacién entre el indicador de precio correspondignte al mes de fa redeterminacién (MOi} vy el

Ing, Miguel Edu dﬂf ernéndez suggé ios ViA Y OBRAS
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TRENES ARGENTINOS ANEXO IV
A@E ES ADECU_ACION DE VIAS 1Y 2 SECTOR PLAZA C. - TEMPERLEY -

indicador de precio al mes Base {MOo}

Coeficientes de ponderacion de los subcomponsntes Amortizacidn de Equipos "CAE" y

Reparaciones y Repuestos "CRR"

CAE; CRR
' Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del compenente Equipos y

Maquinas en el total de la obra recuperacion y Debe verificarse que : CAE+CRR =1

Il. Valores de Aplicacién para el presente contrato.

. Valores a considerar para la férmula del Factor de Reajuste -

Componentes Factor an indice o Valor a Considerar
Materiales (FM) 0,25 Segun Férmula 1.3
Equipos y Méguinas (FEM}) 0,12 Segln Formula 1.4

[ndice "Mano de Obra" cuadro 1.4 de | "Capitulo
Mano de Obra (MO} 0,55 1 Mano de Obra" publicado en el marco del decreto
1295/2002" del INDEC informa {"ANEXO INDEC"}

indice Camidn con Acoplado; DMT 450km, publicado
Transporte (T) 0,05 por Vialidad Nacional para la aplicacidn del decreto
1295/02

indice CllU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Oil - Cuadro
Combustibles y Lubricantes (CL} 0,03 IPIB publicado en el marco del decreto 1295/2002"
del INDEC informa "ANEXO INDEC"

"~ ~Valores a considerar para la férmula del componente Materiales

Material Factor 8n indice o Valor a Considerar
I - TPIB 2710 - 41.251-01. Perfiles de hierro. TANEXO
M1: Sujeciones, Eclisas, etc. 0,25 INDEC"
. IPIB Mayor desag. 2922 - 44251-1 Accesorios para
M2: Repuestos, Herramientas 0,25 T .
maguinas herramientas - Anexo INDEC
IPIB Mayor desag. 2922 - 44240-1 Soldadoras
“M3: Consumibles Soldadura 0,50 Y £

eléctricas - Anexo INDEC

-Valores a considerar para la formula del componente Equipos y Maquinas . - -
Componente indice o Valor a Considerar
Indice Ponderado
35% Tabla $IPM- Importade- [ndice Equipos - Amortizacién de
equipo
65% Tabla IPIB-Maquina Vial Autopropulsada- indice ClIU3

Amortizacion de Equipos (AE)

J‘é ing ¢ %%%AS
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2924/CPC 444271
Ambos obtenidos del “ANEXQ INDEC”
indice "Mano de Obra" cuadro 1,4 de | "Capitulo Mano de Obra”
publicade en el marco del decreto 1295/2002" del INDEC informa
{"ANEXO INDEC")
Se adopta 0,7
Se adopta 0,3

Mano de Obra (MO}

Coeficiente Amortizacion CAE
Coeficiente Rep. Y Rep. CRR

1ll. Férmulas resultantes de aplicacion para el presente contrato.

FEMi = 0,7 x (AEi / AEo) + 0,3 x {0,7 x {AEi / AEq) + 0,3 x {MOi / MOo)}

FMi = 0,09 x {M1i / M1o) + 0,12 x (M2i / M20) + 0,60 x (M3i / M30) +
0,03 x (M4i / M4o) + 0,16 x {M5i / M50)

FRi = [0,34 x FMi + 0,02 x FEMi + 0,54 x {MOi / MOc) + 0,06 x (Ti / To)
+0,04 x {Cli / CLa)] x {1 + 0,01 x {CFi - CFo / CFa)}

Pi=Pax[0,2 x{0,10 + 0,9 x Fra) + (1 - 0,2) x (0,10 + 0,90 x Fri}]

A los efectos del céleulo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente externa se

consideraran con cuatro digitos significativos, redondeando simétricamente al ditimo digito
significativo.

Ing. Miguel Eduardo¥erndndez '
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NORMAS TRANSITORIAS PARA LA CLASIFICACION DE MATERIALES
DE VIA

Clase Técnica 1a. (Figuras 1y 2):
a) Debentener largos usuales, o sea medidas "standard".

b) No deben presentar soldaduras a menos de 6,00 m una de la ofra, y de 2,50 m respecio de los
extremos. estaran todas en perfectas condiciones.

¢} Notendran improntas, rebabas o desfibrados en el hongo.
d} No deben tener ondulaciones ni machucones en la superficie de rodamiento.

e) El desgaste lateral méximo sera apenas perceptible (aproximadamente 1 mm sobre una sola
cara, tomado como corresponde, a 15 mm de la arista superior de la cabeza). La ofra cara estara
sin desgaste.

f) Se admite el siguiente desgaste vertical del hongo (desgaste de altura de cabeza), segun el tipo
de riel, a saber:

Grupo | - hasta 6 mm Grupo Il - hasta 4 mm

50,50 kg/m - Soviético 42,16 kg/m - A.S.C.E. 8540
49,61 kg/m - (100 bs) BS(R) 37,2 kg/m - A.S.C.E. 7540

49,60 kg/m - (100 bs) FCS 37 kg/m - Krupp

49,60 kg/m - (100 Ibs) ARA 37,7 kg/m - Americano

49.60 kg/m - (100 Ibs) BAP.T 4 37 kg/m - Argentino

49,60 kg/m - (100 Ibs) GOA 37.2 kg/m - (75 Ibs) SECC.714
49,38 kg/m - Tipo 4D 37 kg/m - (74,6 Ibs) Plancha Andina
4525 kg/m - R.P.B 35 kg/mr=- Argentino GB

42 18 kg/m - (85 Ibs} BS(A) - 31 kg/m - GB Provincial

42,16 kg/m - (85 lbs} BS(R) 34,78 kg/m - BAP Tipo 3 Original
42 16 kg/m - (85 lbs) 522A-FCCA 35,51 kg/m - BAP Tipo 3 Modif.
42 16 kg/m - (85 Ibs) 522 FCS 34,72 km/m - BAP Tipo 3H
42,16 kg/m - (85 |bs) FCO o similares por altura de cabeza

42 18 kg/m - (85 lbs) GOA
39,68 kg/m - (80 lbs) ARA
o similares por altura de cabeza

g) Podran tener un desgaste casi imperceptible en las zonas de eclisaje, aproximadamente 1 mm.

h) Solamente presentaran los agujeros que correspenden a las zonas de eclisaje y, eventualmente,
los que estén cercanos a las soldaduras y que comesponderian a las zonas de eclisaje antes de
soldar. Todos los agujeros estaran en perfectas condiciones, pudiendo tener poco desgaste
{aprox. 2 mm)}. No son admisibles agujeros efectuados con soplete.

i) No se presentaran improntas en el alma y patin, especialmente las que se producen por el
contacto con las fijaciones.

i} No deberan tener ningun tipo de fisura o insinuacion de la misma.

NOTA: Se consideran medidas "standard” todas aqueilas por las cuales se recibié el riel de

ES COPIA .
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

rieles nuevos o usados, segun indicacion de la Jefatura del Departamento.

CLASE TECNICA 1a:

Figura 1
@ Soldaduras a mas de 6 m @ Soldaduras a mas de 2,5 m
, en buen estado ) en buen estado
T K J
3
hasta 1 mm k1
QQ @ 00 00

\@ hasta 2 mm aprox.

@ unicos tolerados, aparte
los de las zonas de anclaje

} (@) Largos “standard” soldados o sin soldar

Figura 2

/:) sin improntas, rebabas ni desfibrados
i

(9 sin ondulaciones ni machucones

Grupo | : hasta 6 mm aprox.

Grupo lI: hasta 4 mm aprox. maximo desgaste: 1 mm una sola cara

{tomado a 15 mm de la arista superior)

\(D sin improntas de importancia
\G) sin improntas

CLASE TECNICA 1b:

Rieles de medidas "no standard", soidados o sin soldar pero que posean tramos mayores de 6 m en
las condiciones establecidas para la C.T. 1a.

Clase Técnica 2a. (Figuras 3 y 4):
a) ldema"a"deC.T. 1a.
b) Idema"b"deC.T. 1a.

c) Pueden tener rebabas en el hongo de aproximadamente 2 mm, admitiéndose también improntas
y desfibrados de peoca significacién y gue no representen debilitamiento del riel (no mas de un
5%).

d)y Idema'"d"deC.T. 1a.

e) Tolerable hasta aproximadamente 5 mm de desgaste lateral parejo en toda la extension del riel,
sobre una sola de sus caras.

f) Sera de hasta aproximadamente 10 ram para los rieles del Grupo | o similares y de 8 mm para

los del Grupo [1.
ES COPIA
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

g) Podré presentar leve desgaste en las zonas de eclisaje, los mismos pueden tener leve
deformacion, aproximadamente 2 mm.

h) Podran tener leves improntas en el alma y patin. No tendran fisuras.

NOTA: (Referente a medidas "standard"), idem a lo descripto parala C.T. 1a.

CLASE TECNICA 2a:

Figura 3

(b) Soktaduras a mds de & m (b) Soldaduras a mas de 2,5 m
en buen estado en huen estado

o

los de las ronas de anclaje

I \@ hasta 2 mm aprox. \/@ dnicos tolerados, aparte

! @ Largos “standard” soldados o sin soldar

Figura 4

(c) se toleran rebabas hasta 2 mm aprox.,
i desfibrados e improntas feves

(d) sin ondulaciones ni machucones

Grupo | - hasta 10 mm aprox.

Grupo II: hasta 8 mm aprox. maxime desgaste: 6 mm una sola cara-

parejo en todo su largo {tomado a 15 mm)

se admiten leves improntas

CLASE TECNICA 2b:

Rieles de medidas "no standard”, soldados o sin soldar, pero que presentan tramos mayores de 6 m
en las condiciones establecidas parala C.T. 2a.

Clase Técnica 3a. (Figuras 5y 6):
a) Pueden ser medidas "no standard”, pero deben ser cupones mayores de 6 m.
b) Pueden tener soldaduras aluminotérmicas y a tope en buen estado vy sin limite de cantidad.

c) Pueden tener rebabas en el hongo de hasta aproximadamente 4 mm. También pueden tener
desfibrados en el hongo, como asi también improntas de no mucha importancia (que no impoerten
peligro de roturas).

d} Se admiten desgastes ondulatorios en cantidad sin limite.

e) Podran tener desgastes laterales en ambas caras, una de ellas no mayor de 4 mm. En total
deben conservar por lo menos las 2/3 partes de la seccidén del hongo.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

9)

h)

Se admite aproximadamente 15 mm para los rieles del Grupo | y 11 mm aproximadamente para
los del Grupo |l

Se admiten desgastes en las zonas de eclisaje, debiendo estar limitados a las medidas maximas
de suplementos en uso.

Los agujeros de las zonas de eclisaje podran tener deformaciones de no mucha magnitud
(aproximadamente 4 mm). El resto de los agujeros intermedios deberan estar en condiciones y
tendra como maximo 3 agujeros juntos a no menos de 0,10 m y &l resto a 0,50 m como minimo

_une del ofro.

Podran tener improntas en el patin y en el alma, sin que signifiquen peligro de fisuras. No tendran
fisuras.

Figura 5

(B) Soldaduras en buen estado:
sin limite de cantidad

—r
£

Desgaste maximo iequivalente
al mayer suplemento en use
{ahusado N° 15 y fleje de 14" esp

O Q0

Q9
L/

Y I Ix

==Y
|l

Y Lo

7
ST
L

() maximo desgaste o deformacion: (h) se admiten hasta 3 agujeros juntos
aprox. 4 mm a una distancla minima de 0,70 m

S¢ admiten medidas “No Standard”, largo minimo: 6 m

Eiqura 6

se admiten rebabas hasta aprox. 4 mm,
& desfibrados e improntas leves

"""" (d} se admite desgaste ondulatorio
en cantidad sin limites

se admite en ambas caras, desgaste lateral, en una
de ellas maximo 4 mm aprox. - parejo {(2/3 patte de
1a seccion del hongo como minimo) {tomado a 15 mm)

\@ se admiten improntas que no importen peligro de fisuras

Grupo | : hasta 15 mm aprox.
Grupo 1I; hasta 11 mm aprox.

Clase Técnica 4.3

Lo declarado como chatarra.

1)

2)

Todo riel que cumpla con la condicién de Clase Técnica 1a en toda su extension con excepcion
de sus extremos, se clasificara en Clase Técnica 1b hasta tanto se disponga su reutilizacion
previo maquinado, en cuyo caso al efectuarse el trabajo se lo pasard a la Clase Técnica 1a.
También entran los trozos de riel de mas de 6 m de largo (til, para la fabricacion de cupones de
combinacion ¢ sirvan para realizar el reemplazo de juntas de rieles en mal estado de los
instalados en la via, o para fabricacion de cambios y cruzamientos, etc.

ldem para Clase Tecnica 2a, debiendo clasificarselo como 2b, al que luego .de efectuar el
maquinaje se [0 pasara a designar 2a.
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Normas transitorias para la ¢lasificacton de materiales de via N ,‘._a
2% aasiaimes ST
w /

aonp S

{Todas las medidas)

Clase Técnica 1a. (Figuras 7 y 8):

a)

b}

c)
d)

e)

Distancia " entre el borde interior del patin del riel v el extremo méas préximo, hasta
aproximadamente 0,45 m.

No deberan tener deformaciones muy importantes (curvaturas, alabeos, efc.).

No tendran rajaduras de importancia que interesen a los agujercs y se extiendan hasta los
extremos, o en un sector considerable de su longitud.

Tendran el dimensionamiento tolerado en su recepcion como nuevo y 0,10 m espesor minimo
bajo entalle, reutilizandose el mismo.

Podran tener sectores afectados de poca consideracion por atabacado, samago, etc., que no
interesen el sector destinade a la clavadura. También se toleraran marcas superficiales
producidas por descarrilamientos, como asi también quemaduras de poca significacion.

Se consideraran reutilizables en esfa clase técnica todes los durmientes que, reaprovechandose
la zona de plantilla, permitan instatar la fijacion de tirafondos en sus cuatro puntos, o sea a cada
lado del patin del riel. Para ello, con tener aproximadamente 6 cm de madera en buen estado
paralelo al patin del riel y siendo perfectamente tarugables los agujeros de las fijaciones
anteriores, se consideran durmientes dtiles en esta clase técnica.

Figura 7
|
] k3
2 0,06m aprox.j ofl o
Eg © E i o 0,06 m aprox. de madera en buen estado
e U CLT que permita la colocacion de un tirafondo @ Miai
=) L B |~ en los 4 lugares a fijar INIMo
i oft | jo— ° " 0,45 m
=
£ of I o
T
oy Figura 8 =
e !'\‘!’
i i
" N g S
o E E
aE - .
22T (d) ©.10 m minimo bajo entalle
1 E=,
@
@ Largo minimo: Trocha ancha: 2,60 m; Trocha media: 2,40 m; Trocha angosta: 1,90 m

@ Sin deformaciones o alabeos muy importantes

(©) No tendrén rajaduras muy importantes que abarquen mucha extension

Clase Técnica 3a. (Figuras 9y 10):

a) Distancia entre el borde interior del patin del riel y el extremo del durmiente hasta
aproximadamente 0,35 m.
b) Idem a"b" de Clase Técnica 1a.
¢) Idem a"c" de Clase Técnica ta. -
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

d) El espesor minimo del durmiente tal como se produce, debe ser de 0,08 m bajo entalle.

e) Podran tener sectores de cierta consideracion afectados por atabacado, sémago, etc., como asi
fambién presentar marca de descarrilamiento que no afecten la resistencia del durmiente.

f) Se consideraran en esta clase técnica aquellos durmienies gue se descartan de Clase Técnica
1a y para ser recolocados en la via deben ser desplazados de su plantilla primitiva, hasta
acercarse al extremo, no mas de lo indicado en punto {(a).

Fiqura 9

@ Nueva zona de plantilia a utilizar

r—‘—l’//—\:

000000
PRI ]

(@ 0.35m|

minme)

1

|

i

|

|

: i
Figura 10 ;_-_,

|

|

il
!
I

@ 0,08 m minimo bajo entalie

@ y @ Idem a Clase Téenica 1a.

NOTA 1: Para Clase Técnica 1a y 3a: Se toleran marcas de descarrilos, atabacados, samago, efc.,
que no interese zonas de fijacién. Es mayor la tolerancia en Clase Técnica 3a.

NOTA 2: Todo durmiente de acero o gquebracho blanco sin tratar o tratadc con sales. aunque esté en
condiciones de ser clasificado en la Clase Técnica 1a, sera incluido en Clase Técnica 3a.

Clase Técnica 4l.2.

Es aquel durmiente no apto para su uso en via en las distintas trochas, incluido lo apuntado en "Nota
importante”, pero que se pueda reutilizar en la fabricacién de elementos Utiles en los ferrocarriles.

Clase Técnica 4.3. L efia.

Nota Importante: Los durmientes para via descartados de Clase Técnica 3a en los ferrocarriles de
trocha ancha y que por su condicién, ya sea entre plantilla (agujeros inferiores) o en una extension
igual o superior a 1,90 m, conserven las caracteristicas y seccion establecidas para clase técnica 1a o
3a, seran clasificados en esas categorias para su uso en trocha angosta previo aserrado.

En gréficos de las figuras 11, 12 y 13 se dan ejemplos en que se demuestra el criterio a emplear en el
analisis de estos durmientes.

DURMIENTES: descartables para uso en trocha ancha y servibles para trocha angosta
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

CLASE TECNICA 1a: (Trocha Angosta)

Figura 11
i @
Ejemplo N° 1 Zona de plantilla Nlueva; zona de Rotura por
i ili: antilla a usar
existente reutilizable p descarrilamients

0 a

[+ [+3 l 0,06 m aprox. de madera en buen 4

o o~ estado que permita fa colecacidn

de tirafondos

Minime —© o
0,06m aprox.j [+ [
b+ <

Rotura por compatacion
incorrecta o debilitacion I
Largo minimo: 1,90 m |
¥

Zona descartable

Figura 12

Zonas descartables (aprox. 0,35 m de cada lado)
por grietas, nudos importantes, efc,

H D
Ejemplo N° 2 Zona de aprox. 1,30 m que debe estar en
condiciones para hacer las dos plantillas

| nuevas a fijacion de la nueva trocha

W | | [o e oo tOuateRtrsandol | 1o
N B Rt
N\ ssssuaneacasyior s IR
\ ol I 1o mEERERS ﬂ»‘ﬁﬁ%‘*ﬁ}%‘&% ofi |l
\\ SR sssissieinsiianinieineteteisteat e I N

| Largo minimo: 1,90 m

CLASE TECNICA 3a: (Trocha Angosta)

Figura 13

Roturas por

Zona de plantilla no reutilizable
causas diversas

por no permtic la instalacion de
tirafondos

Minimo: 0,35 m Minimgo: 0,35 m

O0O0CO0O0
C00Q00

Zona de ja
nueva plantitla

\Zona del nuevo plantillado

{desplazado)

Eargo minimo: 1,30 m

Zona descartable
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via ) .&«?f‘
A Fraired

Clase Técnica 1a. (Figuras 14, 15, 16 y 17)

a) El desgaste superior serd de poca magnitud, limitado a 2 mm aproximadamente. En la practica
deberan admitir hasta un suplemento ahusado N° 7.

b) El desgaste inferior admitira hasta un fleje de 1/16" de espesor (aproximadamente 1,5 mm).

¢} No tendran deformaciones importantes en los agujeros ovalados (en las eclisas que tengan este
tipo de agujeros o similares).

d) Enagujeros redondos puede admitirse una deformacién o desgaste de aproximadamente 2 mm.

e) No presentaran fisuras, torceduras ni improntas profundas. Entraran en esta clasificacion todas
las eclisas normales no obsoletas.

Clase Técnica 3a

a) La tolerancia de desgaste en su parte superior no sobrepasara de los 8 mm aproximadamente,
de modo de admitir practicamente hasta un suplemento ahusado N° 15.

b) El desgaste inferior admitira hasta un suplemento fleje de 1/8" de espesor (aprox. 3 mm).

¢) En agujeros ovalados o similares, se admite mayor desgaste o deformacion, siempre que no
permitan el giro del cuello de los bulenes correspondientes.

d) En agujeros redondos se admite una deformacién o desgaste de aproximadamente 5 mm.

e) No se admiten fisuras ni torceduras y las improntas seran de escasa significacion. También
entran en esta clasificacion las eclisas obsoletas.

ECLISAS: comunes de via

CLASE TECNICA 1ay 3a

Figura 14

5 Hasta un supl. N° 7 (ahusado) C.Técn. 1a.
Hasta aprox. 2 mm C.Técn.1a ;
Hoota aoren. 6 mm G Toon.3a. Hasta un supl, N° 15 (ahusado) C.Técn. 3a.

] /
( [/ )

/ :
°a ool |

N

1]

C.T. 3ra.

un bulén, cuidando que ¢l
mismo cafce sin girar

Vi
@ Hasta un fleie de 1116 esp. C.Técn. a. En este tipo de agujeros,
Hasta el fleje de mayor espesor en geo ©.Técn. 3ra. @ C.T. 1ra. {el desgaste se tomara con

En este efemplo se han hecho figurar los cuatro tipes de agljeros posibles
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

»
*

=
%E
R

x o
}
AN /

Figura 15

~ Figura 16

@Hasta un supk. N° 7 (ahusado} C.Técn. 1a.
Hasta un supt. N® 15 (ahusade) C.Técn. 3a.

( [z )
OO0 OO

T L
Ly A 3

£
\ \@ Hasta un fleje de 1/16” esp. C.Téen. 1ra.

Hasta aprox. 2 mm C.Técn1a X .
Hasta agrox. 5 mm C.Técn.3a Hasta el fleje de mayor espesor en uso C.Tecn. 3ra.

Figura 17

NOTA: En C.Técn, 1a y 32. no se admiten fisuras.
@ En C.Técn. 1a. no deben tener deformaciones ni improntas importantes.

(8) Podran tener deformaciones e improntas de escasa significacién.

En C.Técn. 1a. eclisas no obsoletas y en C.Técn. 3a. se aceptan obsoletas.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Clase Técnica 4.3. (Material de desecho o scrap)

El descarte producido de 3a.

Clase Técnica 1a (Figura 17/1)

No presentaran deformaciones que no impliqguen torceduras, tendran las orejas en perfectas
condiciones (a). Se tolera un desgaste bajo la cabeza (degolladura) de aproximadamente 0,5 mm (b),
més el del vastago que sera hasta 1 mm aproximadamente (c)".

Clase Técnica 3a

Se admiten leves deformaciones gue no impliquen torceduras. Se tolera bajo la cabeza hasta 4 mm
{b) mas el del vastago hasta 2 mm {c) ' Las orejas deberan permitir su extraccién sin dificultades con
la herramienta que corresponde (a).

| " Figura 1711

@ Clase Técnica 1a y 3a - En perfectas condiciones

\———— @Cla e Técnica {a - Aprox, mm

Clase Técnica 3a - Aprox. 4 mm

|
|
I
| e @ Clase Técnica 1a - Aprox. 1 mm excepto los de 3/47
| y 5/8" que con este desgaste seran chatara
Clase Técnica 3a - Aprox. entre 1y 2 mm con excep-
| cion de kos de 3/4” y 5/8” que con ese desgaste serdan
| chatarra {C.Técn. 4.3}
|
!
|
i
t
t

Clase Técnica 1a y 3a - No deben estar torcidos

"NOTA: Tanto en C.T. 1a como 3a, respecto al desgaste toleraciq para el vastago, se exceptlan los clavos de
3/4" y 5/8", los cuales con el desgaste citado serdn chatagra.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap).

El desgaste de 3a.

Clase Técnica 1a (Figura 17/2)

No deben presentar deformaciones perceptibles que indiquen la pérdida de elasticidad o vencimiento;
ni desplazamiento de sus laminas (hojaldrado), mayores de 4 mm.

Clase Técnica 4.3

El descarte de 1a.

Figura 17/2

Minimeo tolerado para
su colocacién en la via

Clase Técnica 1a - Aprox. 4 mm maximo de
desplazamiento de {aminas

NOTA: Sin deformaciones en toda su conformacion
(derecho el vastago)

U
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Cabeza cuadrada, rectangular o hexagonal - Cuello circular,
tuerca hexagonal o cuadrada (Figura 18)

Clase Técnica 1a

a)
bj

)
“d)

Los filetes de rosca deben estar en muy buen estado.
La cabeza sin deformaciones perceptibles en sus aristas,
El cuello y vastago pueden tener aproximadamente 1 mm de desgaste.

La tuerca debe tener sus aristas en perfectas condiciones y estando también en condiciones los
filetes. Practicamente al colocarse ia tuerca con la mano debe penetrar con dificultad, lo que
indicaria que al ser colocada con la llave se lograra un buen ajuste.

El bulén no debe presentar torceduras ni fisuras.

Clase Técnica 3a

a)
b)

c)
d)

Filetes en buen estado.

Cabeza con leves deformaciones, que no debe llegar a permitir ! juego excesivo o zafado en el
encasire correspondiente de la eclisa.

El cuello puede tener hasta aproximadamente 3 mm de desgaste.

La tuerca tendra aristas en condiciones y podra ser atornillada hasta con cierta holgura.

E bulén no debe presentar torceduras.

Figura 18

C.T1a: | aristas sin redondear que
GE C.7.3a: [ afecten su ajuste normal
C.T.1a: Aprox. 1 mm | desgaste en
. Rﬂa: Aprox. 3 mm | cuello y vastago
.

L@C.‘l‘da: sin deformaciones perceptibles

C.T.3a: leves deformaciones que no impidan el . )
correcto encastre con las aristas de la C.T.1a: Colocacién dificultosa (con la mana}
eclisa o herramienta C.T.3a: Colocacion con cierta holgura

G.T.1a: filetes en muy buen estado
C.T.3a: filetes en buen estado

Clase Técnica 4.3: (Material de deshecho o scrap)

B
El descarte de Clase Técnica 3a. 0
ES COPIA © Ing. Migue! Eduardo Fernéndez | ' 2138
Mdnica Bellocehio — Gerencia de Seguridad - CNRT - SERENTE DE INGENIERIA g,
¥ OBRAS
OPERADORA FERROVIARIA SUBGEREWTEDC ViA Y 08

SOCIEDAD DEL ESTALD OPERACIONES



Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

Cabeza redonda u ovalada - cuello ovalado o niple -
tuerca hexagonal (Figura 19)

Clase Técnica 1a
a) Filetes en muy buen estado, se refiere a la rosca.

b) La cabeza virtualmente carece de importancia en lo que respecta a las posibles afectaciones que
pudiera tener.

c) Elcuello del buldn puede presentar apenas un pequefio desgaste.
¢') Elvastago puede presentar hasta 1 mm de desgaste.

d) Idem a Clase Técnica 1a del tipo de buldn analizado anteriormente.

Clase Técnica 3a
a) Elfileteado de la rosca del buldn debe estar en buen estado.
b} Idem ab) de Clase Tecnica 1a.

¢) El cuello puede tener un desgaste cuyo tope maximo sera el de no permitir el giro del bulén al ser
ajustado, lo que provocaria gran inconveniente en su colocacion. La prueba practica debe
hacerse con una eclisa del tipo correspondiente y clasificada en Clase Técnica 3a.

c'y Elvastago puede presentar hasta 3 mm de desgaste.

Fiqura 19

. _ e C.T.1a: | aristas sin redondear que
C.T.1a{ Apenas un pequehio roce. Practicamente €.1.3a: [ afecten su ajuste narmal
C.T.3a{ debe encastrar correctamente en la eclisa . .

C.T.1a: Aprox. 1 mm
?Vastago {C.T.3a: Aprox. 3 mm

.

-

C.T.1a: filetes en muy buen estado
C.T.3a: filetes en buen estado

(d) C.T.1a: Colocacidn dificultosa (con la mano)
C.T.3a: Colocacion con cierta holgura

NOTA : En Clase Técnica 1a y Clase Técnica 3a los bulones deben estar derechos y sin fisuras.

Clase Técnica 4.3

E! descarte de Clase Técnica 3a (chatarra).

NOTA : Las indicaciones que anteceden referente a bulones, rigen para todos los de uso en via y
aparatos de via. s
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Normas transitorias para ia clasificacion de materiales de via

OTRA : En caso de haber bulones con alguna deficiencia en la rosca (rebaba, machucaje), pero que
por su condicion estén dentro de las caracteristicas de Clase Técnica 1a o 3a, seran
clasificados en Clase Técnica 1b o 3b y luego del proceso de taller saldran clasificados en
1ao 3a.

Clase Técnica 1a

Sin desgaste perceptible, sin fisuras y sin deformaciones. La clasificacion de las anclas debe
efectuarse en forma practica, es decir al ser extraidas de la via, oportunidad en que se pueda
constatar su elasticidad.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

E! descarte de Clase Técnica 1a, o sea el ancla que ha perdido su elasticidad, la que se puede
comprohar al golpear para su extraccion de la via.

ANCLAS TODO TIPO

Figura 23

C.T. 1a: Medida dentro de las
tolerancias de nueva

—

C.T.1a: Tope en perfectas condiciones /

NOTA : La forma practica de clasificar las anclas es al extraerlas, viendo si aun mantienen la
elasticidad y presién scbre el riel, en cuyo caso se clasifican en Clase Técnica 1a. Es
conveniente cerciorarse antes de clasificar en esta forma, sobre el estado del patin del riel.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Clase Técnica 1a (Figura 20)

a) Aristas de la cabeza sin deformaciones.

b) Cuello con pequefic desgaste: aproximadamente 0,5 mm para el tirafondo de uso directo y -
aproximadamente 1 mm para el de uso con silleta.

¢) Vastago sin deformaciones.
d) Filetes en muy buen estado.
Eltirafondo en toda su longitud debe estar derecho.

Clase Técnica 3a
a) Setoleran leves deformaciones que no dificuiten en lo mas minimo el uso de la llave.

b) Se admite un desgaste de aproximadamente 1 mm y 2 mm , respectivamente, para uso directo y
uso con silleta.

t) Vastago sin deformaciones.
d) Filetes en buen estado.

Clase Técnica 4.3..

El descarte de Clase Tecnica 3a (chatarra).

Figura 20

L {3) C.T.14: aristas sin deformaciones
C.T.3a: Se toleran deformaciones que no
dificulten el uso de la llave

@ C.T.1a: Uso en forma directa; aprox. 0,5 mm
Uso en silleta: aprox, 0,1 mm
C.T.2a: Respectivamente 1 mm y 2 mm aprox.

C.T1a: filetes en muy buen estado
C.T.3a: en buen estado

@ Vastago sin deformaciones

El tirafondo en toda su longitud debe estar derecho
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

Clase Técnica 1a (Figuras 21 y 22)

a)

b)

c)

d)

Superficie de contacto con el patin del riel en su base, con desgaste apenas perceptible
{aproximadamente 1 mm).

Sin deformacién perceptible, por lo menos en un agujero de cada lado.

Maximo desgaste tolerado en los topes de contacto con el patin del riel, aproximadamente 2 mm
entre ambos topes.

Alabeo tolerado, aproximadamente 1 mm, flecha tolerada, idem.

En las silletas cuya fijacién al riel se efectla con bulén pero que el aseguramiento al durmiente se
realiza con otro elemento, permite un leve desgaste en el encastre donde debe calzar la cabeza
del bulén, pero cuidando que no quede afectado el normal ajuste del bulén.

b} C.T.ta: Sin deformacién perceptibie por io menos
en un agujero de cada lado
C.T.3a: Se puede tolerar desgaste apenas perceptibles

en los cuatro agujeros
|
I O
i

Figura 21 . :
\\

O

C.T. 1a y 3a: Leve desgaste en el encastre
! que permita la correcta instalacién del
| busnT

O

m
‘LT

O

/ / / Figura 22 .
_____________________________ i

(gc.tm: desgaste apenas perceptible (aprox. 1 mm)
C.T.3a: desgaste hasta 3 mm aprox.

C.T.1a: maximo desgaste: 2 mm aprox. {entre ambos topes)
C.T.3a: hasta 4 mm aprox. {entre ambos topes)

{d) C.T1ay 3a: 1 mm Aprox. de deformacién (alabeo}

Clase Técnica 3a (Figuras 21 y 22)

a} Superficie de contacto con el patin del riel en su base, con desgaste de hasta aproximadamente
3 mm.
b) Se puede tolerar desgastes apenas perceptibles en los 4 agujeros (Aproximadamente 2 mm).
c) Maximo desgaste tolerado en los fopes de contacto con el patin de riel, aproximadamente 4 mm
entre ambos topes.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

d) Idem a d) de Clase Técnica 1a.

&) Idem a e) de Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 4.3 (Material de desheche o scrap)

Todo material descartado para su uso en Clase Técnica 3a.

Clase Técnica 1a (Figura 24)

Pueden tener desgaste en los agujeros de aproximadamente 2 mm en las del Tipo | y de

aproximadamente 4 mm en las del Tipo Il ’

b) Pueden tener desgaste de aproximadamente 2 mm en el sector de contacto con el patin del riel,
para el Tipe | y 3 mm para el Tipo IL.

a)

NOTA : No deben poseer deformaciones ni fisuras.

Figura 24

/

AN

TIPG |

(i{.m:aprox. 2 mm maximo

C.T.1a: aprox. 2 mm maximo

W
Ing. Miguel E a‘de Fernandez

- / GERENTE DE INGENIERIA
C.T.1a: aprox. 4 mm maximo OPERADORA FERRDV}AR[A
SOCIEDAD DEL ESTADC

C.T.1a: aprox. 3 mm maximo
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Clase Técnica 1a (Figura 25)

a) El desgaste maximo en las caras de contacto con el riel (del mismo lado) aproximadamente 2
mm.

b) Pueden tener deformaciones perceptibles en los agujeros de hasta aproximadamente 4 mm.
NOTA : No deben tener deformaciones ni porosidades muy profundas.

TACOS DE SEPARACION (Todo tipo)

Aprox. 2 mm de c/lado

@ C.T.1a: Aprox. hasta 4 mm

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o chatarra)
El descarte de Clase Técnica 1a.

Ing. Miguei Eduardo F,

ELASTICAS GERENTE DE INGEN ERIA tez
oggm DCRA FERROVIARIA
s CIEDAD DEL ESTADO

Deben poseer la elasticidad de nueva y no tener deformaciones de importancia. Practicamente
cuando los extremos se superponen mas de la mitad, ya no son reutilizables come glasticas. '
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Clase Técnica 4.3

El descarte de Clase Técnica ta.

LISAS

Clase Técnica1a

Podran tener desgaste poco importante en los agujeros y en la superficie de contacto, pero
conservaran su estructura sin deformaciones.

Clase Técnica 4.3

El descarte de Clase Técnica 1a.

AHUSADOS {cuneiformes)
Clase Técnica 1a (Figura 26)
a) Deben tener en perfectas CONDICIONES LAS CARAS DE CONTACTO CON RIEL Y ECLISA. .

b} Conservaran la seccion cuneiforme de acuerdo a su espesor de nuevo.

NOTA : Elresto podra tener defectos, pero no deformaciones de importancia.

Figura 26

/1 £\

({Sin deformacién perceptible en ambas caras

Debe conservar la seccion cuneiforme

Clase Técnica 4.3 -

El desarme de Clase Técnica 1a. f{ 5
1 asiguel bav g -
P
ES COPIA LEREHTE DY

Mérica Bellocehio - Gerencia de Seguridad - CNRT B4R Fri ROVIARIA

ShiiEBAL HEL BTADO




Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

FLEJES

Clase Técnica 1a (Figura 27)

Deberan conservar su espesor de nuevo, ademas no tendran deformaciones de importancia en su
largo.

Fiqura 27

\ Espesor sin desgaste

NOTA : No tendran deformaciones de importancia en su largo.

Clase Técnica 4.3

El descarte de Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 1a (Figura 28)

a)

b)
c)
d)

e)

)

g)
h}

No deben presentar improntas, ondulaciones, rebabas de mas de aproximadamente 2 mm,
desfibrados ni desgranamiento en la superficie del hongo en el contacto con el rodado.

No poseeran fisuras.
No tendran deformaciones perceptibles en todo su largo.

Podran tener leve desgaste parejo en la cara lateral del hongo, en la superficie de contacto con el
rodado {aprox. 1T mm).

E! talén de la aguia, en el hongo, estara con el desgaste del resto de la misma y sin
aplastamientos.

El desgaste vertical del hongo, no sera superior a aproximadamente 4 mm y pargjo en toda la
extensioén de fa aguja.

No tendran desgastes mayores a aproximadamente 1 mm en su contacto con la silleta.

Los agujeros, como asf también las zonas de contacto con la eclisa deberan estar en perfectas
condiciones, © sea con un desgaste maximo de aproximadamente 2 mm.

Clase Técnica 3a (Figura 28)

a)

Podran tener improntas, ondulaciones, rebabas de s de 2 mm y hasta 4 mm, desfibrados,
como asi también desgranamientos en el hongo, sin star afectada de consideracion la punta de

Ménica Bellocchio — (Esirgrgi;:}:le Seguridad - CNRT Iﬂg- Mlgue; Edua Femjéndez
CGERENTE DE IX G‘ NIERIA ing ONY
OPERADOR OVIARIA SUBGERENTE DE VA Y OBRAS
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la aguja.
b) No poseeran fisuras.
¢) No deberan tener deformaciones perceptibles en su largo.

d) Podran tener desgaste en la cara lateral del hongo en la superficie de contacto con el
rodamiento, pero sin llegar a afectar Ia resistencia, en especial de la punta de aguja.

e) Eltalén de la aguja podra tener un aplastamiento en el hongo superior en aproximadamente 2
mm al desgaste del resto de la aguja.

f) El desgaste vertical del hongo no sera superior a aproximadamente 8 mm.
g) Podran tener leve desgaste en su contacto con la silleta aproximadamente 2 mm.

h) Agujeros de eclisaje con desgaste de aproximadamente hasta 4 mm y zonas de contacto con la
eclisa con leve desgaste (aprox. 2 mm).

Figura 28

C.T.ta: Sin desgranamientos, ondulaciones, improntas ni rebabas de mas de
2 mm aproximadamente

C.T.3a: Se admiten leves improntas, ondulaciones, desfibrados, desgranamientos
ded hongo sin estar afectada de consideracion, la punta de aguja y rebabas
de aproximadamente 2 y 4 mm, excepto la punta de aguja

C.T1a: Se admite leve desgaste lateral (parejo) de aproximadamente 1 mm
C.T.3a: Se admite mayor desgaste lateral (parejo) sin que afecte la resistencia
de la punta de aguja

C.T.1a: Se admite hasta aprox. 2 mm
de desgaste del hongo (parejo) @ C.T.1a: Talén sin aplastamiento en el hongo

C.T.3a: idem pero hasta 8 mm C.T.3a: Talén con aplastamiento de hongo 2 mm mas

que el desgaste fjado para el hongo

C.T1a: Desgaste de la plantilia cast imperceptible en
contacto con la silleta, aproximadamente 1 mm

C.T.3a: Desgaste leve en la plantilla en el contacto con
la silleta aproximadamente 2 mm

@ No poseeran fisuras para Glase Técnica 1a y 3a.
{S) No estarén torcidas para Clase Técnica 1a y 3a.

C.T.1a: Agujeros y zonas de eclisaje con leve desgaste (aprox. 2 mm).
C.T.3a: Agujeros con desgaste de apro. 4 mm, zona de eclisaje con leve desgaste {aprox. 2 mm).

NOTA IMPORTANTE: Tanto en la Clase Técnica 1a como en la 3a, se debera formar conjunto con
) la contraguja, a fin de no tropezar con inconvenientes en su reutilizacion.
Solamente pueden clasificarse y dar disponibles, agujas sueltas en Clase
Técnica 1a, debiendo cumplir las mismas con todo lo descripto para esa
clase técnica, excepto el desgaste vertical del hongo que serd de
aproximadamente 2 mm como maxinio.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

Clase Técnica 4.3 (Materal de deshecho o scrap)
El descarte de Clase Técnica 3a.

i CON}'RAGUJAs{TOdOS l_‘.)s tlpos} G 9 e

Clase Técnica 1a (Figura 29)
De arrimar:
a} No deben presentar improntas, rebabas, ondulaciones, desfibrados ni fisuras.

b) No tendrén desgaste superior a aproximadamente 1 mm en la cara lateral de contacto con el
rodado.

¢} Podran tener desgaste en la superficie de contacto con el rodado, o sea desgaste vertical del
hongo no superior a aproximadamente 4 mm y parejo en toda su longitud.

d) Tendran todos los agujeros de eclisaje con leve desgaste, o sea hasta aproximadamente 2 mm.

-e) Los extremos estaran en perfecto estado, debiendo ser el desgaste maximo en las zonas de
contacto con la eclisa de hasta aproximadamente 2 mm y el hongo no deberd tener
aplastamiento.

De montar:
Idem a lo indicado para las del tipo de arrimar con la excepcién del punto b} que sera como sigue:

b} No deberan tener desgastes superiores a aproximadamente 1 mm en ambas caras laterales del
hongo en las zonas de contacto con el rodado.

Clase Técnica 3a (Figura 29)

De arrimar:

a) Podran presentar improntas, ondulaciones, desfibrados de poca significacién y rebabas de hasta
aprox. 2 mm sin que afecte la zona de contacto con la punta de aguja. No tendran fisuras.

b) No deberan tener desgastes superiores a aproximadamente 1 mm en la cara lateral del hongo en
la zona de contacto con el rodado y en el sector de apoyo con la punta de aguja, pero podra ser
de hasfta 4 mm aproximadamenie en el resto.

¢) Podran tener desgaste vertical de hongo, no superior a aproximadamente 8 mm.

d) Se foleraran desgaste en los agujeros de eclisaje hasta aproximadamente 4 mm y en los de
aseguramiento de elementos complementarios no superior a 1 mm aproximadamente.

e} Los extremos no tfendran deformaciones y aplastamientos de importancia en el hongo
(aproximadamente 8 mm), sobre el desgaste general tolerado; en zonas de eclisaje se admite un
desgaste maximo comparado con los suplemenios para eclisas de mayor calibre en uso
{Ahusado N° 15 y fleje de 1/8" de espesor).

De montar:
Idem a lo indicado para el tipo de arrimar con la siguiente excepcidn:
- - /
b) No deberan tener desgastes superiores a aproximadamente 1 mm en la cara laferal del hongo en
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Normas transitorias para la clasificaciéon de materiales de via

la zona de contacto con la punta de aguja (cara en uso), pero podra ser de hasta 4 mm en el
resto. La otra cara podra tener desgastes superiores al indicado sin afectar resistencia.

Fiqura 29

e C.T.1a: Sin improntas, rebabas, ondulaciones, desfibrados ni fisuras.

C.T.3a: Se admiten improntas, ondulaciones, desfibrados de poca
significacion y rebabas de hasta aprox. 2 mm sin que afecte
la zona de contacto con [a punta de aguja.

e C.T.1a: Bin aplastamiento en el hongo y desgaste zona
eclisaje aprox. 2 mm,

, C.T.3a: Leve aplastamiento {aprox. 2 mm) sin desgaste

resto contragu;a

C.T.1a: Aguja eclisgje leve desgaste (aprox. 2 mmy}
C.T.3a: Aguja eclisaje con desgaste aprox. hasta
4 mm, resto aguja 1 mm aprox. maximo,

1 H
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G.T1a: Desgaste lateral de hongo no mayor a 1 mm aprox. en una sola cara para
las de arrimar y de aprox. 1 mm ambas caras para las de montar.
C.T.3a: 1 mm aprox. zona apoyo punta aguja, resto hasta 4 mm para las de
arrimar, en fas de montar igual para las dos caras

C.T.1a: desgaste vertical del hongo hasta
aprox. 4 mm parejo en todo el largo
C.1.3a: Idem pero hasta aprox. 8 mm

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)
E! descarte de Clase Técnica 3a.

~ NOTA IMPORTANTE: Toda contraguja debera formar conjunto con la aguja. Ver Nota Importante de
‘ agujas.

(CORAZON DE CRUCE ARMADO - AGUDOS Y OBTUSOS

Clase Técnica 1a (Figura 30)

a) No tendran improntas, desfibrados, ondulaciones. No poseeran fisuras en ningln elemento
constitutivo del corazdn de cruce {rieles).

b) Tendran todos los tacos de separacion en perfecto estado, al igual que los bulones, tuercas y
arandelas.

c) Los agujeros de eclisaje podran tener un desgaste maximo aproximado a 2 mm, al igual que los
restantes del corazdén de cruce.

d) En las zonas de eclisaje podran tener un desgaste de ﬁ&ca magnitud aproximadamente hasta 3,5
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Neormas transitorias para la clasificacion de materiales de via

e)

a9

mm, practicamente equivale a la suma de suplementos para eclisas ahusado N° 7 y fleje de 1/16"
de espesor.

El desgaste vertical del hongo de los componentes (rieles), sera como maximo de
aproximadamente 4 mm.

Podran tener rebabas de hasta 2 mm aproximadamente, pero no tendran aplastamiento del
hongo en la superficie de rodamiento de ninguna de las piezas del corazén de cruce.

Solo se admiten desgastes laterales del hongo en las partes de contacto con el rodado de hasta
aproximadamente 2 mm.

Tendran todos los elementos perfectamente ajustados, y las cotas de seguridad dentro de las
tolerancias en vigencia.

Clase Técnica 3a (Figura 30)

a)
b)
<)
d)

Idem a a) de Clase Técnica 1a.
Idem a b} de Clase Tecnica 1a.
Idem a c¢) de Clase Técnica 1a.

En las zonas de eclisaje podran tener desgastes de aproximadamente 8,8 mm equivalente a la
suma de suplementos para eclisa de mayor espesor en uso (Ahusado N° 15 y fleje de 1/8" de
espesor).

Idem a e} de Clase Técnica 1a.

Se admiten rebabas de hasta aproximadamente 2 mm y el aplastamiento en el hongo en los
extremos podran ser de hasta aproximadamente 2 mm sobre el desgaste maximo indicado en el
punto ).

Se admite desgaste lateral del hongo hasta 4 mm aproximadamente.

Idem a h} de Clase Técnica 1a.

Figura 30

C.T.1a: Desgaste maximo: 3,4 mm (equiv. a un supl. ahusado N° 7 y fleje de 1/16"

d) Zenas de eclisaje { C.T.3a: Desgaste maximo hasta 8 mm (equivalente a un supl. ahusado N° 15 y flgje de 1/8”

c) Agujeras: C.T.1a y 3a: en perfectas condiciones, sin deformaciones de imp. (Aprox. 2 mrﬁ)

b} Tacos de separacién: C.T.1a y 3a: en perfecto estado, igual para bulones

a) C.T. 1ay 3a: Sin iImprontas, desfibrados ni ondulaciones: Sln fisuras
(®) ©.T. 1ay 3a: Desgaste vertical del hongo: hasta 4 mm aprox.

@ C.T. 1a: Rebabas méx. aprox. 2 mm y sin aplastamiento en el hongo
C.T.3a: Se admiten rebabas de aprox. 2 mm max. y el aplastamiento en los extremos
podra ser hasta 4 mm aprox. sobre el desgaste establecido en ).

@ C.T. 1a: Desgaste lateral del hongo: hasta 2 mm aprox.
C.T. 3a: Desgaste lateral del hongo: hasta 4 mm aprox.

@ Tendrin todos los elementos ajustados y tro de las cotas de seguridad

ES CCPIA 438

Ménica Beitocchio — Gerencia de Seguridad - CNRT Ing. Migue[ Eduardd Firuindez

CERINTEDENBEMIERIA g BT bk iy OBRAS
GPRRADORA FERROVIARIA TRENES ARGENTINGS
SOCIEDAD DEL ESTAD(Q CIONES




Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

NOTA: Para [a clasificacion de cruces en Clase Técnica 1b o 3b se debera tener en cuenta las
indicaciones que mas adelante se detallan.

Clase Técnica 1b

Se trata de cruzamientos que en su mayor parte estan en ia condicioén de Clase Técnica 1a pero que
requieren ser acondicionados, ya sea suplementando los tacos de separacion para ajustar cotas de
seguridad, reemplazo de algiin elemento aislado y/o refleno con soldadura de los desgastes fuera de
lo tolerado en la Clase Técnica antes mencionada. Luege de acondicionado el elemento sera
reclasificado en Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 3b

Se trata de cruzamientos que en su mayor parte estan en condiciones de ser clasificados en Clase
Tecnica 3a pero para ello requieren ser suplementados {con mas de un supilemento por lugar) y
relienado con soldadura en sus desgastes superiores.

~ CORAZONES DE CRUCES MONOBLOCK {MANGANESO) - AGUDOS Y OBTUSOS

Clase 1 - Clase Técnica 1a

Entran en esta clasificacion todos los corazones que se encuentren en condiciones de ser utilizados
en vias de altas velocidades y en ambas direcciones. No poseeran ningun tipo de fisuras..

Clase 1 - Clase Técnica 1b

Es aquel elemento que para quedar en condiciones de ser usade como se indica en Clase Técnica
1a, deben realizarsele los siguientes trabajos:

a) Eliminacién de rebabas.

b) Relleno con soldadura de los aplastamientos de hasta 5 mm en la parte central o en los extremos
con escamados eventuales, de las filas a recorrer en velocidad.

Estos cruces no poseeran fisuras ni otro fipe de afectacién que pueda transformar en su uso el estado
de la pieza. Se refiere a afectaciones inmediatas.

Clase 1D - Clase Técnica 1a

Entran en esta clasificacion todos los corazones que cumplen ta condicidon de Clase 1 sobre [a fila de
la derecha solamente, y la otra fila o sea, la de la izquierda esté en las siguientes condiciones:

a) con relleno de soldaduras de mas de 5 mm de profundidad,
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

b) Con fisuras ya reparadas en el fondo de la garganta y bajo la punta (mancha ovala

¢) Fisuras ya reparadas en la zona de eclisado (en el alma} de hasta 120 mm aproximadamente de
largo. '

Clase 1D - Clase Técnica 1b

En aquel elemento que para quedar en condiciones de ser usado en vias de alta velocidad por fila
derecha, es preciso realizarle a ésta lo indicado en Clase 1 - Clase Técnica 1b, ademas reparar la fila
derecha segun indicado en Clase 1D para la izquierda.

Clase 1] - Clase Técnica 1a

Entran en esta clasificacion todos los corazones de cruces que cumplen la condicion de la Clase 1
sobre fa fila de la izquierda solamente, y la ofra fila, o0 sea |la de la derecha, se encuentra dentro de
las condiciones para ia fila de la izquierda en Clase 1D - Clase Técnica 1a.

Clase 1i - Clase Técnica 1b

Es aquel elemento que para que quede en condicidn de ser utilizado en vias de alta velocidad por la
fila de la izquierda, es necesario realizarle a ésta lo indicado en Clase 1 - Clase Técnica 1b.

Clase 2 - Clase Técnica 2a

Entran en esta clasificacion todos los corazones de cruces que estén en las condiciones de Clase 1 -
Clase Técnica 1a, pero que se le ha efectuado rellenc con soldadura de mas de 5 mm de espesor en
la zona de rodamiento.

Clase 2 - Clase Técnica 2b

Se encuadrarén en esta clasificacién todo corazén de cruce que deba efectudrsele lo siguiente:
a) Rellenode defectos'muy importantes de superficie.

b) Reparado fisuras en el fondo de la garganta y bajo la punta (mancha ovalada, etc.).

c) Reparado fisuras de eclisaje (en el alma) mayores de 120 mm.

d) Reparado fisuras transversales, salvo en las punias.

Clase 2D - Clase Técnica 2b

Es aquel elemento que para que quede en condiciones de ser utilizado en la forma indicada para
Clase 2 - Clase Tecnica 2a, scbre la fila de la derecha es necesario efectuarle la eliminacién de
rebabas como asi también el relleno del aplastamiento superior a 5 mm; ademas se realizara lo
indicado en Clase 2D - Clase Técnica 2a para la fila de la izquierda.

/'\
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via ’

Clase 2| - Clase Técnica 2a

Entran en esta clasificacion todos los corazones de cruce que poseen la fila de la izquierda en las
condiciones indicadas en Clase 2 - Clase Técnica 2a y tengan reparada la fila de la derecha de Ios
inconvenientes apuntados en la fila de la izquierda en Clase 2D - Clase Técnica 2a.

Clase 2| - Clase Técnica 2b

Se encuadran en esta clasificacién los corazones de cruces que es necesario efectuarles eliminacion
de rebabas y el relleno con soldadura del aplastamiento superior a 5 mm, sobre la fila de la izquierda;
la de la derecha es necesario efectuarle lo indicado para la fila de la izquierda en Clase 2D - Clase
Técnica 2a.

Clase 3 - Clase Técnica 2a

Integran esta clasificacion los corazones reparados en lo posible, y que tengan las dos filas, o sea la
de la derecha y la de la izquierda con las caracteristicas descriptas para la fila izquierda en Clase 2D -
Clase Técnica 2a.

Clase 3 - Clase Técnica 3a

Es aguel corazén de cruzamiento que debe efectuarsele la reparacion en las dos filas (derecha e
izquierda) de todos los defectos indicados para la fila de la izquierda en Clase 2D - Clase Técnica 2a.

'CONTRARIELES DE CRUCES

Clase Técnica 1a (Figura 31)

a) No tendran fisuras.
b) Podran tener desgaste lateral de hasta aproximadamente 2 mm.

¢) No tendran deformaciones perceptibles en toda su extension. Los agujeros estaréan en perfectas
condiciones.

d) No tendran improntas importantes en el patin donde deben ser fijados al durmiente.

Clase Técnica 3a
a) Idem a a) de la Clase Técnica 1a.
b) Podran tener desgaste lateral de hongo de hasta 2 mm.

¢) Se admiten leves deformaciones en su largo. Los agujeros podran tener desgaste hasta 5 mm en
mas de su diametro original (aproximadamente).
d) Podran tener improntas pero no de mucha importancia.
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

Figura 31

C.T.1a: Sin improntas en os sitios a fijar
C.T.3a: Puede tener feves improntas

C.T.1a: Agujeros en perfectas condiciones
€.T.3a: Se admite un desgaste hasta 5 mm aprox.

C.T.1a: desgaste lateral maximo: 2 mm aprox.

@ C.T.1ay 3a: Sin fisuras

(5) C.1.1a: Sin deformaciones en todo su largo
C.1.3a: Se admiten leves deformaciones

Clase Técnica 4.3: Chatarra

(Uso en juegos de agujas, distintos tipos)

Clase Técnica 1a

Curvatura maxima (flecha aprox. 20 mm). Los agujeros podran tener deformaciones de hasta 2 mm
del diametro original. No deben tener improntas ni fisuras.

Clase Técnica1b

Con las caracteristicas de Clase Técnica 1a, pero los agujeros con deformaciones superiores a 2 mm.
Estas barras deben pasar por el taller a efectos de encuadrarlas, juego del proceso, como Clase
Técnica 1a.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

{
’
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Normas transitorias para la ciasificacion de materiales de via

TACOS DE SEPARAC[ON

S T AR LY i

(Uso en talon de Juego de Agujas)

Clase Técnica 1a

No deberan tener fisuras ni porosidades muy importantes. No tendran deformaciones de importancia
en los agujeros (aproximadamente hasta 4 mm). Desgaste maximo en las caras de contacto con el
riel (del mismo lado), aproximadamente 2 mm. Practicamente debe coincidir perfectamente en su
contacto con contraguja, aguja y riel intercalario, hasta el fin del tiraje y respetando la cota de
seguridad.

{Uso en juego de agujas, excepto el de talon y cruzamientos, distintos tipos)

Clase Técnica 1a

No deberan tener fisuras ni porosidades muy importantes. No fendran deformaciones de importancia
en los agujeros (aproximadamente hasta 4 mmy). Desgaste maximo en las caras de contacto con el
riel (del mismo lado), aproximadamente 5 mm, practicamente hasta admitir el maximo suplemento en
uso.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

. ECLISASDETALONDECAMBIO -

(Uso en Juegos de agujas, distintos tipos)

Clase Técnica 1a

Deben tener desgastes de muy poca magnitud, limitados a una altura aproximada de 2 mm. No
deberan tener improntas. Tampoco tendran deformaciones, incluso en los agujeros. No deben tener
fisuras. Practicamente debe coincidir perfectamente en su contacto con la aguja, contraguja y riel
intercalario y mantener adn tirgje.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

{Uso en Juegos de agujas y cruzamientos)

Clase Técnica 1a

No deberan tener desgastes mayores de aproximadamente 2 mm en la superficie de contacto con el
riel, como asi fambién en los agujercs que las sujetan al riel. El alabeo maximo serd de
aproximadamente 2 mm. Las superficies de contacto con la aguja y contraguja (patin) debera estar en
perfectas condiciones. No tendran fisuras ni deformacicnes importantes.

Clase Técnica 4.2

Podran ubicarse en esta clasificacidn las silletas descartadas en Clase Técnica 1a y que pueden
servir como soportes de rieles, en especial para cubrr diferencias entre riel y durmiente.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

El descarte de Clase Técnica 4.2.

~ PLACAS DEUNION BARRASY AGUIAS

i i

{Uso en juegos de aguja)

Clase Técnica 1a

No presentaran alabeos, improntas ni fisuras. Deberdn conservar un espesor no menor a
aproximadamente 2 mm de nueva. Se admitiran deformaciones de agujeros de hasta
aproximadamente 2 mm.

Clase Técnica 1b

Tendran en general las caracteristicas de Clase Técnica 1a, excepto deformaciones de agujeros de
mas de 2 mm u otras deformaciones reparables. Este material requiere ser reparado y luego
rectasificado a Clase Técnica 1a.

Clase Técnica 4.3 (Material de deshecho o scrap)

El descarte de Clase Técnica 1a y 1b.

GERENTE DE INGENIERIA
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

| ARANDELAS

{Especiales para uso en juegos de agujas y cruzamientos)

Clase Técnica 1a

Es toda arandela que se encuentre con las caracteristicas de nueva.

Clase Técnica 4.3; Chatarra

(Uso en juego de agujas)

Clase Técnica 1a

Podran tener desgaste, pero el mismo estara acorde a la seccién del chavetero, o sea, la parte mayor
siempre superando la medida del agujero donde debe inseriarse la chaveta.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

e pE

{Uso en juegos de agujas y cruzamientos)

Clase Técnica 1a

No deben tener deformaciones. El desgaste admisible no sera mayor a aproximadamente 1 mm en su
didmetro. Para pernos tope de agujas, el desgaste en la parte de contacto con la misma, no sera
mayor a aproximadamente 2 mm. Tendran el chavetero en perfectas condiciones.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.
/]

Ing. Miguel Edugrdp Ferndndez
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Normas transitorias parz la clasificacién de materiales de via

~ APARATOS PARA MANIOBRA DEAGUIAS

(Todos los tipos)

Ciase Técnica N

Se ubicaran en esta clasificacion todos los aparatos nuevos o usados, reutilizables tal cual, sin
necesidad de reparacion.

Clase Técnica Nb

Entran en esta clasificacion todos los aparatos que requieren su paso por el Taller, en cuyo caso al
ser reparados saldran reclasificados en Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra,

~ BARRAS DE ACCIONAMIENTO PARA CAMBIOS |
{Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se encuadran en esta clasificacidn las barras nuevas y las usadas o reparadas, reutilizables tal cual,
pero que respondan a ias siguientes condiciones:

a) Curvatura maxima (flecha) aproximadamente 20 mm.
by Los agujeros podran tener deformaciones de aproximadamente 2 mm como maximo.

¢) No deben poseer improntas ni fisuras.

Clase Téecnica Nb

Se ubicaran en esta clasificacion todas las barras gque se descarten en Clase Tecnica N, en usadas,
pero gue sean reparables en Taller. Una vez acondicionadas seran reclasificadas a Clase Técnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

!

/|
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Normas transitorias para la clasificacion de materiates de via

~ BARRAS DEACCIONAMIENTO PARA CAMBIOS AJUSTABLES

(Todos los tipos)

Clase Tecnica N

Estan encuadradas en esta clasificacién todas las barras nuevas, reparadas y usadas reutilizables tal
cual, segun las caracteristicas que se detallan a continuacion:

a)
b)

Curvatura maxima (flecha) aproximadamente 20 mm.
Los agujeros podran tener deformaciones de hasta aproximadamente 2 mm.

Tendran las roscas en perfecto estado, tanto las de la barra en si como las de las tuercas y
contratuercas. :

Las aristas de las tuercas y contratuercas deberan estar en perfecto estado.

Las barras no poseerén improntas ni fisuras.

Clase Técnica Nb

Se ubicaran en esta clasificacion todas las barras que no cumplan con las tolerancias de Clase
Técnica N v gue los defectos que tengan sean reparables mediante un simple proceso de taller. Una
vez cumplido el proceso de taller deberan ser reclasificadas en Clase Tecnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

{Todos los tipos)

Clase Técnica N

Se ubicaran en esta clase todos los descarriladores nuevos y usados, reutilizables tal cual.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Ménica Bellocchio — Gerencia de Seguridad - CNRT
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Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via

{Todos los tipos)

Se encuadran en esta clasificacion todos los encarriladores nuevos y usados, redtilizables tal cual.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Clase Técnica N

ldem a encarriladores.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

o PROTECTOR DE AGU}AS

(Todos los tlpos}

Clase Técnica N

Se ubicaran en esta clasificacion todos los protectores de agujas nuevos, reparados y usados,
reutilizables tal cual.

Clase Técnica Nb

Se encuadraran en esta clasificacion aquellos protectores de agujas que por su desgaste requieren
ser rellenados con scldadura, o algdn otro detalle a realizar en el taller. Luego de procesado en el
taller, deberan reclasifircarse en Clase Teécnica N.

Clase Técnica 4.3: Chatarra.

Se deja aclarado que todos los materiaies que requieran un proceso de taller, el mismo sera realizado
con personal de la Linea que lo posee. estas directivas regiran hasta nuevo aviso.

o _ ESCOPiA ) ” /38
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

NOTA: Los elementos que no figuran en estas normas "Clasificacion transitoria de materiales de
via", seran ubicados en la equivalencia de Clase Técnica, segin el estado de usc en que se

encuentre.
)
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

CUADRO DE POSIBILIDAD DE CLASIFICACION
MATERIAL DE VIA

NATURALEZA DEL CLASES TECNICAS
MATERIAL Nb 1a 1b 2a 2b 3a 3b
X X X

4.1 | 42

E
e

Rieles

LA B
¥

Purmientes

Eclisas comunes

Eclisas talén cambio

Clavo gancho

Clavo elastico

Bulén de eclisa
Buldn apar ato de via

Anclas

Tirafondos

Silletas de via

Silleta te cambio

Placas de presion

Taco de separacion

Arandelas

Suplementos para eclisas

Agujas

Contragujas

Corazén de cruce armado’

Contrariel de cruce

MY R x| s px]xx]mpx]=
"

Barra de agujas

Placa de unién barra y aguja

Perno para aparato de via

Aparato de maniobra de agujas

Barra accionam. de cambios

Idem ajustable

Descarriladores y encarrilad.

Detentores

Chavetas

MM I X PR IXEXI RN PRI R IR R IR]HEIR]H]RPRIRIR] R IR XXX RR|Z
KXXXNKXXKXNXXXKXNKXNXX*XNXXNNX

Protector de agujas

Clase

Corazones de ¢ruce

monoblock 1a] b ta|1b [1a|1pf2af2n] 2af2n | 2afop fsa|an C.Técn.

{manganeso}

IR
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

RIELES
CLASE TECNICA 1a: OO 1 punto blanco ambas caras ———0O O O
CLASE TECNICA 2a: Q0 2 puntos blancos ambas caras Q) OO0
CLASE TECNICA 3a: 00 1 punto verde ambas caras ————@& O O
CLASE TECNICA 1b: o0 ' O~ | punto amarilio ambas caras o8]
CLASE TECNICA 2b: OO Q=2 puntos amarillos ambas caras ) O
DURMIENTES
CLASE TECNICA 1a: / ! puntoblanco ———O
i
CLASE TECNICA 3a: / " punto verde ® /
L

1 punto blanco

CLASE TECNICA 1a: (Para Trocha Angosta) / sirculo en bianco ——()
{

e 1 punto verde —-—./

CLASE TECNICA 3a: (Para Trocha Angosta) / circulo en verde
|

CLASE TECNICA 4.2.: (Postes) / 1 punto rojo ——@ /
i

CLASE TECNICA 4.3.: (Postes) / 2 puntos rojos <§T/
|

CRUZAMIENTOS (Se incluyen contrarieles)

SE MARCARAN EN LOS EXTREMOS AL IGUAL QUE LOS RIELES,k Y PARA LOS
CRUZAMIENTOS MONOBLOCK EN LOS CASOS: CLASE TECNICA 1D - 11 - 2D Y 2I. SE LE
ANEXARA ESA INSCRIPCION SEGUN CORRESPONDA.

CLASE TECNICA 3b: SE MARCARAN CON UN PUNTO VERDE Y UNO AMARILLO EN EL
CENTRO Y EN LAS CARAS EXTERIORES.

ES COPIA Miguel mén
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Normas transitorias para la clasificacion de materiales de via

JUEGOS DE AGUJAS (Aqujas y contragujas)

SE MARCARAN EN LOS EXTREMQS, DEL LADO DEL TALON Y EN LA MISMA FORMA QUE
LOS RIELES.

ECLISAS

SE MARCARAN SEGUN CLASES TECNICAS CON LAS INDICACIONES DE COLORES
REFERIDAS PARA RIELES. LA MARCACION SE HARA EN EL PAR.

TACOS DE SEPARACION

SE MARCARAN SEGUN CLASES TECNICAS CON LAS INDICACIONES REFERIDAS PARA LOS
RIELES. LA MARCACION SE HARA EN LA CARA MOSTRADA EN EL DIBUJO.

Lugar de marcacion

MATERIALES CHICOS

SE MARCARA CON PINTURA UN ELEMENTO EN REPRESENTACION DEL CONJUNTQO, POR
CADA CLASE TECNICA CUANDO SE TRATA A GRANEL.

CUANDO SE DEPOSITAN O DESPACHAN EN ENVASES, SE MARCARAN CON PINTURA
DICHOS ENVASES SEGUN CLASE TECNICA.

OTROS MATERIALES DE VIA

LOS MATERIALES DE VIA - TEMA - CLASIFICACION, SE MARCARAN CON UN PUNTO AZUL
LOS DE LA CLASE TECNICA N Y UN PUNTO BLANCO LOS DE LA CLASE TECNICA Nb

S
mm
5
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MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE ACCIDENTES
DEL PERSONAL DE CUADRILLAS EN VIAS ELECTRIFICADAS CON 25.000 VOLTS

1 Objetivo:

Esta Norma tiene como objetivo principal minimizar los riesgos de accidentes que surgen como
consecuencia de los trabajos de mantenimiento y reparacion en vias electrificas.

2 Alcance:

De aplicacién general en OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO - Linea Roca y en
forma particular para los sectores de la Gerencia de Infraestructura que efectlan frabajos en zonas de
vias electrificadas.

En ningln caso el contenido de la Norma es excluyente, por lo cual puede ser complementada con ofras
directivas de la Gerencia de Recursos Humanos emifidas por el Sector Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente.

NOTA MUY IMPORTANTE: Sin perjuicio de lo aqui establecido, esta Norma es complementaria a las
especificadas en el Reglamento Interno Técnico Operativo (R1.T.0.)

3 Definiciones:

Las instalaciones de catenarias, denominacion genérica del conjunto de lineas de conduccién elécirica,
son las encargadas de transportar energia, para la circulacion de los trenes eléctricos. La linea de
contacto es el elemento a lo largo del cual frota el pantégrafo del tren y recibe la energia necesaria para la
traccién, en 25.000 voltios — Ver graficos de estructura en Anexo | —

4 Referencias:
* Reglamento Intermo Técnhico Operativo (R.1.T.0.)
+ Manual de Normas de Higiene y Seguridad en &l Trabajo
» Trabajos de cuadrillas en vias, ver Norma de Seguridad N° 16: Norma de Seguridad de Aplicacion
General para la Prevencion de Accidentes en Trabajos de Cuadrillas de Vias en Vias.

5 Responsabilidades:

Los Jefes / Supervisores yfo Capataces de las Areas Involucradas seran los responsables de cumplir y
hacer cumplir ésta Norma de Seguridad comeo asi también hacerla del conocimiento de todo el personal a
sU cargo.

6 Introduccién:

Estas MEDIDAS DE PREVENCION DE ACCIDENTES tienen por destinatarias a todas aquellas personas
vinculadas a trabajos de Vias y Obras. Se ha tenido en cuenta en forma especial el hecho de que se trata
de secciones electrificadas con corriente alterna. :

Cuando existan riesgos de interferencias con [nstalaciones Eléctricas, tales como Catenarias, se

Hornos 11, piso 2 - ((154ACA) - CLALBLA. - Argentinal
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prevendran los Accidentes a través de una suficiente coorcimac:ion con el Personal de las Areas

Eléctricas.

7 Desarrollo:

7.1

Medidas de prevencion generales:

7.1.1  Porrazones de seqguridad no acercarse a menos de im. de ia catenaria.

LA LINEADE

DE ENERGIA

Por consiguiente no esta permitido:
a) Subir a los techos de cobertizos en andenes y/o de Estaciones.

Subir a los techos de locomotoras, coches y/o vagones de carga.

NO ACERCARSE

A MENQSDE 1 mDE

CATENARIA O LINEAS

Utilizar mangueras dirigiende chorros de agua hacia los cables e instalaciones de la

catenaria.
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7.1.2 Esta estrictamente prohibido tocar directamente o por medic de una herramienta una linea
bajo tension (catenaria, consocla, guias o sopories de catenarias) aunque esté caida o

tumbada.

o suair sabre ef

] vagdn tangue
7.1.3 No solo las partes del cuerpo, sino tampoco se deberan acercar a menos de 1m. objetos
diversos (herramientas de trabajo, materiales,etc.) que la persona sostenga en su contacto.

7.1.4 No caminar debajo de las lineas de energia portando objetos largos.
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8

7.1.6 Cada vez que un trabajo implique que el operario deba acercarse a menos de 1m. de la
linea bajo tensién debera gestionarse PREVIAMENTE EL CORTE DE ENERGIA ANTE EL
CONTROL CENTRAL DE ENERGIA ELECTRICA.

716 Se debe suponer siempre, que todas las lineas de energia se encuentran bajo tension,
hasta tanto el personal del Depto. Eléctrico verifique, en su presencia, lo contrario.

7.1.7 Dado gue hay tensiones que resultan peligrosas, existe riesgo de tocar directamente con
las manos o por medio de una herramienta metalica.

2 Rieles de disfinta fila.

2 Rieles de igual fila separados por una junta aislante.

2 partes de un riel separados por una rotura.-

1 riel y una masa metélica separada de fa via.

1 riel y una conexién desunida no conectada con ese riel.

Medidas de prevencion a observar en la realizacién de trabajos.

8.1 Los ferrocarriles eléctricos estan constituidos de modo que por los rieles circule la corriente
de carga.

En la Linea Roca, se ha utilizado el sistema de autotransformador en gran parte del sistema.
A la fecha se cuenta también con el sistema de alimentacion directa, por ejemplo entre Glew
Y Alejandro Korn . En estos sistemas. se pueden dar _casos en los que se producen arcos
entre los rieles separados. con el consiguiente peligro de guemaduras y electrocucion para
los operarios.

Es por ello que en caso de interrumpir la continuidad de los rieles se deben tomar las
siguientes medidas, procurando la Seguridad de los Operarios préximos al punto donde se
produzca la misma: -

2.1.1 La continuidad eléctrica de una fila de rieles esta asegurada por las eclisas o a la vez
por estas y una liga de retorno o conexién quedando prohibido en los trabajos de via
cortar esta continuidad eléctrica sin haber previamente unido los extremos por medio
de conexiones provisorias, debiéndose ademds dar parte al Area de Sefialamiento y
Telecomunicaciones.

8.12 En casos de grandes trabajos con interrupcion de la continuidad de los rieles, se
cortara la energia en el sector correspondiente.

8.1.3 En casos de trabajos de pequefa escala, se puentearan los rieles a separar
mediante un conductor de cobre de seccion adecuada, tras lo cual se realizara el
trabajo de separacion.

8.1.4 De ser necesario, se gestionara la asistencia del personal del Area Eléctrica durante
la ejecucion del corte de la continuidad del riel.

7
]
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8.1.5 Los trabajos de mantenimiento que ne interrumpan la continuidad eléctrica, o que no
necesiten el desconexionado eléctrico puede ser ejecutado sin la presencia de
personal del Area Eléctrica, salvo instrucciones del Jefe de Distrito.

8.1.6 Para la ejecucién de estos trabajos las Unicas precauciones son las indicadas en los
puntos 7.1 a2 7.1.7 Medidas de Prevencion Generales.

8.1.7 Habiendo tomado las medidas de seguridad citadas en los puntos 8 y 9 pueden ser
ejecutados sin la presencia del agente del Servicio Eléctrico, los siguientes trabajos
gue implican la interrupcion de la continuidad de la via o el desconexionado:

8.1.7.1 En Via comiente:
» Desmontaje de eclisas para revision de juntas.
+ Aflojado de eclisas para lubricarlas o suplementarias.
* Reparacién por rotura del riel (consolidacidn)
» Reemplazo de un riel con la condicién que no sea conectado sobre el
mismo ninguna otra conexién salvo la de la junta comun.

8.1.7.2 En aparatos:
+ No todos los trabajos necesitan el desconexionado.

9 Colocacién de una conexion provisoria

Cuando para la ejecucion de ciertos trabajos, se deben conectar conexiones provisorias, su colocacion
debe efectuarse con las precauciones siguientes:

Los dispositivos (morsetos, pinzas, etc.), que tomaran contacto con el riel, estaran previamente separados
del cable que harz de puente, procediendo luego a ajustarlos scbre el mismo, a ambos lados de la junta o
parte a puentear. Tomando después el cable por su aislaciéh, se conecta primero un extremo ajustandolo
convenientermente al dispositivo, y posteriormente, de la misma manera, se opera con el otro.

Para desconectar la secuencia es inversa.

10 Trabajos en via corriente

Para la ejecucion de los trabajos en via indicados en 7.1.7 se debe observar lo siguiente:

10.1 Desmontaje y afloje de eclisas de una junta comun

Si existe una conexidn enire rieles, en buen estado, el desmontaje puede ser
efectuado de la manera corriente sin precauciones especiales.

Si no existe conexién o estd en mal estado, se debe colocar una conexién
provisoria previamente a todo trabajo, como se indica en el punto 8.

Si la conexién esta en mal estado, la conexidn provisoria se debe dejar luego de
efectuado el frabajo, hasta tanto sea reparada y resfituida [a conexién.

Si la conexidn no esta constituida por un conductor de mas de 4 mm?2, convendré
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dejar también la conexién provisoria, hasta tanto sea normalizada la
correspondiente.

10.2 Desmontaje de eclisas de una junta aislante

10.2.1 Si la junta aislada estd munida de una conexidn inductiva, con la condicién
de estar en buen estado sus conexiones al riel, la conexidn provisoria no es
necesaria y los trabajos de via pueden ser gjecutados de manera normal.

Si las uniones al riel, de la liga inductiva, no estan en buen estado, no realizar
ningun trabajo y dar aviso al personal de Sefialamiento.

10.2.2 Si la junta aislante no estd munida de una conexion inductiva, el trabajo no
. debe ser efectuado sin instruccién del personal de Sefialamiento, quien
resolvera: .
+ -Sea la puesta previa de una conexién provisoria a ambos lados de la
junta, pudiendo en este caso efectuarse la farea.

11 Reparacion de un riel roto

Previamente a todo trabajo, se deberd hacer una conexién provisoria de manera de puentear la rotura
(Punto 8)

Luego de ello: se debera tener cuidado de no tocar con las manos desnudas o con herramientas
metalicas sin proteccion, ambos extremos del riel roto.

Esta conexion provisoria deberd ser mantenida hasta el reemplazo del riel.

11.1 Reemplazo de un riel, sobre el cual no hay mas conexiones que las de la junta
comun.

Antes de comenzar el trabajo, unir [as extremidades de los rieles anferior y
posterior al roto, con los rieles de la otra fila de esa via, por medio de
conexiones provisorias (Figura 1) del mismo ancho de la trocha.

RIEL ROTO

FIGURA 1

\CONEXIONES PROOVISORIAS
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12 Trabajos en aparatos de Via { cambios, frampas, etc. )

A excepcioén de los trabajos que necesitan el desconexionado (reemplazo de piezas), los demas pueden
ser gjecutados sin la presencia de personal de Sefialamiento, siempre y cuando se cbserven los puntos
precedentes y sobre todo el Punto 9.

Ademas, medidas de seguridad especiales, deben ser tomadas en aparatos de via con juntas aisladas,
para evitar el contacto con elementos metdlicos enire 2 carriles diferentes que pueden estar muy
proximos entre si, asi como entre el contrarriel y exterior del cruzamiento cuyo separador de cota de
proteceion no este aislado.

En consecuencia todo trabajo que ejecute el personal que deba entrar en contacto simultaneamente con
ambas piezas, debera ser instruide previamente por el Jefe del Servicio de Sefialamiento. Este le
indicara:

» El puenteo de los 2 carriles por una conexion provisoria.

13 Trabajos sobre p_uentes con tablero metalico
El Jefe de Distrito de Via dara la siguiente medida:

» Antes de todo trabajo puentear ambos carriles y conectar uno de ellos al tablero metdlico por
intermedio de una conexion provisoria.

14 Supervision de conexiones de toda naturaleza

Esta supervision estd asegurada por el personal de cuadrillas en el curso de su recorrida por la via y
sobre todo por los patrulleros. Si este personal nota una conexién rota, desconectada o en mal estado,
debe advertir inmediatamente al Servicio de Sefalamiento, en el caso que se tratare con un sector
sefializado o utilizado para accionamiento de la sefalizacion activa en PAN y/o PP , fuera de ello debera
dar aviso al drea eléctrica .

15 Conexion provisoria

Toda conexién provisoria colocada y dejada en la via después de los trabajos debe ser advertida al
Servicio de Sefialamienio ¢ Eléctrico, segin el caso.

16 NOTA IMPORTANTE

Las prescripciones anteriores se aplican tanto en trabajos en Via Principal y en via Secundaria.

Ellas deben ser tenidas en cuenta también en una via no electrificada cuando:
a) Lavia esta proxima a otra electrificada.

b) Eltrabajo se realiza a menos de 1000 m. del punio donde termina la catenaria.

¢) Las zonas de aplicacion seran definidas por la superioridad. (Jefe de Distrito).

~
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17 TRABAJOS EN LAS VIAS: PREVENCION DE ACCIDENTES DEBIDOS A LOS TRENES

17.1 En los trabajos de vias que se realizan aprovechando intervalos entre frenes, se tomara
conocimiento sobre el estade de circulacion de los mismos.

17.2 Aviso de |a Proximidad de trenes por medio de sitbato:

Con el fin de anunciar la proximidad de los trenes, los capataces estaran provistos de un silbato.
En casos especiales como cuando el personal frabaje en desmontes o secciones consideradas
peligrosas, se utilizaran cornetas en lugar de silbato.

En lugares donde la mala visibilidad no permita visualizar a los trenes, ¢l capataz incrementara el
numero de vigias (vigias: personal designado por el capataz para dar aviso ante la proximidad de
trenes) hasta lograr la distancia necesaria para el avistamiento de los mismos.

17.3 Personal dividido en grupos:

En aquelios puntos en que los operarios deban trabajar separados en grupos y haya intensidad de
trafico, el capataz designara a un operario (serd conveniente designar a uno de los mas
experimentados) para preservar la integridad de los demas, proporcionandole un silbato.

En el caso en que algunos operarios deban alejarse del grupo de trabajo, evitaran proceder en
forma individual. Cuando sea inevitable que actlen individualmente se les daran precisas
prevenciones relativas a la seguridad.

17.4 Sefiales de advertencia en via, puentes y alcantarillas:

Toda vez que una cuadrilla trabaje sobre la via, puentes o alcantarilla se utilizara un cartel amarillo
y negro clavado en el costado izquierdo en el sentido de la marcha de los trenes a una distancia
de aproximadamente 300 metros del lugar donde se realizan los trabajos. Al advertir el mismo el
conductor hard togue de atencién con la bocina para que el personai adopte las precauciones
apropiadas por la proximidad del tren. E! tren no disminuira la velocidad de modo que el personal
debe cuidar en estos casos de estar alejado de la via. Es responsabilidad det encargado de los
trabajos que esta sefalizacion este ubicada correctamente y bien visible.

17.5 Colocacion de petardos:

a) Los petardos deberan manipularse con suma atencion, cuidando de no sacudirlos ni
golpearlos pues son peligrosos al estallar.

b) Se prohibe trasladarlos o transportarlos en los bolsillos
c) Después de colocados, el encargado de esta operacién debera colocarse a la pasada del

tren alejado y del lado opueste al del riel en que coloco los petardos, asi como abstenerse
de fijar la vista sobre estos, cuando deben estallar.
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d} Los capataces deberan reiterar estas instrucciones al personal cada vez que lo destaque

a efectuar estas tareas.

17.6 ADVERTENCIAS: OBSERVACIONES SOBRE LA PREVENCION DE ACCIDENTES
DEBIDOS A £ OS TRENES

a) Ubicacidn del personal a la pasada de Trenes:
Ante la proximidad de los trenes y/o durante ia pasada de éstos, tanto el capataz como el

personal debera situarse en las banquinas inmediatas a la via buscando refugic (para lo
cual se elegira un lugar estable), a una distancia conveniente para no ser golpeados por
cualquier objeto que pueda sobresalir de los vagones / coches y evitar ser alcanzados por
alglin elemento transportado por éstos, o que a la vez caigan de los mismos y el personal
ademas, adoptara una posicién tal que la presion del aire desplazado por el paso del tren
no haga perder el equilibrio.

TENER PREDETERMINADOS 1 0S8 LUGARES DONDE REFUGIARSE ANTE EL PASO
DE TRENES

En vias dobles o cuddruples, bajo ningdn concepto deberan permanecer entre o sobre la
via opuesta a la que corre el tren. Los operarios deberan alejarse compietamente de las
cuatro vias, pero si por alguna razén no pudiera “Salir”, en ultima instancia debera tirarse
al suelo, entre vias, en posicién extendida a fin de evitar la absorcién del cuerpo por el
remolinc que se produce al paso del tren.

Incumbe a los capataces prevenir de antemano a los frabajadores e instruirlos sobre la
manera de proceder cuando se encuentre en situaciones de peligro, en especial al
personal recién ingresado y al que nunca hubiera frabajado en vias dobles o cuadruples.

Cuando se trabaje en vias con balasto de pedregulle, se cuidara de que los rieles estén
libres de piedras y que al pasar el tren, los operarios no estén dando la cara hacia estos, a
fin de evitar que alguna particula de piedra salte y se le introduzca en los ojos.

No entrar en la zona de vias habilitadas al trafico salve en casos necesarios

Cuando se deba caminar por vias habilitadas al trafico, se lo hara en sentido contrario al
de los trenes y en lo posible por la contra-banquina.

Cuando se crucen vias habilitadas al trafico, se verificara el avance de los trenes,

sefialando las vias con el indice al tiempo que se las nombra, para luego proceder al

cruce en forma perpendicular.

Se prestara particular atencion:

» al cruzar vias multiples habilitadas al trafico

e al cruzar vias de playa de maniobras observandose hacia ambos lados antes de
cruzarlas, ya que el movimiento de vehiculos ferroviarios se realiza en ambas
direcciones

Ante variaciones muy bruscas de las condiciones imperantes, tales como niebla muy
densa, que hagan dificuliosa la completa preservacion de la seguridad, sin cavilaciones,

A
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b)

¢)

d)

€)

se tfomaréan medidas sobre la marcha, tales como suspender los trabajos, o
reemplazarlos por otros que sean de menor peligrosidad.

De los elementos de trabajo:

Cuando el personal se retire de la via debera sacar a un costado de ella y depositarios
donde no pueda ser alcanzados por los trenes. Lo mismo se procedera con fos equipos,
madquinarias y materiales que se utilicen, lo cual debera conocer de antemano la manera
de encarar esta operacion.

Al finalizar el trabajo o bien cuando éste sea suspendido temporalmente, revisar si no
quedan herramientas olvidadas y verificar que se hayan retirado los operarios, tras lo cual
se haré lo propio con los vigias de trenes.

Forma de amontonar el balasto:

Cuando se “destape la via” para levantar golpes, no debe amontonarse el balasto entre
los rieles o demasiado cerca de las vias, para evitar los dafios que pueda causar a una
locomotora, tanto a ésta como a las personas que se encuentran en las proximidades o a
las que va en los trenes.

Cambios automaticos o accionados desde Garita:

Donde existan cambios automaticos o accionados desde garita, no debera introducirse las
manos entre las agujas y el riel de cambio, sin asegurarse en la cabina que no hay peligro
de movimiento y luego de haber colocado un taco de madera calzando la aguja, Gnica y
estrictamente si la via no es utilizada.

Al caminar entre cambios no debera pisarse scbre ellos.

Transportando cajas de cambio:
Al transportar y manejar cajas de cambio debera cuidarse que el contrapeso esté en su
posicién correcta.

Posicién de sefiales:

Cuando se trabaje revisando las vias y el capataz no estuviera en las proximidades, se
designara & uno de los operarios para que ejerza vigilancia sobre los frenes, a fin de que
el resto del personal pueda trabajar con confianza.

18 MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE ACCIDENTES POR ELECTROCUCION.

18.1 GRADO DE PELIGROSIDAD DE LAS CATENARIAS DE MEDIA_TENSION:

CASOS DE CONTACTOS DIRECTOS CON LAS CATENARIAS: En caso de tocar

directamente las catenarias de C.A. o bien sus herrajes de sostén, se sufrird un
viclento shock ocurriendo |a muerte por electrocucion.

CASOS DE APROXIMACION A LAS CATENARIAS: En caso_de tensiones
especialmente elevadas, tal como C.A. 25.000 Volt | aun sin mediar el contacto directo
con el cuerpo, pueden ocurrir electrocuciones por descargas espontaneas, por el solo
acercamiento a una cierta distancia de las catenarias.
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Desde el punto de vista de la seguridad, es absolutamente necesario guardar
una distancia mayor a 1metro respecto de las Catenarias,

18.2 MEDIDAS DE SEGURIDAD:

18.2.1 Los trabajos que requieran [a utitizacidn de maquinas de fransperte vertical,
trabajos de carga y descarga de materiales y los que se realicen utilizando
plumas, si los mismos tienen lugar en proximidades de vias habilitadas, se
suspenderan femporalmente a partlr de la aproximacién de los frenes hasta
finalizada la pasada de los mismos. Ademas se cuidara que tanto los
implementos de trabajo como los materiales no sufran desplazamientos ni
caidas.

Auln cuando se haya procedido al corie de energia, no producir contactos
directos con las catenarias a fin de evitar dafios en las mismas.

18.2.2 Cuando se instalen objetos en forma provisoria en proximidades de las
catenarias, se utilizaran materiales de alta rigidez dieléctrica tales como
madera, plésticos, etc.

Cuando se utilicen materiales metdlicos, se pondrd extremo cuidado en su
manejo.

18.2.3 Entrabajos que se consideren especialmente peligrosos, el responsable de los
mismos se pondra en coordinacidn con el encargado responsable del
mantenimiento de las catenarias, y en casos especiales sclicitard su presencia
durante los trabajos.

19 Prevencion de la rotura accidental de cables subterréneos
19.1 Consecuencias de las roturas por accidentes:

En el caso de rotura accidental de cables subterraneos, tales como cables de
sefiglamiento, son grandes lag consecuencias que acarrean a la circulacién de los
frenes. .

19.2 MEDIDAS DE SEGURIDAD:

19.2.1 Cuando existan riesgos de dafio a instalaciones subterraneas por trabajos de
excavacion, reemplazo de balasto, compactacion de balasto por medio de
grandes maquinas, eic., previamente, el responsable de los trabajos
conjuntamente con personal de las Areas Eléctricas y Sefalamiento y
Telecomunicaciones, determinaran el procedimiento a seguir.

19.22 En los lugares donde sea necesario, se indicardn las instalaciones
subterraneas mediante mojones de prevencién.

19.2.3 Cuando existan instalaciones subterraneas que interfieran con los frabajos, se
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efectuaran sus traslados y proteccién, los que como norma basica seran
realizados por las Areas Eléctricas.

E! Responsable de los frabajos (de Vy0), asistird a dichas tareas tomando
detallado conocimiento de la posicién del cable enterrado, su profundidad y
caracteristicas de su proteccion asentandolo en el plano correspondiente, lo
cual sera fransmitido a sus operarios, ademas de instruirseles suficientemente
sobre la importancia del cable en cuestion, de modo de ejecutar los trabajos
con seguridad.

18.2.4 Los trabajos no podran ser iniciados hasta después de finalizado el traslado y
proteccion del cable y su amojonado.

20 MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA LA CORRIENTE DE CARGA CIRCULANTE POR LAS VIAS
DURANTE TRABAJOS DE CONSERVACION DE VIAS

20.1 Trabajos habituales en vias

Se denominan trabajos corrientes de vias, a aquellos trabajos tales como: la
compactacion def balasto y la correccion de la trocha, que no implican la interrupcion
de la continuidad de los rieles.

Para la realizacion de estos trabajos, los operarios actuantes deberan estar provistos
de los elementos de seguridad correspondientes como ser: calzado de seguridad,
casco de seguridad, guantes, ropa de trabajo, etc.

La metodologia de realizacion de estos frabajos en condiciones seguras, esta
relacionada con el valor del potencial eléctrico del riel, debido al contacto con el mismo
en su ejecucion.

Segun resultados de mediciones reales, los valores maximos del potencial eléctrico del
riel durante corridas de trenes eléctricos, fueron:

Formaciones de 9 coches: 85 volts,
Formaciones de 6 coches: 57 voits.

Estos vaiores son los correspondientes al punto de carga donde el tren tomo la
maxima corriente. Ademas, estos valores perduraron durante un reducido tiempo del
orden de los 10 segundos.

Por lo tanto, aunque los operarios estén en contacto con ¢l riel, de estar calzados con
botines de seguridad, la resistencia equivalente del cuerpo humano se eleva, por lo
que no existira peligro de electrocucion.

Sin embargo, de entrar en coniacto con el riel estando descalzos, dependiendo del
caso pueden recibir descargas, por 1o que estard prohibido trabajar sin calzade de

seguridad.
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21 Cuidados a observar respecto de las instalaciones de sefialamiento durante trabajos de
conservacion de vias

21.1 Las instalaciones de sefalamienio existentes en las vias son las bobinas resonantes
del ATS, las ligas de continuidad de rieles, liga de impedancia, las aislaciones de
rieles, conductores de sefialamiento, maguinas y timoneria de cambios.

21.2 Estas instalaciones son numerosas, debiéndose observar las siguientes medidas de
precaucion en el momento de efectuar tareas de conservacion de vias:

21.3 En caso de realizar trabajos de conservacion mediante grandes maguinas, tales como
la "apisonadora, niveladora y alineadora”, se efectuara una revision previa del tramo
donde se realizan los mismos, a fin de tomar registro de las instalaciones de
sefialamiento presentes en la via. Cuando se efectien dichos trabajos, los mismos se
llevaran a cabo cotejando suficientemente esos registros.

21.4 Las ligas soldadas en la zona de las juntas de rieles son las mas numerosas, ademas
son muy susceptibles de ser dafiadas, por lo que requieren atencion permanente.

21.5 Con respecto a la conservacion de los aparatos de cambios, en los trabajos relativos a
la zona de puntas de agujas, se solicitard la presencia de personal de mantenimiento
del Area de Sefialamiento. Esto se debe a que hay casos en los cuales por trabajos de
conservacion de vias en dicha parte de los cambios, se producen fallas de tipo
mecénico en las maquinas de cambio, imposibiltando el accionamiento de les
mismos.

21.6 No producir el cortocircuito de ambos rieles de la via mediante herramientas metdlicas

de trabajo, cintas métricas de acero, etc., utllizadas en trabajos de conservacion de
vias.

22 Trabajos en jaulas de sefialamiento

Debe tenerse especial cuidado que las puestas a tierra de las mismas estén en perfectas condiciones, a
fin de asegurar la proteccién que brindan actuando como jaulas de Faraday, al personal que trabaje
dentro de ellas.

23 Casos de tension inducida

Cuando es alta la tension, induce elevada tension eléctrica en los objetos metdlicos existentes en fa
proximidad, por lo que es peligroso focar dichos objetos.

Se instalaran puestas a tierra en las canaletas de desagiie de los aleros o abrigos de las plataformas
existentes en el sector electrificado con corriente alterna, ast como el equipo de sefialamiento, cercos de
hierro, puentes peatonales, etc,, de manera que no haya peligrc en caso de contacto de personas.
Asimismo, se instalaran puestas a tierra en los herrajes de la linea de iluminacion extendida a lo largo de
los sostenes de catenaria a fin de evitar los efectos de la tension inducida. Sin embargo, debera tenerse
cuidado ya que pueden presentarse casos en que no este instalada la puesta a tierra, casos en que esta
es dificil de realizar 0 casos en que este desprendida accidentalmente.
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23.1 En casocs de llevarse a cabo un trabajo durante el cual debe tocarse alguna estructura
en que pueda producirse induccidn eléctrica, se deberan tomar medidas preventivas
como instalar la puesta a tierra o emplear los elementos de proteccion adecuados.
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4+ Anexol: OTRAS OBSERVACIONES DE SEGURIDAD A TENER EN CUENTA

» Para subir a postes de carte[es'indicadores de pasos a nivel, efc., no debera hacerse desde &l lado de
la linea de catenaria.

+ No utilizar grias, retroexcavadoras, ni autoelevadores en [a proximidad de catenarias,

« No arrojar objetos hacia arriba estando debajo de catenarias

1

" Hornos 1, pisc 2 - (C1i5ALA) - C.AB.A, ~ Argenftirfa
: Tel. (+54 11} 6051-0700
?ng. Mrguel boualdy rericnier wggéahgnﬁ gg?,ﬁu%%s
GERENTE DE/NGENIERIA TRENES ARGENTINOS
OPERADORA'FERROVIARIA OPERACIONES

SCCIEDAD CEL ESTADO



Linea Roca

NORMA DE SEGURIDAD Ne 17

Trenas Argentinos

Operadora Ferroviaria

Gceia. Recursos Humanos

Emisién: 19/10/2007

Vigencia:
Noviembre 2007

“NORMA DE SEGURIDAD PARA LA
PREVENCION DE ACCIDENTES EN
TRABAJOS DE CUADRILLAS DE VIAS Y

Actualizacion:
Revision RV 01
Marzo de 2015

Higiene, Seguridad y Medio Ambiente

OBRAS EN VIAS ELECTRIFICADAS “

Pagina 16 de 18

S e

o
R TR
_?:‘:"*:f".'?/
=
o A
2~

= - =
2\
7 : 'k‘-i'ﬁ_ 5
o

e .
o o2 daba entrecar la cints mfrrics
arrcidndols,

« Instalaciones de catenarias

A lo largo de los framos de las vias electrificadas, se hallan las instalaciones de catenaria, denominacion
genérica del conjunto de lineas de conduccion eléctrica y elementos estructurales, como poste, mensula,
portico, etc., siendo este la encargada de transportar energia para circulacion de trenes eléctricos.

Complementariamente. un sistema de distribucion en corriente trifasica y monofasica de media tensién,
suministra energia a edificios, semaforos, etc.

Vale decir, que el fluido eléctrico recibido de EDESUR una vez transformado para distintos valores de
tension en la Subestacion Temperley, es llevado a lo largo de todo el sistema por lineas catenarias.

Existen varios tipos de soporte en lineas catenarias. A continuacién esquematizaremos dos de eflos mas
caracteristicos {tramo recto via cuadruple y tramo recto via doble).

El sistema de sostén para linea de contacto en el caso de via cuadruple, un portico soporta dos brazos
colgantes los cuales estan vinculados con dos ménsulas méviles en cada brazo (Figura A). Para via
doble, se efectia mediante ménsula giratoria, que pivotea en el poste (Figura B).

- Ver graficos en pagina siguiente -
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ESTRUCTURA DE SOPORTE — VIA CUADRUPLE — TRAMO RECTO
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La ménsula giratoria esta compuesta por un juego de brazos que soportan las lineas de contacto (LC) y
sostén (LS), y se vincula al poste mediante un sistema de aisladores.

La linea de contacto (LC), es el elemento a lo largo del cual el frotador del pantégrafo recibe la energia de
traccion necesaria para circulacién del tren eléctrico.

Las lineas de fuerza (LDF) v de sefiales (LDS) conforman dos circuitos, ambos de 13.200 Volts, uno de
corriente monofasica que abastece el sistema de sefialamiento, y otro trifasico, que cumple funciones de
alimentacion y energia en playas y estaciones.

.
i )
i

Hornos 11, pisa 2 - C1154AC§@ MB A, = Arg né}/na
Tel. (+54 11) Ferndndez
RENTE DE GENIER[A

OPERADORA ERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO




Linea Roca

NORMA DE SEGURIDAD N° 17

Emisién: 1 97

Vigencia:
Noviembre 2007

AN

Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria

Gcia. Recursos Humanos
Higiene, Seguridad y Medio Ambiente

“NORMA DE SEGURIDAD PARA LA
PREVENCION DE ACCIDENTES EN

TRABAJOS DE CUADRILLAS DE VIAS Y
OBRAS EN VIAS ELECTRIFICADAS “

Actualizacién:
Revision RV 01
Marzo de 2015

Pagina 18 de 18

ESTRUCTURA DE SOPORTE — VIA DOBLE — TRAMO RECTO
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Referencia:
LA~ Linea de Alimentacién 50.000 Volts
LS - Linea de Sostén 25.000 Volts
LC - Linea de Contacto 25,000 Volts
LDF - Linea de Fuerza 13.200 Volts
LDS - Linea de Sefales 13.200 Volis
LP - Linea de Proteccién
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1. Objetivo:

Este Procedimiento tiene como objetivo principal establecer los requerimientos minimos que
deben cumplir las Empresas Contratistas (obras, servicios, efc.) que realizaran tareas en
todo el Ambito de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

2. Alcance:

De aplicacion general en la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO y en
forma particular para los sectores con responsabilidad en la contratacion y/o ! conirol de
Empresas Contratistas.

En ningin caso el contenido del presente es excluyente, por lo cual puede ser
complementado con otras directivas de la Gerencia de Recursos Humanos emitidas por la
Subgerencia de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente y por la Gceia. de Contratos en base a
sus normas y/o procedimientos internos.

3. Definiciones:

ATS: Analisis de Tarea Segura.
e PST: Procedimiento Seguro de Trabajo

4. Referencias:

e ley 19.587 Higiene y Seguridad en el Trabajo — Decreto Reglamentario N° 351/79;
Decreto 1338/98, Anexos, Modificaciones, Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones
Vigentes.

o Ley 24557 Riesgos del Trabajo - Decreto Reglamentario 659/86. Anexos,
Modificaciones, Ampliaciones, Rescluciones y Disposiciones Vigentes.

+ Decreto 211/96 Reglamento de Higiene y Seguridad para la Industria de la Construccion.
Resolucidn S.R.T. 231/96; Res. S.R.T. 35/98; Res. S.R.T. 51/97; Res. S.R.T. 319/99,
Anexos, Modificaciones, Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

e Res. 8.R.T. 37/2010 Examenes médicos en salud — Anexo | — Inc. V.

« Res. S.R.T.299/2011 Constancia de entrega de Ropa de Trabajo y Elementos y Equipos
de Proteccion Personal.

e Ley20.744 | ey de Contrato de Trabajo.

» Ley 24051 de Residuos Peligrosos — Decreto Reglamentano 831/93, Anexos,
Modificaciones, Ampliaciones, Resoluciones y Disposiciones Vigentes.

~« Normas internas aplicables de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

Res. C.N.R.T. 404/13 Controles Psicofisicos de Aptitud.

Manual interno de Normas de Seguridad e Higiene de la Coordinacién de HSMA de

Linea.
+ PG HSMA 007 — Procedimiento de Registro de Actividades.
e Anexo | — RESUMEN DOCUMENTACION OBLIGATORIA HSMA — REQUISITOS

LEGALES SEGUNB.1Y 6.2
Anexo |l - Diagrama de flujo de Comunicaciones e Informaciog
« Anexo lll — Constancia de entrega de Normas Internas de Sﬁbu idad
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s Anexo [V - Constancia de Capacitacién

5. Responsabilidades del Personal de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD
DEL ESTADOQ y Empresas Contratistas:

Esta Procedimiento General debera ser dado a conocer y cumplido por todo el personal
involucrado en contrataciones, licitaciones y supervisiéon de empresas que desarrollen sus
actividades dentro de cualquiera de los ambitos afectados a la gestion de OPERADORA
FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO. Asimismo sera aplicable a las Empresas que a
la fecha de su implementacion se encontraban realizando con anterioridad distintas tareas
dentro de la Empresa.

Todo trabajo se hara a pedido del sector interesado y con la Intervencion de las Geias.
Contratos — Abastecimiento, Ingenieria, Infraestructura, Material Rodante, etc. — segln
corresponda -. Una Persona del Secior solicitante del trabajo sera la Representante /
Responsable en todo lo concerniente al control del trabajo contratado, consultas,
modificaciones, etc. Ademéas informara en forma fehaciente a los distintos sectores
afectados por el accionar del contratista, por el medio que corresponda.

También tendra la tarea de Coordinar con la Asesoria Legal de la Geia. de Contratos y con
las Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de cada una de las lineas
segun corresponda, las medidas preventivas de cada caso y colaborar con la Supervisién
desde el punto de vista de seguridad, el trabajo del contratista y su personal.

6. Desarrollo del Procedimiento:

6.1. EMPRESAS CONTRATISTAS CON PERSONAL EN RELACION DE
DEPENDENCIA

6.1.1. Toda empresa Contratista debera presentar con caracter obligatorio la
documentacion que determina el presente Procedimiento, teniendo en cuenta
que la falta de presentacion, falsedad en su contenido o presentacion
incompleta de la misma, generara la imposibilidad de iniciar o de continuar
desarrollando las tareas. A continuacion se detalla la documentacién que
obligatoriamente debera presentarse ante las Coordinaciones de Higieng,
Seguridad y Medio Ambiente de cada una de las lineas, segtin corresponda:

6.1.11. COPIA DEL PROGRAMA DE SEGURIDAD COMPLETO
APROBADO POR LA ART '
Constancia de Presentacion ante [a ART - Aprobacién por Parte de la ART.
La Empresa Contratista debera presentar el correspondiente Programa de
Seguridad APROBADO acorde con lo establecido v segin corresponda:
Resolucion S.R.T. 35/98; Resolucion S.R.T. 51/97; Resolucién S.R.T.
319/99.
Dentro del Programa de Seguridad, sera obligatorio incluir “TODOS” los
riesgos generales y particulares, segun la etapa de cada obra, teniendo en
cuenta el plazo de ejecucién de obra y las taféas a desarrollar; por cada
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riesgo general o particular debera detallarse las Medidas Preventivas para
atenuar los mismos.

6.1.1.2. AVISO DE INICIO DE OBRA - DECLARACION DE INICIO DE OBRA
ANTE LA ART
Al inicio de la relacién y/o cambio de Aseguradora, o en caso de exiension
de los plazos de cobra.

6.1.1.3. CONSTANCIA DE CAPACITACION
En Materia de Higiene, Seguridad y Riesgos existentes para el personal
empleado. Incluyendo ademas las Normas de Seguridad especificas de
cada Linea (riesgos propios de la acfividad ferroviaria) que les seréan
entregadas previo al inicio de las tareas.

6.1.14. CONSTANCIA DE ENTREGA DE ROPA DE TRABAJOQO,
ELEMENTOS Y EQUIPOS BE PROTECCION PERSONAL
En un todo de acuerdo a la Resolucion S.R.T. 299/2011, para todo el
personal afectado a las tareas.

6.1.1.5. COPIA DE LA CONSTANCIA DEL PERSONAL ASEGURADO POR
LA ART PARA EL PERSONAL AFECTADO A LAS TAREAS (Copia de
la documentacion presentada en la Geia. de Contratos)

61.1.6. CERTIFICADO DE CORRECTA INSTALACION YO
FUNCIONAMIENTO - CONSTANCIA DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO
— Equipos de levantamiento de carga
—~ Equipos moviles de levantamiento, excavacion y/o transporte de cargas.
Para el tiempo de duracién de las tareas.

6.1.1.7. CERTIFICADOS DE VERIFICACION TECNICA - CONSTANCIA DE
VALIDEZ BEL CERTIFICADC

Todos los vehiculos afectados a las tareas (Cargadoras, Retroexcavadoras,
Gruas, Vehiculos Ferroviarios, Camiones, Camionetas, etc.).
Certificacién de los Equipos de lzaje y sus elementos (fajas, eslingas,
grilletes, etc.) por Bureau Veritas, IRAM, etc.
Al inicio de la tarea o cambio de equipo de izagje.
Para el tiempo de duracion de las tareas.

6.1.1.8. CERTIFICADCS DE APTITUD

— Choferes (Camnet de Conductor) emitidos por la Autoridad Competente
correspondiente.

- Operadores de Gruas y equipos de levantamiento de carga e izaje.

— Conductores de Vehiculos Ferroviarios emitidos por la Autoridad de
Aplicacion Competente correspondiente.

- Cuando las Actividades a desarrollar puedan significar riesgos para si,
terceros o instalaciones — por ejemplo: Conductores de Automotores,
Grlas, Autoelevadores, Trabajos en Altura, etc.; deberan acreditar los
estudios y o constancias correspondientes, dando cumplimiento a
Ia Resolucion S.R.T. 37/2010 Examenes médicos en salud — Anexo |
—inc. V para ser acreditados en ef Serwic Médico de OPERADORA
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FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO, segun la Linea que
corresponda.
— Para el tiempo de duracién de las tareas.

6.1.1.9. CAPACITACION ESPECIAL ACTUALIZADA
Choferes, Conductores y/u operadores de equipos.
Licencia de Conductor Habilitante y/o Psicofisico segln la Categoria.
Certificado de Bureau Veritas, IRAM, etc. para operadores de grias y/o
equipos de izaje.
Al inicio de la relacién o cambio de personal.

6.2. TRABAJADORES AUTONOMOS (MONOTRIBUTISTAS) O EMPRESAS
CONFORMADAS POR COOPERATIVA DE TRABAJADORES AUTONOMOS.

Toda empresa Contratista deberd preseniar con caracter obligatorio la siguiente
documentacion, teniendo en cuenta que la falta, falsedad o no completar en su
totalidad la misma, generara la imposibilidad de iniciar o de continuar desarroliando
las tareas.

Observaciones: Si el Trabajador Autébnomo posee personal no auténomo se
considera que posee personal en relacién de dependencia y debe constituir un
contrato con una ART.

6.2.1. REQUISITOS A PRESENTAR PCR CADA TRABAJADOR AUTONOMO

6.21.1. POLIZA DE SEGURO POR ACCIDENTES PERSONALES donde
conste (documentacion a presentarse en la Geia. de Contratos):

+ Nombre y Apellido completo del Asegurado

e D.N..

e Pdliza por monto total del valor de la muerte fijado por la Superintendencia
de Riesgos de! Trabajo.
Clausula por cobertura médico farmacéutica.
Cobertura por muerte o incapacidad total o parcial

» Contener cobertura para los tipos de riesgos a que se expondra.
Es necesario especificar en la Poliza que cubrira los riesgos
existentes en los trabajos a realizar en las distintas tareas, Por
Ejemplo: Que cubre caidas desde la altura en que se realizan las
tareas, Trabajos en zona de Vias, Trabajos en zona de Vias
Electrificadas, etc.

6.2.1.2. Nota Importante: Se debera contar indefectiblemente con un
Programa de Seguridad y/o ATS (Analisis de Tarea Segura) y/o PST
(Procedimiento Seguro de Trabajo) de las tareas desarrolladas,
realizado por un profesional con incumbencia en Higiene y
Seguridad Matriculado quien evaluara los riesgos de dicha actividad,
fijara las medidas de prevencién de acmdente realizara los controles
necesarios de Higiene y seguridad ypc ,pac:tara al persona[ esta
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documentacion debera presentarse ante las Coordinaciones de
Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de cada una de las lineas,
segiin corresponda.

6.3. PROCEDIMIENTO DE SEGURIDAD Y MEDIC AMBIENTE PARA CONTRATISTAS

6.3.1. NORMA DE SEGURIDAD:

6.3.1.1.  Adjudicado el trabajo, el No cumplimiento de las Normas de Seguridad
por parte del contratista y/o su personal dara lugar al pedido del Representante
Autorizado de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO del
relevo del transgresor (del personal de la Contratista), debiendo ser
reemplazado por ofro.

Las demoras que se puedan generar por causa de este pedido de relevo,
correran por exclusiva cuenta del contratista sancionado. Cuando se ponga en
peligro por accién u omisiébn del contratista a personas, instalaciones y/o
equipamientos de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
podra ilegar a detenerse la realizacion de la obra o frabajo, hasta tanto el mismo
proceda @ normalizar la situacién, eliminando a criterio de la OPERADORA
FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO o su Representante Autorizado todo

' riesgo para las personas, bienes, instalaciones, etc., corriendo por cuenta del
Contratista el tiempo de demora y sus eventuales consecuencias.

La provision de Uniformes de Trabajo — Ropa de Trabajo — y Elementos y
Equipos de Proteccion Personal, corre por cuenta det Contratista. Su uso sera
Obligatorio durante la jornada laboral y debera contar con identificacion legible
de su razén social.

Asimismo serd responsabilidad del Contratista, reponer aquellos elementos
detferiorados o en malas condiciones de conservacion.

6.3.1.2.  El Contratista debe dar curhptimiento a lo dispuesto por la Ley 24.557
de Riesgos del Trabajo y Decrefos, Resocluciones y Disposiciones que al
respecto se emitan.

6.3.1.3. El Coniratista debera cumplir ademas con lo dispuesto por la Ley
19.587 de Higiene y Seguridad en el Trabajo vy sus Decretos Reglamentarios
351/79, 911/96, 1338/96, Resoluciones y Disposiciones vigentes al respecto.

6.3.1.4. La Empresa Contratista contara con un Servicio de Higiene y
Seguridad en el Trabajo, con una afectacién de “Horas Profesionales”
acorde con lo normado en el Decreto 1338/96, modificatorio de o
establecido en el Decreto 351/79 al respecto y a la Resolucion S.R.T.
231/96.

El Servicio de Higiene y Seguridad de la Empresa Confratista debera contar con
personal Auxiliar en Higiene y Seguridad en el rabajo (Técnico Superior en
Higiene y Seguridad en el Trabajo matriculadoﬁ n base a lo digpuesto por la
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legislacion vigente, siendo atribucion de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO teniendo en cuenta la complejidad de los
trabajos y los riesgos asociados, el requerimiento de un Auxiliar en
Higiene y Seguridad en el Trabajo en forma permanente, dependiendo
también de los frentes de obra abiertos.

6.3.1.5. Todo trabajador de Empresa Contratista debera respetar las Normas
internas de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

6.3.1.6. Todo trabajador de Empresa Contratista debera estar mufiido de su
correspondiente equipo de proteccién personal, acorde a la tarea que
desarrolie y provisto por su correspondiente Empresa.

Sin perjuicio de lo mencionado anteriormente Hevara el Casco de Seguridad,
Caizado de Seguridad y Ropa de trabajo con material visible o dotado con ofro
elemento de alta visibilidad, en todas las Areas de la Empresa (chaleco
reflectivo / bandolera reflectiva, etc.)

6.3.1.7. Esta terminantemente prohibido accionar, conducir, manipular, u
activar, por parie del trabajador Ceonfratista, cualesquiera de los equipos,
aparatos, vehiculos o sistemas de la Empresa OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADQO, sin previa autorizacion del personal Jerarquico de
la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADQ y estar capacitado
para tal fin.

6.3.1.8. En caso que se trate de obras e instalaciones, que por sus
caracteristicas impliquen un riesgo para las personas y/o equipos que puedan
transitar por las mismas, estas deberan estar debidamente sefalizadas, con
materiales acordes a cada caso, con colores vy formas identificatorios y visibles,
tanto de dia como en horario nocturno. Se establece como normativa para el
desarrollo de la sefializacién lo que establezca el IRAM.

6.3.1.9. OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO se reserva
el derecho de solicitar a la Supervision o Personal Jerarquico de la Empresa
Contratista, la suspension, remocién o llamado de atencidon de cualquier
trabajador a su cargo que no cumpla con lo dispuesto en este Procedimiento
y/o Normas referenciadas.

6.3.1.10. Ningun trabajador de Empresa Contratista, salvo por su actividad
fehacientemente comprobada, esta autorizado a abordar cualesquiera de los
vehiculos 0 equipos y sistemas de elevacion de cargas que operan en la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO

6.3.1.11. Es obligacion de la Empresa Contratista ofrecer al personal a su cargo
gue trabaje para la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADOC la
capacitacion sobre Prevencion de Riesgos Laborales necesaria para su trabajo
seguro, para si, para con los demas y para con las instalaciones utilizadas.

6.3.1.12. Dentro de esta capacitacion se deberan incluir temas generales como:
Seguridad basica contra incendios, uso adecuado de los elementos de
proteccion personal, primeros auxilics, etc. 5( las Normativas Internas de la
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OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO - inherente a las
Normas de Seguridad de la Coordinacién de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente de la Linea que corresponda.

6.3.1.13. Toda Empresa Coniratista proporcionarda Numero de Teléfono de
Emergencia para llamar, en caso que un trabajador suyo se accidentara dentro
de {a OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.
A su vez el personal de la confratista accidentado sera acompafado
principalmente por su Capataz, Supervisor o Responsable de la Empresa a la
cual pertenece, para llevar a cabo su traslado y atencidon del accidentado.

La Empresa Contratista notificara del hecho dentro de las 24 hs de ocurrido el
accidente a la Coordinacién de HSMA de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADCQC de la Linea correspondiente.

Elevara a dicha Coordinacion el Informe definitivo de Investigacién de
Accidente de acuerdo al Metodo del Arbol de Causas (Circular S.R.T. G.P.y C.
N® 001/2004 - Informe de investigacion de Accidente de Trabajo y
Enfermedades Profesionales)

6.3.1.14. Todos los trabajadores de Empresas Confratistas deberan utilizar
cuidadosamente las instalaciones de la Empresa como asi también preservar la
higiene dentro de la misma.

6.3.1.15. OBRAS CIVILES (Construcciones, Ampliaciones, Remodelaciones,
etc.): En estos casos sera imprescindible que el Responsable de Higiene vy
Seguridad de la Contratista se presente en la oficina de la Coordinacion de
Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO de la linea que corresponda, e informe sobre las
medidas generales de seguridad previstas para el tiempo gque dure la obra.
Para el caso de Obras encuadradas en la misma, la Empresa Contratista
debera presentar el correspondiente Programa de Seguridad APROBADO
acorde con lo establecido y segun corresponda: Resclucién S.R.T. 35/98;
Resolucion S.R.T. 51/97; Resolucion S.R.T. 319/99.
En cuyo caso el contratista subcontrale tareas, efectuard el cambio de
Programa de Seguridad segun la Res. 3.R.T. que correspenda, presentando la
actualizacion del mismo, aprobado por su ART, anie la Coordinacién de
Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO de la linea gue corresponda.

6.3.1.16. En caso de t{ratarse de ftrabajos y/o tareas a ejecuiarse no
encuadradas dentro del Decreto 911/96 Reglamento de Higiene y Seguridad
para la Industria de la Construccidn, la Empresa Contratista debera acreditar
fehacientemente un ATS (Andlisis de Tarea Segura) y/o PST (Procedimiento
Seguro de Trabajo) para cada tarea a realizar confeccicnado y firmado por un
Profesional de Higiene y Seguridad en el Trabajo Matriculado.

6.3.1.17. Los Trabajadores Auténomos (Monotributistas) o Empresas
Conformadas por Cooperativa de Trabajadores Autonomos debera presentar

un Servicio de Seguridad e Higiene, pudiendo s:-ﬁ d\ie caracter interno o externo.
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6.3.1.18. Esté prohibido por parte de la Empresa Contratista encender fuegos o
quemas de elementos varios en los predios de la Empresa OPERADORA
FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO.

6.3.1.19. Esta prohibido realizar trabajos en caliente o que generen chispas en
cercanias de zonas de almacenamiento de combustibles, despache de
combustibles, etc. 0 en cercanias o proximo a elementos de facil combustion.
Para ello debera informar al Inspector / Responsable de Cbra de la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO a cargo de la obra
para que realice las solicitudes de autorizacion correspondientes.

6.3.1.20. Est& prohibido el ingreso sin autorizacion a CENTROS DE MEDIA
TENSION; SUB ESTACIONES DE ENERGIA; SALA DE
TRANSFORMADORES; etc., sin la correspondiente Autorizacion de la Sub
Gerencia de Infraestructura correspondiente a cada linea (Coordinacion / Dpto.
Energia / Catenaria, segin correspenda a la designacién por linea).

6.3.1.21. Estd prohibido realizar trabajos en techos, cobertizos, puentes
peatonales, etc., préximos a Lineas energizadas / Vias energizadas sin la
previa Autorizacion de la Sub Gerencia de Infraestructura correspondiente a
cada linea (Coordinacién / Dpto. Energia / Catenaria, segln corresponda a la
designacion por linea).

6.3.1.22. La Empresa Contratista debera mantener limpio y ordenado todos los
lugares que utilice, ya sean de frabajo o las de servicios personales.

6.3.1.23. Los pasillos de circulacidén y vias de evacuacidon no deben estar
ohstruidos.

6.3.1.24. Todo lo gue sea basura o desperdicic debera depositarse en los
recipientes distribuidos para tal fin.

6.3.1.25. La Empresa Contratista serd responsable del orden y limpieza de los
sectores de trabajo como asi también de los obradores o paioles.

Los lugares antes mencionados deberdn estar libres de todo desecho, basura,
ascombros, restos de materiales o desperdicios que pudieran generar riesgos
de accidentes, incendios y/o entorpecer la libre circulacién del sector.

6.3.1.26. Los Residuos Peligrosos y/o Especiales que se generen durante la
actividad desarroliada por la Empresa Conirafista, deberd gestionar su
disposicion seguin Legislacién Vigente en la Materia, a cargo del contratista, y
acreditard la documentacién referente al transporte, tratamiento y disposicién
final ante la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de la Linea
que corresponda.

6.3.1.27. No circularan ni permanecerén debajo de cargas suspendidas.

6.3.1.28. EI personal dependiente de las Empres\as Contratistas se encontrara

comprendido dentro de los alcances de I? Resolucion C.N.R.T. 404/13
il
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Controles Psicofisicos de Aptitud (Alcoholemia, Narcotest, Atencion, etc.) en lo
que hace a la realizacion de examenes psicofisicos de control aleatorio a
realizarse por personal destacado por la OPERADORA FERROVIARIA
SOCIEDAD DEL ESTADO.

En caso de presentarse novedades en dichos controles, el personal involucrado
debera ser relevado de inmediato.

6.3.1.29. En todo momento se debera respetar la Prohibicion de Fumar en
todos aquellos lugares donde asi esta sefializado.

6.3.1.30. La Empresa Contratista debera proveer de un Botiquin de Primeros
Auxilios conteniendo eiementos basicos para las primeras intervenciones.

6.3.1.31. PROTECCION CONTRA INCENDIO: La Empresa Contratista contara
con equipos de extincion de fuegos (Portatiles). Los mismos seran como
minimo de 10 Kg. Polvo Quimico Triclase {(ABC). Estos estaran identificados
con el Nombre de la Empresa Contratista, ademas cumpliran con Normas
IRAM y tendran sus respectivas tarjetas de identificacion actualizadas.

La cantidad de extintores dependera del tipo de trabajo a realizar y a los riesgos
de incendio, contando como minimo con uno por cada frente de obra abierto.

Los extintores se colocaran en lugares visibles y en cercanfas de la zona de
frabajo, obradores, pafoles, etc. El personal estard debidamente capacitado
para su uso.

7. Auditorias

7.1. Las Coordinaciones de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente, por intermedic del
personal Prevencionista de cada Linea, realizard de forma planificada o aleatoria
visitas / audiforias durante la ejecucidn de obras y/o prestacion de servicios,
incluyendo obradores y/o frentes de obra de fas Empresas Contratistas, dejando
informacién documentada con los hallazgos al Coordinador de Obra yfo Supervisor
de Obra de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO de la Linea
que correspenda, con copia al Supervisor de Obra de la Empresa Contratista, segdn
PG HSMA 007 — Registro de Actividades.

7.2. El hecho o la circunstancia que la Coordinacion de Higiene y Seguridad de la
OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADOQ visite / audite la ejecucién
de las obras o la prestacidn de los servicios de la Empresa Confratista y/o
eventuales Subcontratistas, no implica ni podra interpretarse como asuncién de
parie de OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO responsabilidad
alguna scbre el particular.

7.3. Para el caso en que se detectaran desvics importantes, estos seran informados
fehacientemente desde la Coordinacién de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente a
la Coordinacién de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
encargada de supervisar a la Contratista como también a Control de Terceros en
casc de incumbir en cuanto a responsabilidades legales referentes a Higiene y
Seguridad, otorgandose plazos para su adecuacion. \’
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7.4. Las visitas [/ auditorias seran efectuadas con el fin de comprobar no sélo el
cumplimiento del marco legal de Higiene y Seguridad, sinoc también el de las Normas
Internas de Seguridad aplicables a cada Linea. La periodicidad de las visitas
quedard determinada a criterio de la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente, segun los riesgos y actividades que desarrolle la Contratista.

7.5. En caso de detectar en los hallazgos desviaciones graves gque presenten un riesgo
inminente para las personas o las instalaciones, la Coordinacién de Higiene,
Seguridad y Medio Ambiente suspendera la obra notificando fehacientemente a la
Coordinacién de la OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO,
encargada de supervisar a la Contratista como también a Control de Terceros en
caso de incumbir en cuanto a responsabilidades legales referentes a Higiene y
Seguridad, hasta tanto se adeclen las desviaciones mencionadas.

El contratista arbitrara los medios para adoptar las medidas correctivas para la
continuidad de la obra o prestacién del servicio, una vez realizadas las
adecuaciones / mejoras requeridas informara al Coordinador de fa Obra quien
solicitard una nueva auditoria a la Coordinaciéon de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente para verificar que [as desviaciones detectadas han sido corregidas, a los
efectos de dar continuidad a las tareas.

8. Comunicaciones

8.1. Control de Terceros solicita a la Empresa Contratista la documentacion requerida en
el presente Procedimiento General referida a Higiene, Seguridad y Medio Ambiente
— Punto 6.1 y ANEXO |

Una vez presentada la documentacién de la Empresa Contratista a Control de
Terceros, ésta Area remitird a la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente de la Linea correspondiente a los efectos de verificar su cumplimiento
chjetivo.

Por la falta de cumplimiento de cualguiera de los puntos requeridos en el presente
procedimiento, a solicitud de la Coordinacién de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente, el Area Control de Terceros notificara a la Empresa Contratista sobre los
desvios observados en la documentacion para su adecuacion.

Una vez cumplido con todos los requerimientos solicitados en este Procedimiento,
Control de Terceros remitira la documentacién adecuada a la Coordinaciéon de
Higiene, Seguridad y Medio Ambiente a los efectos de verificar los desvios:
observados.

Si cumple con dicha documentacion, [a Coordinacidn de Higiene, Seguridad y Medio
Ambiente de la Linea correspondiente notificara fehacientemente a Control de
Terceros que la Empresa Contratista cumple con los requisitos informando ademas
a la Coordinacion de Obra de la Linea asignada.

Control de Terceros al autorizar el inicio de las tareas, solicitara una reunion junto a

la Coordinacion de Obra, la Coordinacién de Higiéne, Seguridad y Medio Ambiente

de la Linea Correspondiente y el Contratista (P(ﬁ la ; mpresa Contratista concurrira:
- .f
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Director y/fo Jefe de Obra; Supervisor de Obra; Responsable de Higiene y
Seguridad), donde se entregaran formalmente las Normas Internas, Capacitacién
del referente de Higiene y Seguridad de la Coniratista y el Responsable de la
Empresa Contratista, firmando los Registros del Anexo Il y IV. De esta forma se
deja constancia fehaciente de la reunién y los temas abarcados.

8.2. Los Prevencionistas de la Coordinacion de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de
ta Linea correspondiente, durante las visitas / auditorias procederan a relevar los
hallazgos segin punte 7, en compafiia y/o comunicacién con el Coordinador de
Obra, asegurandose de que el mismo esté al tanto de las observaciones realizadas.

Los desvios ohservados en estos hallazgos seran comunicados también a la
Empresa Contratista a través de constancia escrita y firmada por el Prevencionista,
comunicando a Control de Terceros en caso de desvios graves.
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ANEXO |

— RESUMEN DOCUMENTACION OBLIGATORIA HSMA — REQUISITOS LEGALES
SEGUN 6.1Y 6.2

EMPRESAS CONTRATISTAS CON PERSONAL EN RELACION DE DEPENDENCIA
1.1. COPIA DEL PROGRAMA DE SEGURIDAD COMPLETO APROBADO POR LA ART
1.2. AVISO DE INICIO DE OBRA - DECLARACION DE INICIO DE OBRA ANTE LA ART
1.3. CONSTANCIA DE CAPACITACION

1.4, CONSTANCIA DE ENTREGA DE ROPA DE TRABAJO, ELEMENTOS Y EQUIPOS
DE PROTECCION PERSONAL

1.5. CERTIFICADO DE CORRECTA INSTALACION Y/O FUNCIONAMIENTO -
CONSTANCIA DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO (Segtn 6.1.1.6)

1.6. CERTIFICADOS DE VERIFICACION TECNICA - CONSTANCIA DE VALIDEZ DEL
CERTIFICADO (Segtn 6.1.1.7)

1.7. CERTIFICADOS DE APTITUD (Segln 6.1.1.8)

1.8. CAPACITACION ESPECIAL ACTUALIZADA (Seg(in 6.1.1.9)

TRABAJADORES AUTONOMOS (MONOTRIBUTISTAS) 0] EMPRESAS
CONFORMADAS POR COOPERATIVA DE TRABAJADORES AUTONOMOS.

2.1. Toda empresa Contratista debera presentar con caracier obligatorio la siguiente
documentacion, teniendo en cuenta que la falta, falsedad o no completar en su
totalidad la misma, generara la imposibilidad de iniciar o de continuar desarrollando
ias tareas.

2.2. Observaciones: Si el Trabajador Auténomo posee personal no autdnomo se
considera que posee personal en relacion de dependencia y debe constituir un
contrato con una ART.

2.3. REQUISITOS A PRESENTAR POR CADA TRABAJADOR AUTONOMO

24 POLIZA DE SEGURO POR ACCIDENTES PERSONALES donde conste
(documentacion a presentarse en la Gcia. de Contratos).

g Wigeel &
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ANEXO Ii — Diagrama de flujo de Comunicaciones e Informacion
PLAZOS ESTIMADOS
| CONTRATISTA
— B 10 DIAS
E Presenta la
Documentacion
No cumpie con lici
g (;ocumentaciég solicitada
E ___ CONTROLDE
TERCEROS
— 20IAS
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Documentacian y
E comparte a HSMA
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Controla doc.
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Documentacio
CONTROL DE-
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I | Autorizacién
‘ (8.1}
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ANEXO Illl - Constancia de entrega de Normas internas de Seguridad

CONSTANCIA DE ENTREGA

En la Ciudad de Autdnoma de Buenos Aires, a |05 ... dfas del mes de

.................. BB 2TLT, e ceerrimrerrvramanrssmiesemss s siassssmeensrmenn iy 81 54 CArdcter de
.................................... 08 |3 BIMPTESA! eerieriererer s rmkn st s s s rsnessesaessn s rsr et
CUIT crevie i ememminniecissenssnnionennssy;, F20he de TRENES ARGENTINGS OPERACIONES

las normas de seguridad para la prevencidn de acridentes, las cuales
necesariamente fuercn dispuestas por TRENES ARGENTINOS QPERACIONES.
lLas mendonadas normas de ssguridad establecen la forma en que deben
desarreflarse [os frabajos para resquardar (a integridad de los trabajadores que
cumplan sus labores en las zonas de vias,

En este acto se hace entrega de fas normas que a continuacidn se detallan:

+« PROCEDIMIENTOGENERAL SGHSMAN® 002: REQUISITOS PARA
CONTRATISTAS

« HRORMA DE SEGURIDAD N° {Segin corresponda por Coordinacion HSMAY:

NORMA DE SEGURIDAD N° {Ssgin corresponda por Coordinacion HSMA):

« NOBMA DE SEGURIDAD N° {Seqtin corresponda por Coordinacion HSMAY

ASIMISMO, 18 BMPrESAT  wiiccccreeiscrisarsseramrnramsssseessassssrsssesnssnnsassanass
manifiesta conocer el contenido de estas normas y asume [a responsabilidad de
hacerlas canocer a todos los trabajadores que vavan a cumplir esas [abores,
mantenienda indemne a TRENES ARGENTINOS OPERACIONES por cualquier
hecho o situacidn 2n la cual pueda verse obligada a responder por dafios y
perjuicios yfo por cualguier otra drcunstenda derivada de los trabajos que

desarrolien en zona de vias.)

Ing Migue Tandez
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ANEXO IV — Constancia de Capacitacién

Capacitacion en prevencion de sccidentes y
enfanmedaties profesionales

CONSTANCIA DE CAPACITACION

20 ma .
o B0 ¥ SATRGH T

- TATENITR AR 108 TH08 wdDTer
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g e =T ETR
- PR
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Copacitacidn en prevencion de accidenies y
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ANEXO - PLANILLA MODELO DE ANALISIS DE PRECIOS

Rubro ITEM

Unidad Hem_ . -
Rendimiento (dia) -

Cédigo Descripcion Unidad de Cantidad Precio Precio Parcial | Precio Total
P Medida Unitario (ARS)|  (ARS) (ARS)

1 2 3 4 5 6=4"5 7

A MATERIALES .
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

B MANC DE OBRA

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,60

c TRANSPORTE

0,00

b EQUIPOS

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

E SUBCONTRATOS.

0,00

0,00

0,00
F___COSTOGOSTO (At B+ C+DVE) _ 0,00
G Gastos Generales (......%) {% F) 0,00
‘H COSTO . (F+ G) R R T T i 0,00
| Beneficio {.....%) {% H) - 0,00
J (Gastos financieros (.....%) (% H} ) 0,00
oK PRECGIOSINAVA AHE A0 7o e PL R0 e i R R e - 0,00

4
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ANEXO - PLANILLA MODELO DE ANALISIS DE PRECIOS
Determinacion del Costo Horario de la Mano de Obra por Categoria
Convenio U.Q.C.R.A. Zona "A"

Licitacién:

Obra: ...........
Oficial Oficial
ia
Especializado Ayudante

1 Sueldo Basico x hera Dic-2010

2 Adicional per hora trabajada s/Acuerdo

3 Sueldo Basico x mes 180 hs / mes 0,00 0,00 £.00 0,00
4 Adicional Antigliedad 1% 0,00 0,00 000 0,00
5 Adicional Asistencia 15% 0,00 0,00 0,00 0,00
6 Viaticos L5/ dia

7 Horas extras 50% 0,00 0,00 0,00 0,00
8 Horas extras 100% 0,00 0,00 0,00 0,0
9 Total Bruto 0,00 0,00 0,00 0,00
10 Jubilacién 11% 0,00 0,00 0,00 6,00
11 Ley19.032 3% 0,00 0,60 0,00 6,00
12 ANSSAL 0,45% 0,00 0,00 0,00 6,00
13 Obra Social 2,55% 0,00 0,00 0,00 6,00
14 Seguro de Vida 0,00 . 0,06 0,00 0,00
15 Sueldo Neto 0,00 0,00 0,00 0,00
16 Sisterna Integrado de jubilaciones y Pensiones 10,17% 0,00 0,00 0,00 0,00
17 LN.S.SJ.P. 1,50% 0,00 0,00 0,60 000
18 Asignaciones famitiares 4,54% 0,00 c,00 0,00 0,00
18 Fondo Macicnal de Emprelo 0,89% 0,00 . c,00 0,00 0,00
20 Sistema Nacional de Qbras Sociales 6% 0,00 0,00 0,00 0,00
21 Fondo de Desempleo 8% 0,00 0,00 0,00 0,00
22 Régimen Nacional de la Industria de la Construccidn 0,2% 3,00 0,00 C,00 0,00
23 Feriados pagos 6,46% 0,00 0,00 c.,00 0,00
24 Ley de Riesgos de Trabajo 13% . 000 0,00 000 0,00
25 Vacaciones pagas 7% 0,00 0,00 0,00 0,60
26 Enfermedades inculpables 3% 0,00 0,00 0,00 0,00
27 Licencias especiales 0,80% 0,60 0,00 0,00 0,00
28 SAC, 10,%4% 0,00 0,00 0,00 0,0¢
29 Sueldo Bruto 0,00 0,00 0,00 0,00
30 Otros costos (M) 0,00 - @g,0c 0,00 0,00
31 Costo Total Mensual 0,00 0,00 0,00 0,00
32 Costo Horario Empresario 180 hs / mes 0,00 0,00 0,00 0,00

Observaciones: {(*) En ef rubro Otros Costos se consideraron: Premio 2 la produccion, asignacién por vestimenta y elementos de seguridad, exémen
preocupacional y post-preocupacicnal, mediacion por despido, liguidacion de haberes y transporte.
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