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MEMORIA TÉCNICA 
 
 

  En la zona del bajo piso del vestíbulo de las puertas laterales de cabecera del vehículo, 
que serán obturadas, están los   largueros  del bastidor: Dos centrales  ubicados a cada 
lado de la caja del aparato de tracción y choque y otros dos cercanos a  los parantes  
verticales de cabecera.  Soldada a ellos y por encima,  hay una chapa de 3/8”. 

 La modificación consiste en  colocar  transversalmente a los mencionados largueros y  
soldado a la chapa de 3/8”  un emparrillado de   UPN   100  cubriendo el espacio entre la 
cabecera del coche y el tabique de ingreso al salón, que resulta una distancia aproximada 
de 850 mm.  Colocando  4 de estas traviesas,  de tal forma que una de ellas quede contra la 
parte interior del parante,  la otra al extremo de la cota  850, y las otras  dos repartidas en el 
espacio restante, queda  una luz entre ellas de 150 mm aproximadamente. 

Encastradas  con las traviesas y soldadas a ellas y a la chapa de 3/8”,  se colocarán dos 
placas triangulares de chapa de 1/2” de espesor. El lateral vertical de estas placas, es al 
igual que  el cateto horizontal,  de 850 mm y   se soldará a la parte interna de  los parantes  
Sobre la hipotenusa de la placa, es decir  uniendo el  UPN 100 del piso,  más alejado,  hasta 
el lado interno del parante vertical de cabecera se soldará (lateralmente) también un 
UPN100 con los extremos perfectamente acondicionados para que se logre la mejor 
transmisión del esfuerzo (encastrado y soldado). La función de este último agregado es, 
además de resistir  los esfuerzos directamente,  evitar  el pandeo de las placas. 

Por encima de estos componentes se colocarán los demás elementos  normales del piso: 
la chapa galvanizada de 0.5, el fenólico y la alfombra de  goma. 

Además, en los parantes  verticales y en la zona de apoyo de las escuadras se reforzará 
interiormente  a cada uno de ellos  con una placa de  6mm de espesor uniendo las alas del 
parante.  

Todo lo descripto se representa en el plano BSMR 278 emisión vigente. 

Todos  los componentes de esta modificación quedan debajo del nivel del piso u ocultos 
por los tabiques del cegamiento de puertas de cabecera laterales, según se observa en el 
plano mencionado. 
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ANEXO I 
DOCUMENTACIÓN 

 
 
 
NOTA:  Los planos y esquemas adjuntos son informativos, no deben tomarse como 
documentos aptos para construcción.  
 
La documentación detallada se entrega en CD o DVD. 
 
 

1. BSMR 278 Em.2 REFUERZO DE CABECERA DE COCHES REMOLCADOS. 


