FAT: V-1401
Marzo de 1987

H - INDICACIONES COMPLEMENTARIAS

H-1. Los equipos no instalados seran entregados como unidades completas,
convenientemente embalados y protegidos, en la dependencia que se indique en las Clausulas
Particulares de la Compra.

H-2. La aprobacién de las abrazaderas para mangas de freno que se alude en el
Articulo D-3, debera ser solicitada por el oferente ante la Direccién Técnica de Ferrocarriles
Argentinos.

H-3. Declarase no standard, de acuerdo al régimen de la Especificacién Técnica FAT:
53, los equipos de accionamiento de freno al vacio.

H-4. Salvo indicacion expresa de Ferrocarriles Argentinos en contrario, cada
fabricante debera suministrar 2 (dos) juegos de calibres de verificaciones geométricas de fabricacion
de cabezas de acoples y niples. Los mismos, luego de ser aceptados por Ferrocarriles Argentinos,
qguedara un juego en poder de Ferrocarriles Argentinos y el otro, previa marcacioén, se entregara al
fabricante para su uso como patrén.

Los calibres seran de acuerdo a Planos NEFA 132, NEFA, 134, NEFA 153, NEFA
158, NEFA 163, NEFA 190, NEFA 276, NEFA 278, NEFA 355, NEFA 428, NEFA 433, NEFA 446,
NEFA 447, NEFA 458, NEFA 844.

| - ANTECEDENTES
I-1. Capitulo E del Manual of Standards and Recommended Practices de la AAR.
I-2. Recomendacion COPANT-673

EQUIVALENCIAS
1 kg/cm? = 1,019 daN/cm?
1 daN/cm? = 0,981 kg/cm?
1 lo/pulg® = 0,0703 kg/ cm?

1 lo/pulg® = 0,0716 daN/ cm?

1 Mpa = 10,1972 kg/cm?®
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FAYITIA006I UE 0o/

4
RELEVO: | PLANO N°:
T 400055
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:

aprasentacibn cofas y simbolas: Normas IRAM. CATALOGO:
................ in IRAM: m@ m.m\nbw» an_ﬂ«n HOMA

5




7 Corte: A1, A2;A3;A4;,Cs5;Cs6;C7 Cs;,Co Cro

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE

FAYITIa 09U U 0657

N
q
Angulo méximo del arbol de q
aplicacion, en "desfrenado”. 3
q
Angulo méximo del regulador de m
huelgo de zapatas, en "desfrenado”.
, / ”
\ i
/ g
/ vO\\ X \ -
! B = m# e
[ " =
/ /
/ /
/ /
1 | Angulo médximo del Ter. barrén
Anguio méximo del 2do. barmdn i de aplicacion, en "desfrenado”.
de aplicacion, en "desfrenado”. V
43¢ Y I P————
|_ Eje longitudinal del vehfcuio.
3
‘mﬂ — N
2T
/ As \ H As
/ < T [
&VT\ I i 3 ,
/ %V [oTo ! — Vista en planta del bastidor del coche con
| ! | timoneria en posicion "desfrenado”.
Desplazamiento longitudinal del ° © = A ~ —
2do. barrén de aplicacion, en / I s || ''1A3 /
"desfrenado”. [o o T ™ Y
1 ! — 7 ’
/ | - 1 I
- T I P
= -
| f,(‘ /9\._““ = __Hl ““““ - ‘_._v
AN P LT &
I
Az A1
Cno L // 56,5 _1Cg | Wl 1235 -
/ /
/ . TRENES ARGENTINOS TIMONERIA FRENO BAJO CAJA PARA ACCIONAMIENTO
\ \ OPERACIONES FRENO POR AIRE EN SUSTITUCION SIST DE VACIO
\, N MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
\ \\ RELEVO: __.nv.m_om.w
DIBUJO:
- REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
\ \ apr n cofas y sfmbolos: AM. Arrope CATALOGO: REV.
T e | Q| T | W | _ A




L
N

b Fz

Oé Barra de tiro/fempuje de

conexion al bogie.

= 330

230 d'1

dz

240 e1 = 345

ez

Palanca horizontal
de accionamiento.

Cilindro de freno de
vacio 9 24"

NOTA:

Regulador automatico de
huelgo de zapatas

Esquema valido para todos los tipos de coches C. U. de origen
Materfer, equipados con bogies tipos de fabrica: 2056, 7154 y 7176.

TRENES ARGENTINOQS

OPERACIONES

ESQUEMA PRINCIPIO TIMONERIA DE FRENO VALIO
ORIGINAL DE FABRICACION

MATERIAL RODANTE

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWI: PLAND N*:

DIBUJO: 400050

REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:

Hepresentacion cotras y simbolos: Normas [HAM.

Tulerdimtigs o ndicedes seyadn 1RAM

2760-1% Cla=se m 2T68-2 Claze K

a_ ESLC AL FORMATO CAT ALDGO:
s/EsC A3 |F-2023-02474690-APN-G F&
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Nivel superior del
bastidor.

2, ‘:-_n__-_ S _— —— — - o j'!-_'ﬁ_

Angulo maximo del arbol de
aplicacion, en "desfrenado”.

Angulo maximo del requlador de
huelgo de zapatas, en "frenado”.

Corte:A1;, A2, A3, A4, A5 As.

— -
A / |
- @ Subcjto. resortes llamada timoneria (| Teow|
Angulo maximo del 2do. barron Angulo maximo del 1er. barron 5{' 1} = ) [
: ' " ) i i oporte articulac. 0. barron
horizontal, en "frenado”. horizontal en "frenado”. . Gﬁz_ " P e A
- Barra d/tiro/empuje d/conex. ¢/ bogie, 3 ) 1 2| [
{1}.
— < >o ( k
N : ; . @ Soporte extr. p/ 2do. barron horiz., {1}. e 2 f [
Vista en planta superior del bastidor del
i , _nra " 2do. barron horiz. d/acciona, {1}. TJC273-201-00110N | 2 |
coche, con timoneria en posicion "frenado”. ,
Regulador automat. d/huelgo NUMI0561680007N sl B fosss fonis
Tirante de accionamiento del v ARQEIG Dl lame.on L j g/zapat?’ fi 1 I c/l
; . -je oscil. horizontal. c/levas A q sl ..
freno mecanico del bogie. — = . tiro / empuje. Eig Iogitdingl del vahieie @ verficales, (moolficade) TJC273-503-00120N 2
> |Articulac. entre eje oscil. & barra i ™) .
/ g; dfro/empuje. TJC270-102-86130N 2
e '
06 Sopgrte c/articulac. p/ 1ra. palanca T IC273-102-00590N B %) I
| horiz.
/ 6? Sop'orfe c/corredera p/ 1ra. palanca TIC273-102-00580N ) N .
- " |horiz.
© i , / s »
o [ I Qfﬁ Soporte d/cilindro d/freno. TJC273-102-00640N —-| 2 |- |-
™ / S . .
L A | A | \0;3/ Barra d/tiro/empuje regulable. cmmmmmmm e e (I el o
/ '- - | AN | |
,' gg/ Ira. palanca horiz. d/accionam. TJC270-102-86130N e
; " - | A
Desplazamiento longitudinal del “ - | R A 4 ’ 07)| Vistago d/émbolo d/cilindr d/frenc. | TJC270-102-86260N ~ 2 | |
2do. barron de aplicacion, en T / A 3 ¥:S —
i _ I = - — N — o - (Te' Cant. x| Peso| Peso
"frenado”. | O ” 3 - - - | _I P Item| Descripcion. Codigo BRY. Maftr. / Plano. |coche/ | unit. | tot.
| S / ' bogie. | [N] | [N]
Notas:
1_El presente diseno, cumple con el Pliego Técnico PLSM 152/12, Emision 1 de la UGOFE
A Linea San Martin y es aplicable para coches sin furgon de carga y con distancia entre ejes
” 1 de vestibulos centrales de acceso de 8758 mm., recuadrada, correspondientes a los Tipos
1C g del cilindro. _ de origen 2056A; 7154E y 7176F.

e 2 _El bastidor esquematizado corresponde al Tipo 7176E y diferencias menores existentes en
los correspondientes a los Tipos restantes, requeriran la ejecucion de adaptaciones
menores de los soportes de la timoneria y cilindros neumaticos de accionamiento.

/ 3 Los items indicados al son piezas de diserno nuevo, con excepcion del ,
| | que es original, correspondiente al equipo de vacio, modificado segun plano.
/ Los restantes, del en adelante, son originales sin modificaciones, correspondientes al
7 equipo de vacio.
/ TRENES ARGENTINOS TIMONERIA DE FRENO BAJO CAJA PARA ACCIONAMIENTC

OPERACIONES FRENO AIRE COMPRIMIDO EN SUSTITUCION SIST VACIO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

Al gje transversal de la viga

portante, lado cabecera con Al eje transversal de” |

N

freno a mano. 4921 4379,0 del vehiculo. — PR
—l g — S | =z :
Al eje transversal del vestibulo de acceso DIBUO: 400058
87568,0 opuesto. REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
—t =

AFPROBO:;

Representacion cobas y simbolos: Normas IRAM, ESCALA CORMATO CATALOGO:
Tolerancias no indicadas segdn IRAM. -E;J—@» ¢ /E<c m

Z768-1 Clase m y 2768-2 Clase K.

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Corte:A1;A2:A3; A4, C5:Ce6;,C7 Cs; Cyo Cr0

b |
N |

— e o —— l—

ki

I — s
e I i

{1

LL——="" /

—
I T

|

|

Angulo maximo del arbol de
aplicacion, en "desfrenado”.

Angulo maximo del requlador de
huelgo de zapatas, en "desfrenado”

Ty

¥

Angulo maximo del 2do. barron
de aplicacion, en "desfrenado”.

N\t ¥

Al

g%

Desplazamiento longitudinal del
2do. barron de aplicacion, en

"desfrenado”.

ICo

/

BN ?’ —
T =zt
U= l{()5
Cﬁﬂ
- o
p PO LI —
[ i |
: | ~
S A4 |8
==

]
|
|
|

Eje transversal del vestibulo

de acceso.

/

Angulo maximo del T1er. barron
de aplicacion, en "desfrenado”.

Eje longitudinal del vehiculo.

N
N
iV
1§ r,
/.r"
¥4 : p
L% % &N
ra . T e T ——
e .
Ty = e |
- :
A2
=~ 123 5
| |

Vista en planta del bastidor del coche con
fimoneria en posicion "desfrenado”.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

TIMONERIA DE FRENO BAJO CAJA PARA ACCIONAMIENTC

FRENO AIRE COMPRIMIDO EN SUSTITUCION SIST VACIO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVQ:

gIBU JO:

PLAND N°:
400058

REVISO:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON:

Representacion cofzs y simbolos: Normas IRAM.

Tolerancias no indicadas segdn IRAM:
2168-1 Clase m y 2768-2 Llase K,

=-©

ESCALA
s/Esc

FORMATO
Al

HOJA
2 /2

CATALOGO:

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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=
-
0
N
8))
S 20 5
D I | SR " 20
L. i 4 #
-
v R200
<t
_ 1268 _
3716 - 000 . 408
21
Y S— e
g~ = =
— % -
A, S
g —
N
h ' ] -
' -
! [ |
<+ = \ '
' |
i
| | | [i
| [ | SN A S S — —‘ - 1 [
292 0 21
Frente lado Valvula de Emergencia.
.
Vista en planta superior del bastidor de
coche Clase Unica. Escala 1:40
\- J
22\| Tramo de carieria " 1JC002-059-00250N | e
21\||Tramo de careria 1 V" TJC002-059-00380N |- i nst ey
20||Manga de freno 1 4" NUMS90108710000N
19|\|Reduccion 1 ¥4 " macho a 1" hembra. 004 7-1940 |- 1 ||
18||Grifo angular 1 V4" NUM90556850000N |-------—-- o 1| R (PR,
17||Codo a 90° 1". TJC002-097-00450N |--—-mmrmmrmmemmem o ) (N [N
16 || Valvula esférica 1" BSP sin descarga. 004 7-1940 y N (S
15\|Union doble 1" TJC002-097-01740N 7 Y [, —
14 ||Curva hembra- hembra 1 V4" TJC002-097-01970N ] e
13||curva hembra- macho 1 V4" TJCO02-097-D1960N-=-s=ssmsicss . | N -
12||Codo 90° %/, " NUMO00830818610 |- 4 |- | -
11|\|Union doble 1 74" TJC270-102-86300N 1
10||Tee 1 Us" TJCO08-308-00970N |--=-===============- 9 W |-
09|| Tee ;" TJC005-503-00400N 1
08|| Unién doble ¥4 " TJC008-503-00210N g fooses] s
07|| Conector Gripseal %" TJC050-503-00350N 2 o] s
06| Valvula esférica %/4" con descarga. | TJC270-102-86330N 3
05\|\Unién recta Gripseal 1 ¥s" TJC050-503-00250N |-—-- A o] o
O4||Filtro "Y™. TJC270-102-86320N e 1 == =
03|| Viélvula esférica 1 ¥, " con descarga. |TJC273-102-00720N 17 ||
02||Depdsito auxiliar 24 Its. T.JC270-201-00170N |- /(Y [N —
01||Depdsito principal 37 Its. TJC270-201-00180N )
Cant. x r?esu Peso
Item| Descripcion. Caodigo BRY. Matr. / Plano.| coche/ |unit. |tot.
bogie. |[N] | [N]

TRENES ARGENTINOS TUBERIA DE FRENO AIRE COMP BAJO CAJA ACCIONAM
OPERACIONES FRENO AIRE COMPRIMIDO EN SUSTITUCION SIST VACIO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD: PLAND N®
DIRU IO L0059

REVISQ: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:

Representacion cotas y simbolos: Nermas [RAM. i EELALA CATALOGO:

Tolerancias no indicadas segin IRAM /E
2168-1 Clase m y 2768-2 Clase K 3/ESC

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Q/8

& Q/8

Regulador automatico de
Barra de tiro/empuje de huelgo de zapatas

conexion al bogie. /
F4

2da. palanca horizontal
de accionamiento.

Eje basculante horizontal.

1ra. palanca horizontal
de accionamiento.

dz :23q dr =330

/,

Cilindro de freno Knorr Bremse
de 10" x 12"

e2 =240 e1 = 34

NOTA:

Esquema valido para todos los tipos de coches C. U. de origen Materfer
e intervenidos por BRY, equipados con bogies tipos de
fabrica: 2056, 7154 y 7176.

TRENES ARGENTINOS ESQUEMA PRINCIPIO TIMONERIA OE FRENO A
OPERACIONES AIRE COMPRIMIDO COMPLETA

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
| | RELEVD: FLAND N*%
DIBUID: 400051
REWVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROZO:
Representacidn cotas y simbolos: Normas IRAM, _[:_j—@- FORMATO CATALDGD:

Tolerancias no indicadas segin IRAM:
21681 Clase m ZT6E-Z [Clase K,

A _ |F-2023-02474690-APN-GM R#
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q__ 292 o 743 _
%8,
A P BN A
DN \ |
1)K ) 0) |
i |
|
|
Q
) a\
oL/
@ Q O @ ®
3 o) N
N
i 1  —— 1 ' '
i | Fa [ e :E___ P %’ L7 l oy
| Yogore 32 | se0m (%) 520 (9% |
Corte A - A _ _
5 |Buje i |Ac SAE B620 Cem.Temp.Rev.HRc38 |NUM27010286160
4 |Buje con alojamiento esférico I |Acero SAE 8620 NUMZ27010200080
5 |Buje 1 [Ac SAE 8620 Cem.Temp.Rev.HRc38 |[NUMZ7010286150
2 |Disco de friccién 2 |Acero al Manganeso NUMZ7010286180
1 |Palapca haorizonial i |IRAM—IAS U500-503 F26 NUM270102B6140
Pos. Denominacién Cant. Malerial NUM/N* de Plano
TRENES ARGENTINOS CONJUNTO PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 0.5 X 45°. Protejer ;:El,:;;;g P;M?D[Z"EJ ;.-.(}E-EE: 13
superficie con dos manos de pintura antioxido al cromato de zinc. REVISO: SE COMPLEMENTA CON
APROBD:
M 1) B e B

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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292

/43

g6d

I ! ! ;
l A@ 90 R / 0,105 ! g 60 H7 / g / 45 2 H7 /+g_025 |
Corte A-A

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 0.5 X 45°. Protejer
superficie con dos manos de pintura antioxido al cromato de zinc.

MATERIAL: IRAM 145 U 500-503 FZ6

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

PALANCA HORIZONTAL
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD

FLANO N®.

DIBUIC:

2-10-1-02-861L

REWVISO:

SE COMPLEMENTA CON

APRDBO:

Represenfacién cotas y simbolos: Nermas [RAM.
Tolerancias no indicadas segin IRAM:
2768-1 Clase m y 2768-7 Clase K

] ©

A3 J NUMZ 701028614 0N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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- T
\\\\\ | b :
| | S
Mo ! Sy
Mg | N t\]
BN | R SR
™ | N ()
] | B ™
g | ]
™ | l\\

|
o U, (SRS . !

I

|

+0.2
2 50 .,
Chafién 1 X 20° . 0.1 _

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 8620 Cem. temple y revenide prof. 0.8 — 1 mm. HRe 36 — 38
TRENES ARGENTINOS BUJE CENTRAL PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVD PLAND N°
DIRUIC: Z2-70-1-02-8615
REVISO: SE COMPLEMENTA CON
APRDBO:
Represenfacidon cotas y simbolos: Normas IRAM. = T _ CATALOGO: REV
Ioterancies o newades sean A | L1 @ | W W | 45 | Numzrotozsetson | A\

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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0 45.2 n6 (150%

A
!

=~ i N )
) i NS
N | N 3
N ; e .
NN &
i ——— ISR h '
+0.2
Chafldn 1 X 20° L #3301 _

Nola: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 8620 Cem. femple y revenide prof. 0.8 — 1 mm. HRe 36 — 38

TRENES ARGENTINOS BUJE DISTAL PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE LOCHE C.U, REMOLCADO MATERFER

RELEWD BLAND N®
DIBUJO: 2-10-1-02-8B616
REVISO: SE COMPLEMENTA CON

APROBE:

Reprasentacion cobas y simboles: Mermas [RAM. _ " . . CATALDGD:
Tolerancias no indicadas segin IRAM: -EI—@- F5'1f':"' A "jFTI:!‘ = NUM27F010286160N

?768-1 CLlase m v 2768-2 (lase K

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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86 .2

- 46 _ L /1
12 - .. I ! 1
|
! !
x - l ; n
- ' 0
N e *: """""" 5 - |
D 1| | 1' |
' . T R
A 7 S Chaflan 2 X 45° | | | C : -
<9 + | S 'Z_E
! v A | <
e !
Chaflan 2){45"\ y | "
\\\\% <t
! S N\ ;
o 0
2, . 65 o2 N
Q

Corfe A - A

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no especificados 1 X 45°,

MATER|ALIRAM-IAS US00-303 F25

TRENES ARGENTINOS CUBO PARA CONEXION BARRA DE ACCIONAMIENTO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDD

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWVD FLAND N®:

DIBUO 2-10-1-02-8617
REWVIS(: SE COMPLEMENTA CON
APROBO:
Representacidn cotas y simbolas: Nermas [RAM. | CATALOGO:

: gty - ESCALA FORMATO
Tolerancias no indicadas segun RAM:
eanancias s Keloades saglc i el 17 A3 NUM27010286 170N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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0.1

+H

4.8

Nola: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERI|AL: Acero al Manganeso

TRENES ARGENTINOS DISCO DE FRICCION PALANCA HORIZONTAL
FRENO DOE AIRE COMPRIMIDO

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

RELEWYD

DIBLIC:

PLAND N*®:
2-10-1-02-8618

REWIS(:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON

Representacion colas y simbolos: Normas |[RAM,
Tolerancias ne indicadas segidn IRAM. -E]—@-
FihBLT Clase m 7168-2 Clase K

FORMATO
AL

CATALDGOD,
NUMZF010286180N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE

Pagina 701 de 837



0 50157

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: Acerv al Munganesu

TRENES ARGENTINOS DISCO DE FRICCION PARA BASE PALANCA DE FRENO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE LOCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEWU FLANO N®
UIBUJU 2-10-1-02-8619
REVIS0: SE COMPLEMENTA CON:
AFPROBO;
Representaciin cofas y sTmbolos !‘ill..lllld:. IRAM. cr A . o . CATALOGOD: REW
ararcas 1o nacadss sean k| 1-@ | U | NN | woverotozestoon | A\

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Chaflan 3 X 45°

' S
| \8\

755~
.
90
100

10

g 70

0
617 oo

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 4140 Temple por induccién HRc 40-45

TRENES ARGENTINOS PERNO CENTRAL PARA PALANCA DE FRENO
OPERACIONES FRCNO OC AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWD FLAND N*

DIBUIC: 2-10-1-02-8621
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROB;
Representacion cotas y simbolos: Mermas |[RAM, a_@ SEEALR EORMATH CATALOGO:

Tolerancias ne indicadas segun [RAM:
21a8-1 Clase m y 2168-2 Clase K

1:2 Ab -' NUMZ#010286210N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE

Pagina 703 de 837



i 5
12 105 #0.2

Chaflan 3 X 45°

N ™~ 0
3 o
CD e
NG <
Q Q
<
Y 7>
)-N'
@Q@

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 4140 Temple por induccién HRc 40-45

TRENES ARGENTINOS PERNO PARA TIRANTE DE FRENO LADO PALANCA
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE LOCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWD FLAND N®
DIBUJO: 2-10-1-02-8622

REVISO: SE COMPLEMENTA CON
APROBU:

~asentaciin cotas vy simbelos: Nermas IRAM, T s ELE
Represenfacion cotas y simbolos: Mermas IRAM B FECAL A EORMATE | CATALOGED

Tolerancias ne indicadas segun IKAM:
2968-1 Clase m y 2768-2 [lase K 12 Ad NUMZ2F010286220N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Chaflan 3 X 45°

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 4140 Temple por induccion HRc 40-43

PERNO P/TIRANTE FRENO LADO CUBO BARRA ARRASTRE
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWQ

PLAND N*

DiBuJIC:

2-10-1-02-8623

REVISO:

SE COMPLEMENTA CON

AFROB:

Representacion cofas y simbolos: Normas IRAM.
Telerancias ne indicadas segun IRAM:
2168-1 Clase m v 2/68B-7 Llase K

@

ESCALA
14

FORMATO
AL

CATALOGO:
NUMZF010286230N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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187

12 175 +0.2

‘ : {V Chafidn 3 X 45°

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 0.5 X 45°.

MATERIAL: Acero SAE 4140 Temple por induccibn HRc 40-45

TRENES ARGENTINOS PERNO PARA CUBO BARRA ARRASTRE
OPERACIONES FRENO OE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEYD ELANG N®
niBL o 2-10-1-02-8B624

REVISU: SE COMPLEMENTA CON

APROBO:
Representacibn tofas y simbolos: Normas |[RAM. B ECCal & FORMATH CATALOGO:

Telerancias no indicadas segin IRAM: 19 Ad NUMZ70102862L0N

J6H-1 Clase m y 2768-2 (laze K

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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4 |Buje I |IRAM 8620 Cem.Temple y Rev preof 0.8—1 HRc 34-36
3 |Tope ! |IRAM [AS U 500-503 F26 @50,8mm
2 [Herquilla I |IRAM [AS U 500-503 F26 esp:19.05
1 [Vastago t |IRAM |AS U 500-503 FZ26 @A38,1mm
Fds. Denominacion Cdnt, Material
TRENES ARGENTINOS VASTAGO PARA CILINDRO DE FRENO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVD BLAND N*:
DIBLLIC: Z2-10-1-02-8B626
Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Los conjuntos se entregan en taller con una terminacion — SE COMPLEMENTA CON
superficial de dos manos de pintura antioxido al cromato de zinc. APROB l
ROBO:
FEEprESE'1Id_Li5r'1 '_I:]rrJE: ',.'r:iinll_'-l:-lﬂ:v Flu-rnlda IRAM. FECAL A EORMATE HO 1A CATALOGO: REV.
Tolerancizs no dlcadas seqon Rare | E]-@ | ) 3 | 1/2 | NUM27010286260N | /\

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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| |
Nolta: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Los conjuntos se entregan en taller con una terminacion
< 115+0.2 superficial de dos manos de pintura antioxido al cromato de zinc.
N. il P
o 4 |Buje i |IRAM 8620 Cem.Temple y Rev prof 0.8—-1 HRc 34-36
2 150+0.2 3 | Tope 1 |IRAM IS U 500-503 F26 250,8mm
R37 2 |Herquilla 1 |IRAM |AS U 500-503 F26 esp:19.05
A e | 7/ A 1 |Véstago 1 |IRAM IAS U 500-503 F26 B38,1mm
?g i : Pds. Lenominacién Cdnt, Material
O % e #>J;L _________ i TRENES ARGENTINOS VASTAGO PARA CILINDRO DE FRENO
'ﬂ. | H—
a ! % : 7/ OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
| 4 ! MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
‘ 45 S6 RELEVD PLAND N*
- - DIBUJO: 7-70-1-02-B626
REWISO: SE COMPLEMENTA CON
& APROBO:
FEEprESEﬂI‘auE:-ﬂ LDI':IE- 'r'._!iil'll-l'..‘lﬂl.{lﬂ !'lu-rnlda [ A M, FErAL A EORMATE CATALOGOC:
T;'f{:;“f'?fq:: I::”“g?g; ?,E[ﬂ't';ﬂ”' ‘E]‘@ 17 A3 _ NUMZ7010286260N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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0,00
-0,10

35

0.8

Chaflan 0.5 X 45°
(ambos extremos)

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Rugosidad no especificada 3. La concentricidad entre el
diametro esférico exterior y el diametro interior debera estar comprendida en un maximo de
hasta 0.05mm.

MATER|AL: Acero SAE 8620 Cementado, temple y Revenide, HRc 50-55 prof. 0.5-0.6. Opcional acere SAE 3115.

TRENES ARGENTINOS ESFERA PARA BUJE CENTRAL LEVA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWD PLAND N*:

DIBUJC: 2-10-2-01-0006
REVISO: SE COMPLEMENTA CON
APROBG:
Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM, _EI_@_ FSCALA FORMATE CATALDGO:

Tolerancias ne indicadas segun IRAM:
2768-1 Clase m y 2468-7 Clase K

12 Ad NUMZT020100050N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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‘ B 067 _
|
I (7 | 7
| // // Q
N / i
|
¥ / | ///
|
2 | /X
0,000 Chafldn 2 X 45°
B 090 0,035 1
Corte B - B
A |

7
Corte A - A
A
N S R I — _
N
!
l | Cementado local prof. 0.7 mm. HRc =58
MATERIAL: Acero SAE 8620 (opcional SAE 3113)
TRENES ARGENTINQS BUJE CON ALOJAMIENTO ESFERICO P/PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEYD PLAND N°
DIBUC 2-10-2-01-0008
REVIS0: SE COMPLEMENTA CON
Nota: Chaflanes no acotados 0.5 X 45°. Eliminar cantos vivos y/o rebabas. _ — —— - APRIL
epresentacion cotas ','_Ei'lnl solos: Normas [RAM, FECAL A EORMATO CATALOGO:
T e ety i sl el NUM27020100080N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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| \ = = | SI=WE = My
0 tot ol \/Rz 100 — 7

k | | ’ | \L/: \/E'z'lf.'JG == N/

r_l \E/#_ \/KF-)L" 25 = W
ﬂ ) | NOTA: - Por Soldaduras | .. . ... -
L 150 _|_ 675 __|__ 675 . 150 _ _ =\/Rz 63= VUV
ver EPS Correspondiente | /= & = v
TRENES ARGENTINOS DEPOSITO PRINCIPAL 120 LTS
OPERACIONES FRENO OE AIRE COMPRIMIDO
— | | — e MATERIAL ROOANTE COCHE CU. REMOLCADO MATERFER
5 | 3 |Soporte tangue |Ac. al C. 1020 IRAM-1AS-500-600 |Pl 2" x 1/4 EETEVD BLAND N°
y 1 |Lonector de aire [Ac. al L. 1020 IRAM-IAS-500-600 |Tref. @ 1-1/4" U0 2_70-2-01-0019
3 1 |Conector de aire [Ac, al C, 1020 IRAM-1AS-500-600 (Tref, @ 1-1/2" REVISO: SE COMPLEMENTA CON
/ 2 |Tapas laferales |Ac al C 1020 IRAM-1AS-500-600 |Chapa Esp 1/4" APROED:
1 I |Cilindro principal [Ac, al €, 1020 IRAM-1AS-500-600 |Chapa Esp 1/4" Representacién catas y simbolos: Normas IRAM, ceriia | ER AT vgia | CATALOGO: REV
Tolerancias na indicad IRAM: - e > f o
item|Cant| Denominacion Material Observaciones 27681 Clace m yE:EJ?E; 2 Clase K = @_ 1 A3 1 NUMZ 16 204003800 PN-GM ﬁ
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_ 5,/
7 I\
1

Y
%

Corte A-A

[tem 2

0
T
Py 9 | 110.5
191.2 ! ; —
—— [w\ i 4 | |
¥ 8 | 355 | !
. L B
i @ Placa tirante de freno | ~ -——— | - 1 ] e || s
(D) | Placa palanca de freno i e 2 | e | e
ltem Descripcion Matricula Plano Cant.| PesoU | Peso T
(N) (N)

Nolas: Para ltem 2, la cantidad requerida por el conjunto se lograra con una pieza dibujada y ofra
simétrica. Los diametros 50 terminados se mecanizaran en la estructura ya soldada. Eliminar
cantos vivos y/o rebabas. Radios no especificados R15.

MATERIAL: Acero IRAM 185 U 500-503 F26

BARRA DE ENLACE L=505
ENLACE COCHE REMOLCADO CON FURGON
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

PLAND N®
2-10-2-01-0020
SE COMPLEMENTA CON

TRENES ARGENTINQOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

RELEWVD:
DIBUJOC:
REVIS0:
APROBC:
Representacifn cotas y simbelos: Normas IRAM. -E]—@

Tolerancias no indicadas segiin IRAM:
2168-7 (lase K

CATALOGO
NUMZ F0Z0100200N

ESTALA FORMATO
T4 A3

2168-1 Llase m

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Regulacion maxima 840

ey —
..:"‘Ejﬁ%_,;"{: d
|
|
|
|

P —
N S— |
[

66

Iltem 2 ltem 3

e e T e e e e e = = =

[tem 5

':—_—_—_—_—_—_—_—_—_:_—_—_—_——_—_—_—_—_—_r"’"-" A ¢
Item Descripcion Calalogo Matricula - Plano Cant. Material Peso unit.(N)|Peso tot. (N)
5 Placa lateral recta 2 IRAM [AS U500-503 F26
4 Separador roscado 1 IRAM IAS U500-503 F26
3 Parmnorosca redonda = | 2 ccceecsmesemans |00 sececsessesd - 1 IRAM IAS U500-503 F26
2 Separador 1 IRAM IAS U500-503 F26
1 Placa lateral doblada 2 IRAM IAS US00-503 F26

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotfados 2 X 45°, para ltem 3 se permite

perforar centro para contrapunta en ambos extremos.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

TIRANTE REGULABLE DE FRENO
FRENG DE AIRE COMPRIMIDO

COCHE C.U. R

FMOLCADO MATERFER

RELEYD

DIBUJC:

PLAND N°:
2-10-3-16-0150

REVISD:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON

Representacion cotas y simbolos: Normas [RAM.
Tolerancias ne indicadas segin IRAM:

2768B-1 Clase m

J168-7 [lase K.

‘E]‘@' FSi:.:l A

FORMATO

A3

CATALDGO:
NUMZ27031401500N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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ltem 1 [tem 2 [tem 3
‘ I< * Chaflan 2 X 45° (ambos 80
N N extremos) e
N N r- --------------- T ~ Detalle A
| . . etalle
165 _ T IR i °’>¢
o E 1? = % e ————— >
1| . ) I L
il | T LOI
195 | - o Detalle A
% Chaflan Rosé:‘a req.::::nda
O . sc. 1:2
X 3 x 45 Tabla DIN 405
=
s i
o
o ltem 5
Item 4
F o !
Chaflan 3 X 45°___ -
B 169 _ 80 _
Detalle B —‘ r1.2 - 190
| ——— WA — R
L O i
% : : ’
%) - N Apz i !
’ye € ™ wl B =
Rosca util 100 < 50 | Y
| —— B Q g —g—% L% 12, 7
3 - N
_E - Deraﬁ.z B } "
osca redonda
W Esc. 1: 2 ¥
Tabla DIN 405 Q
Nola: Eliminar cantos vivos y/o rebabas, chaflanes no acotados 2 X 45°, para ltem 3 se permite
perforar centro para contrapunta en ambos extremos.

TRENES ARGENTINOS TIRANTE REGULABLE DE FRENO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD BLAND N°.

DIBUC: 2-710-3-14-0150
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO;

Representacion cotas y simbolos: Normas [RAM. . i ESCALA FORMATO ) CATALOGO:

Tolerancias ne indicadas segin IRAM:
Z168-1 Clase m y 27168-2 (lase K

14 A3 _ NUMZ2#031401500N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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836

100

200

- 224 =
- 12
A
M 80
|
/ | |
S ;
3 |
I “’ i ?
// e = * ' %
/ |
F : N5
D i 7 |/ 2506
\\\\\h - _/
M ~— C
578 |l 635

Corte M - M

250 X 4

\F | \Placa friccion palanca, largo 578, ancho 80, espesor 4 mm| 1 |Acero austenitico al Mn.
\E | Placa lateral oblicua, espesor 6.35 mm, Ver ltem E Hoja 2| 2 |IRAM IAS U500-503 F24
\D| |Placa lateral recta, espesor 6.35 mm, Ver ltem D Hoja 2 2 |IRAM IAS U500-503 F24
\C| |Placa nervio, largo 578, ancho 40, espesor 6.35 mm 1 |IRAM IAS U500-503 F24
\B| |Placa apoyo, largo 578, ancho 80, espesor 6.35 mm 2 |IRAM IAS U500-503 F24
\A| |Placa central soporte guia, Ver ltem A Hoja 2 1 VVRAM IAS U500-503 F24

ftem Descripcion Cant Material

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

TRENES ARGENTINOS SOPORTE GUIA PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE CU. REMOLCADO MATERFER

RELEYO: PLANDO N"
DIBUIO: 2-13-1-02-0058
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:

APRDBO:
Represenfacién cotas y simbolos: Mermas IRAM ;. ‘ SCALA FORMATO CATALOGO:

Tolerzncias mo indicadas s=gun IRAM:
2708-1 Liase m y 2708-2 Llase K

1h A3 2 NUM21310200580

(1)1 /1600 A DN
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ltem A

- 836
-
v - 224 306
S
_—
=,
A i
-
=
Y i—————_'\\ —_—

=) -

t::) N

™

10
!
- .
578 129
Iltem D
N 80
®

ltem E
- 120 _
|
bt
S
N
] !
80

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

SOPORTE GUIA PALANCA HORIZONTAL

FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD:

DIBUIO:

PLAND N™
2-73-1-02-0058

REVISD:

APROBO:

S5E COMPLEMENTA CON:

Reprezenfacion cofas y simboles Nermas IRAM.
Toleraneias ne indicadas s=0dn IRAM
27081 Clase m y 24608-2 Llase K

-

FORMATO
A3

CATALOGO.
NUMZ D200 80N
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382 _'J

216

(Ys
e e B

10

o
~

| | i 5[\ 6x50
/ SI/ 6x50

)

4 .
40 3 |22 TJC270-102-86 )90
g

e

) _m l Yo

| | 11 27 2,
A J N

I i A R
N 4L

= Corte N- N
ol 8],
o3 | I0r _|_ 325 .. 281 | @
Corte M - M
D | 5|\ x50

341 495

\G| |[Espesor separador, largo 40mm, ancho 40mm, esp. 10mm| 1 |IRAM IAS U500-503 F26
\F | |Placa lateral, largo 372, ancho 100mm, esp. 10mm. 1 |IRAM IAS U500-503 FZ26
[E| |Placa lateral, largo 260mm, ancho 100mm, esp. 10mm. 1 |IRAM IAS U500-503 F26
\D| | Tope para perno, largo 40mm, ancho 15mm, esp. 6.35mm| 1 |IRAM IAS U500-503 F26
\C| |Placa apoyo horizontal inferior, Ver ltem C Hoja 2 1T |IRAM IAS U500-503 F26
\B | |Placa apoyo horizontal superior, Ver Item B Hoja 2 1T |/RAM IAS U500-503 F26
|Al |Placa central soporte palanca, Ver ltem A Hoja 2 1 |IRAM IAS U500-503 F26
Item Descripcion Cant Material

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

TRENES ARGENTINOS CONJUNTO SOPORTE PALANCA HORIZONTAL
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVD- PLANO N°-
DIBULIG: 2-#3-1-02-0059

REWISD: SE COMPLEMENTA CON:

AFROBO:

Representacién cofas y simbeles: Normas IRAM. - CATALOGO:
Tolerancias no indicadas segun [RAM: —E]—@ EEEiLP. TBTHME

2768-1 Clase m y 2768-2 Clase K.
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I[TEM A

836
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? N _ \553 /| 1 ~t
| | 8,5 N
| 53 , .
| | 85 |||s35
§‘)| \ é‘gl
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! _ ke P ! !
|
!
|
Espesor 10mm
_ 100 _
_70 _|_68 _| . 216 170 _
Item C
_ 325 -
181 144  _ 0
d '{]Gof
@50 ’;'5}‘*‘”!
1 .
S &F
!

o=

s
el

\,

Espesor 10mm

<

\_\ *‘F}

N
®

100 _

e e s s 8

382

Espesor 10mm

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

LONJUNITUO SUOPUORITE PALANLA HURIZONITAL
FRENO DB AIRE COMPRIMIDO
COCHE CU. REMOLCADO MATERFER

RELEVO:

DiBUJD:

PLAND N
2-#3-1-02-0059

REVIS:

APROBD:

CE COMPLEMENTA CON:

Representacion totas y simboles: Normaz |RAM,
Tolerancias no indicadas sequn [RAM:
2t08-1 Ligse m y 24b8-2 Llase K

SK

FORMATO
A3

CATALDGE:

NUM21310200590N
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- 835 _
- 130 _
A [ !
&
\ N x
D — D g ‘
A D7
- D D
3 : SR
O | O &, !
\(,, J '
or
—
o
! I
6,35 N
MATERIAL: Acero al Carbono IRAM IAS—-U-500-503 F 26
TRENES ARGENTINOS SOPORTE VALVULA DE CONTROL

OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIBO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVO: PLANO N°:
DIBUJO: 2-13-1-02-0060
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:
REPF‘ESEH!’HE'IEIIH [[!1'35. }'_*_'-.Tmhnlm: ‘Nnrmas IRAM. FSCALA FORMATO 0O JA CATALDGO: REV.
o Yl S A3 1/1 | NUM27310200600N | /\

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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260

ch 1x45

R1.5

98

110

11

16.3

!

! N
./\ ch 2,56x45

235 h11

— B

MATERIAL: IRAM/SAE 8620 cem. fempl. rev prof. 0,8-1 mm HRC=55-58

TRENES ARGENTINOS PERNO DE VASTAGO DE CILINDRO DE FRENOD
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
RELEVO: PLAND N°
DIBUJO: 2-13-1-02-0061
RLVISO: SE COMPLEMENTA COM:
APROBO:
REprEsEnl‘aciﬁ? :r::fa'-:: }flafmhnlna: ‘Nnrmas IRAM. CATALOGO: REV.
s it i | @) S0 T | woeasozooson | A

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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29

- - 240 - 225 _
i 1 5y
%
B 755

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: IRAM |AS U 500-503 F24

95

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

SOPORTE DEPOSITO 24 LITROS
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO: PLANO N°:

DIBUJO: 2-13-1-02-0062
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:

Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM. ESCALA FORMATO HOJA CATALOGO: REV.
Tolerancias no indicadas SEQ[II'I IRAM: ‘5_@‘ 14 A3 1 I.f 1 NUM2?31020{}620N
2168-1 Clase m y 2768-2 (Clase K. ’ A ¥

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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29

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: IRAM [AS U 500-503 F24

SOPORTE DEPOSITO 37 LITROS
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO:

DIBUJO:

PLAND N°:
2-13-1-02-0063

REVISO:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON:

Reprecentacion cotas y simbolos: Normas [RAM.

Tolerancias no indicadas segun IRAM:
2768-1 Clase m y 2768-2 [Clase K.

o9& =

FORMATO
A3

CATALOGO:
NUM27310200630N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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- - - 8
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8 67
B 264,6 s V 344, 1 _ 85 _

&0

343

108

108

Nota.: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: Acero al Carbono IRAM IAS — U — 500 - 303 F 26

SOPORTE CILINDRO DE FRENO
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

7
‘ i
L
'
S
N
¢ N
-+
[ -1'-._ _______________
o
| |
j |
\;‘:‘.::1:&:1:::::‘ Y

COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO:

DIBUJO:

PLANO N°:
2-73-1-02-0064

REVISO:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON:

Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM.

Tolerancias no indicadas segln IRAM:
2168-1 Clase m y 276B-2 (Clase K.

=&

ESCALA
1:4

FORMATO
A3

CATALOGO: :
NUM27310200650N | /\

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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TJC015-202-007110N

250

1A

120

. . . -

Placa externa.

o o s s s

Placa longitudinal.

Placa interna.

o ——— o

Tensor tirador.

Vastago tirador.

o

o

~J[N]licollinlion]ljon)

Tirador desenfreno.

e N O B O e O e W B

i o o o

ltem Descripcion

Codigo BRf Cant. |Peso U (N)Peso T (N)

Nota: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

CONJUNTO TIRADOR DESENFRENO
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO:

PLAND N°:

DIBU JO:

2-13-1-02-0065

REVISO:

SE COMPLEMENTA CON:

APROBO:

Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM.
Tolerancias no indicadas segdn IRAM:

2168-1 Clase m y 2168-2 Clase K

=@

CATALOGO:
NUM27310200650N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE

ESCALA FORMATO
12 A3
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Item 5
Material IRAM IAS U 500-503
F24 espesor 6.35mm
\
-
e
!
b 23/, o
ltem 1
Material IRAM IAS U 500-503
r. (\ Qg F24
\_\/ o/ .20
| t 23 Ty
| 2 5 /
> ‘CJ _}::
[tem 2 T X
Material IRAM % Q
IAS UF§20'503 O % Realizar chaflén 2 X 45°
- ambos lados.
Xt O b
< = /*"9 S 1114 6,35 S 3 40
@Q ; ¢ e d | ! D" N = =
| ’ ol w—— ) AT
. T roy >
; f Rosca util 20 \ Rosca util 35 | _
Y \ Rpsca M 8 X 1.35 13
y _atil 36 __| ——
L/ o Item 3 \&P
ey P . o0 _ \ Material IRAM
IAS U 500-503
‘ Item 4 ~ 300 -— F24
Item 6 | A
| S
| 0N
- | e
© %
—
‘ TRENES ARGENTINOS CONJUNTO TIRADOR DESENFRENO
‘sz ; y OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
A |
* \\fl\ - - MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER
</ ! . — RELEVD: PLANO N°:
! = =
A | e DIBUJO: 2-13-1-02-0065
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
- 50 Material IRAM IAS U 500-503 ATREER
: - Viaterial IRAM IAS U 500-503 F24 espesor 6.35mm REprEsEntaciﬁp cofas }'.sfmhnlns: Normas IRAM. ESCALA | EORMATO CATALOGO: REV.
F24 espesor 6.35mm B P e Tl It E]—@ 12 A3 NUM27310200650N /\

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Corte A-A

MATERIAL: Acero al Carbono FZ6 laminado s/IRAM IAS U 500-503

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

SOPORTE PUNTO FIJO REGULADOR DE FRENOD
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
LOCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVDO: PLANO N®:
DIBUJO: 2-713-1-02-0066
REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
APROBO:
Hepre;enfa:if:!'l cotas y simbolos: Normas [RAM ___ L ESCALA FORMATD HOIA CATALOGO: HE:.‘,
27551 Cince m y 27602 Dlase K. =9 Tu 43 1/1 | NUM27310200660N 7\

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Chaflan
2X45°

Nota: Chaflanes no especificados 0.5 X 45°, se permite realizar perforacion para contrapunta,
eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: Acero al Carbono |RAM SAE 1045 Temple y Revenido HB 290-350

TRENES ARGENTINOS PERNO PARA REGULADOR DE FRENO
OPERACIONES FRENO DE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE CU REMOLCADO MATERFER

RELEWD PLANO N®

DIBLJC: 2-13-1-02-0067
REVISO: SE COMPLEMENTA CON
APRDOBD:
Represenfacion cofas y simbolos: Normas IRAM, E]—@ ESCALA FORMATE CATALOGO:

Toleramcias no indicadas segin IRAM

2768-1 Clase m y 276B-2 [lase K 1:2 Al NUM27310200670N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Nola: La posicion de las perforaciones 918 se determinara practicamente en obra. Eliminar

cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: IRAM [AS U 500-503 F24

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

SOPORTE PARA DEPOSITO 120 LITROS
FRENO DE AIRE COMPRIMIDO
COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEVO

DIBUIG:

PLANO N°
2-73-1-02-0068

REVISO:

APROBO:

SE COMPLEMENTA CON

Representacion cofas y simbolos: Normas IRAM.
Tolerancias no indicadas segon IRAM
2768-1 Clase m y 2768-7 (laze X

=@

FORMATO
|

CATALOGO:

NUM2$310200680N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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N—— _ A
N
!
mf %/
ltem o E g | E Catalogo
1 45 35.5 4 TJC273-102-00690N
2 /0 50 6 1JC273-102-00700N
3 40 30 4 TJC273-102-007 10N

Nola: Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Chaflanes no acolados 0.5 X 45°.

MATERIAL: IRAM 1AS U 500-303 F24

TRENES ARGENTINOS ARANDOELAS KIT FRENO
DFERACIGNES FRENO OE AIRE COMPRIMIDO

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEWD PLANO N®
DIBLJG: 2-13-1-02-0069/ 1
REVISO, SE COMPLEMENT A& COM

SR S TS L W S [ roaro | pon [
2768-1 Clase m 2T6B-2 [laze K 11 Ak :

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Nola: Eliminar cantos vivos y/o rebabas.

MATERIAL: IRAM [AS U 300-303 F26

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

MATERIAL RODANTE

450 0.1

g,
P
| %
Sl
3| =
Q
M| ¥
-
H
N
| /
= 9
f’fif *-:H‘“‘
.
f.-"‘//f \\\
! f, W\
i1 \\ A\
P L 11 !
1
\ \1 J 1]
W\ ///
Y N e
NN -~ . __,-'"'f/;
“‘L.,,_‘H _"ff_.f/

EJE BASCULANTE COMPLETO

COCHE C.U, REMOLCADO MATERFER

RELEVQ

PLANO N*

DigUJig:

2-$#3-5-03-0012

REVISO:

SE COMPLEMENTA LON

Representacion cafas y simbolos: Normas IRAM

Tolerancias no indicadas sagun IRAM

2768-1 Clase m ¢y 276B-2 (lase K

CATALOGO:
NUM27350300720N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE

ESCALA FORMATC
1:4 A3
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0,00
EC 17 3%

Corte A - A

ry 24
[

i
| I
'\.# #

Chaflan o 26

2)(45°\ i
o

I Al A

Rosca M16 X 1.5 util 140

150

Nota: Rosca laminada, eliminar cantos vivos y/o rebabas, se permite realizar perforacion
para contrapuntia.

MATERIAL: Acero IRAM SAE 4340, Temple y revenido, dursza sup. HB 340-350

TRENES ARGENTINOS TORNILLO DE ANCLAJE RESORTE
OPERACIONES

MATERIAL RODANTE COCHE C.U. REMOLCADO MATERFER

RELEYD PLAND N®
NIBL I0: 2-73-5-03-0017

REVISO: SE COMPLEMENTA CON

APFPROBO:
Represenftacion cofas y simbolos: Normas |IRAM _ E | o FORMATO CATALOGD:

Tolerancias no indicadas seqgun IRAM .
27681 Clase m y 2758-7 Claze A NUMZF350300170N

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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ANEXO IV

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
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Isquiatico

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE

Traba Silla Ruedas

LFM
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1700 1875
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-—850——I-—850—

LFM

VISTA A-A

962

=

165,5

1909,25

1909

962 r_

NOTA : TORNILLERIA UTILIZADA EN PASAMANOS

TORNILLO CABEZA GOTA DE SEBD RANURADA EN CRUZ , CINCADO R.M.6 x 25 mm, ROSCADO TOTAL
TORNILLO CABEZA APLASTADA RANURADA EN CRUZ | CINCADO R.M.G x 45 mm, ROSCADO TOTA
ARANDELA PLANA DIAMETRO INTERIOR 7 mm

TUERCA HEXAGONAL . CINCADA . R.M.6& mm

ARANDELA GROWER DIAMETRO INTERIOR 7 mm

NOTA : ACCESORIOS

BASE FUA DE TERMOPLASTICO CODIGO DEL FABRICANTEACOST MARCA RM

ABRAZADERA TIPO "T" DESMONTABLE DE TERMOPLASTICO C/F ADSO MARCA RM

CODO SOPORTE DE TERMOPLASTICO C/F A098 MARCA RM

BASE FUA ALUMINIO PINTADO DIAMETRO 32 C/F A 068

CARD DE ACERO INOXIDABLE CON COSTURA, 31,75 X 27,75 X 2 mm, CALIDAD AISI 304, PULIDO

SIMBOLO DE LABRADO NO ESPECIFICADO

TOLERANCIAS NO INDICADAS JS14 — js14 IRAM 5002; ANGULAR + — 0" 30’

MATERIAL RODANTE
LINEA SARMIENTO

DE PASAMANOS Y ASIENTOS

NUM/SAP DENOMINACION: CANT MATERIAL OBSERVACIONES
Dibujo: Germén Tarzia Tratamiento Térmico: Escala:

, .ﬂl@ S/E
Reviso: | Germd&n Tarzia
Aprobo | Jorge Pereiro Tolerancia  General Fecha: 29/10/20
TRENES Denaminaclon:  ESQUEMA DE DISPOSICION Plano N° OT-MR-LS-012
ARGENTINOS

Sustituye a:

COCHES MATERFER CLASE UNICA

por:
Rev]Al T T T [ 11
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Simbolos de labrado
IRAM 4517

Tolerancias salvo especificacion
JS 14 =js 14 IRAM5002

Hibrido: 90209900100

B-B(1:1.

AT
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160

200

AA(1:15)

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFJE

R O
N
®

JE—6 O w

NOTA : se presentara un prototipo que estara sujeto a la homologacion

de la Oficina de Ingenieria de Material Rodante, para luego seguir con su
fabricacion.

ITEM

DENOMINACION

Plano / Meterial

Cant.
_ ! 23 |Resorte de torsion Derecho PLano 270813DTMR0304 Lamina 12 1
22 | Soporte Movil Derecho PLano 270813DTMR0304 Lamina 11 1
____ 21 | Espaciador Arandela Plana @ext= 19 mm, e=3 mm 1
1 Acero Inox. AISI 304
20 |TuercaHex. M4 x 0,7 - DIN 934 Acero Inoxidable AISI 304 1
19 |Tope de Horquilla Caucho sintético Dureza Shore "A" 805 | 1
18 | Arandela de seguridad para eje Dia. 6 - DIN471 | Acero comercial 2
e 1 17 | Eje de accionamiento PLano 270813DTMVR Lamina 10 1
@ 16 |Arandela Grower Mé DIN 127 Acero Inoxidable AISI 304 3
.................. _ { 15 | Tomilo Cab. Redonda ISO7045- M4 x 0,7 x4.8 | Acero Inoxidable AISI 304 2
.................. /e 14 | Arandela Plana M7 - DIN 127 Acero Inoxidable AISI 304 1
................ Ah O) v_ 13 | Tuerca DIN 934 - M7 Acero Inoxidable AISI 304 1
N\ 12| Expulsor de palanca PLano 270813DTVR Lamina 09 1
o) 11 | Tomillo Cab. Hex. M7 x 40 - DIN 933 Acero Inoxidable AISI 304 1
N 10 |Traba resorte de torsion PLano 270813DTMR Lamina 08 1
9 |Resorte de compresion PLano 270813DTMR Lamina 07 1
8 |Tomilo Cab. Redonda ISO7045- M4 x 0,7x16  |Aceroinoxidable AlSI 304 4
7  |Placa de vinculacion PLano 270813DTMR Lamina 06 1
\ 6 |Traba PLano 270813DTMVR Lamina 05 1
\ 5 |Apoyo PLano 270813DTMR Lamina 04 1
\ 4  |Portaresorte de Torsion PLano 270813DTMR Lamina 03 1
J 3 |Horquilla PLano 270813DTVR Lamina 02 1
2 | Palanca de accionamiento PLano 270813DTMR Lamina 01 1
1 | Soporte fijo Chapa de Aceroinox. AISI 304 1
/) N\ Wﬂw C. Valdes LN [ N" de plano:
// \\ \ Foves GRAL ROCA 270813DTIVIRO304
V4 \N ApOG: Ing. D. Igesias Uiizacan-
Enmision Saa | Tito: Coches Rermolcados
78 87 ATsl o[]S Sistenna de traba Derecho | Goches Biéatrioos
E[F[o|n | Tige para silla de rueda %ﬁmﬁ%
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Hibrido: 90209900200
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Tolerancias salvo especificacion
JS 14 =js 14 IRAM5002

IRAM 4517

B-B(1:1.5)

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFJE
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NOTA : se presentara un prototipo que estara sujeto a la homologacion
de la Oficina de Ingenieria de Material Rodante, para luego seguir con su
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87 78

fabricacion.

! TEM DENOMINACION Plano/ Veteri Cart.
23 | Resorte de torsion Izquierdo Plano 270813DTMR0305 lamina 12 1
22 | Soporte Movil Izquierdo Plano 270813DTIVR0305 lamina 11 1
21 |Espaciador Arandela plana Dia. Ext. 19 mm 1

Acero. Inox. AISI 304
20 |TuercaM4 x0,7 - DIN 934 Acero Inoxidable AISI 304 1
19 | Tope de Horquilla Caucho sintético Dureza Shore "A" 8015 | 1
18 |Arandela de seguridad para eje @=6- DIN471 | Acero comercial 2
17 |Eje de accionamiento Plano 270813DTVR lamina 10 1
16 |Arandela Grower M4 DIN 127 Acero Inoxidable AISI 304 3
15 | Tomilo Cab. Redonda ISO 7045 - M4 x 0,7 x 4.8 | Acero Inoxidable AISI 304 2
14 | Arandela Plana M7 - DIN 127 Acero Inoxidable AISI 304 1
o) 13 | Tuerca M7 - DIN934 Acero Inoxidable AISI 304 1
& 12 |Expulsor de palanca Plano 270813DTVR lamina 09 1
11 |Tomillo Cab. Hex. M7 x40 - DIN 933 Acero Inoxidable AISI 304 1
10 |Traba resorte de torsion Plano 270813DTIVR lamina 08 1
9 |Resorte de compresion Plano 270813DTIVR lamina 07 1
8 |Tomilo Cab. Redonda ISO7045- M4 x0,7 x 16 | Aceroinoxidable AISI 304 4
7 | Placade vinculacion Plano 270813DTIVR lamina 06 1
6 |Traba Plano 270813DTVR lamina 05 1
5 |Apoyo Plano 270813DTIVR lamina 04 1
4 | Portaresorte de Torsion Plano 270813DTIVR lamina 03 1
3 |Horquilla Plano 270813DTVR lamina 02 1
2 | Palanca de accionamiento Plano 270813DTVR lamina 01 1
1  |Soporte fijo Chapa de acero Inox. AIS| 304 1
Feche: UNEA | N7 de plano:
ol | o GRAL ROCA 270813DTMR0305
Aprobo; Ing. D. Iglesias Utilizacion :
icids Escala : . .
msn | & | MO Sigtema de traba lzquierdo | ooaes Remacades
A|B|C|D |=+p— .
para silla de ruedas OFICINA TECNICA
E|Fleln | TRde MATERIAL RODANTE

Simbolos de labrado
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+8,30

NOTAS:

1.- LOS GALIBOS ESTABLECIDOS CORRESPONDEN A VIA RECTA. PARA
VIAEN CURVA SE DEBERA, PARA CADA CASO PARTICULAR, ESTUDIAR
EL GALIBO MINIMO DE OBRAS QUE CORRESPONDA A LAS
CARACTERISTICAS DELACURVAY VEHICULO.

2.- DENTRO DE LAS ESTACIONES Y LUGARES CON SENALAMIENTO
ELECTRICO PREVISTO LA SEPARACION MINIMA ENTRE EJES DE VIA

SERADE 4,50 m.

3.- ANTECEDENTES: SUBCOMISION TECNICA FERROCARRILES VIA Y
OBRAS ACTAN°2/55Y7/55-PLANON°FFAA/10Y10A.

ACTAN°6/58 -PLANO FFAA10/B

PLANO C.1326/1A DEL FERROCARRIL MITRE, REEMPLAZADO LUEGO
POR EL PLANO G.V.0. 560 SEGUN DECRETO N° 2380 DEL 27/3/63.

PLANO G.V.O. 3048.

Fecha: Il]HZfsBl DIBUJO | L. SAN LORENZO

DI¥Y.ESPECIFICAC.

ITEM I DESCRIPCION |CANT,| ESCUADRIA,ESPECIF.Y OBSERVAC. | CATAL-NOMEN
FERROCYRAILES
GALIBO MAXIMO DE TRENES Y s
MINIMO DE OBRAS EN VIAS
COMUNES Y ELECTRIFICADAS [ ccanica
E ESCALA TROCHA: LINEA: UTILIZACION EMISION
z SANMARTIN.MiTRE | RobanTE 2
nE-' FIRMA Y FECHl::gl-"\oPsRc(;?.costa"at N°DE PLANO: NEFA 604 - i
E Gerencia Mecanica IF'2023'02474690'APN' JM R#S()FSE:

——--
, 1,00 |\\
/ \ MINIMO OBRAS NUEVAS
, | \ SERVICIO ELECTRICO
/ \
/ | ‘
, | \
/ \
/ I \ MINIMO OBRAS NUEVAS SERVICIO
, \ ELECTRICO PARA TUNELES, COBERTIZOS
, . Y PORTICOS DE SENALAMIENTO
| \
MINIMO OBRAS NUEVAS EN VIAS COMUNES / / +6,50
(EXCEPTO PUENTES) DONDE SE PREVEA  ,/ —_— +6,44
ELECTRIFICACION POR CATENARIA 1,00 \
| /) |—F |
. / | \ |
0,70 20,89 ! / |
| / 2,42 32,80 \\ |
! N
| /
o/ \ !
| | \ | +5,30
1,27 | 1,27 +5,9 a +5,39
|
| +4,47
| \ \ +4,206
MAXIMO DE
TREN RODANTE \ _ +4,00
+3,13
+3,04
+2,30
4,20
| 1,70
|
i I +1,35
| +1,23
1,72 1,63
I
1,60 | 1.45
| 1,35
1,47 I
| | 1,22 +0,52
+0,075 0,115 +0,29
NSR. - | 0.0% r 020 40417
< L |
| | +
ol o I
N[ ~ T
]| 5 [ X |
o T
1,676
1,267 |
1,360 I
1,527 |
I

2

Se actualizé de acuerdo a G.V.0. 3048

10/12/86

EMISION

COTA ALTERALIONES

FECHA-FIRMA

M LUND - VIIFINTONI vaNY - OIHOO0T138 W
& Y09 V43N ONVd 134 VIidOO s3
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Gerencia de Mecanica

DEFINICION DE GALIBOS

FAT. 4

Enero de 1974

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR

A-1. Esta especificacion es completa en si.

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. El objeto de esta especificacion es definir los distintos tipos de galibos.

C — DEFINICIONES

C-1. Plano normal a la via: Es el plano normal al eje longitudinal de los rieles de la via
(vias en recta o curva) o normal al eje longitudinal del riel exterior de la via (zonas de transicién a
curvas).

C-2. Linea de rodadura en el riel: Es la interseccién del plano de simetria del riel con
el contorno de rodadura del mismo.

C-3. Plano de rodadura: Es el plano tangente de las lineas de rodadura de ambos
rieles (vias en recta o en curva) o determinado por la tangente a la linea de rodadura del riel exterior
(zonas de transicion a curva) y el punto de rodadura del riel interior contenido en el plano normal.

C-4. Ejes ortogonales de la seccidn: Son los ejes de coordenadas contenidos en el
plano normal a la via y definidos por la interseccién de este plano con el plano de rodadura y la
perpendicular a dicha interseccién en el punto equidistante de las lineas de rodadura de ambos rieles,
el cual es el origen de las coordenadas.

C-5. Eje de la via: Es la perpendicular al plano normal a la via en el origen de los ejes
ortogonales de la seccion.

C-6. Contorno de referencia: Es el contorno contenido en un plano normal a la via,
referido a los ejes ortogonales de la misma, que sirven para definir un galibo.

C-7. Galibo: Es el contorno de referencia con las alteraciones que corresponde
considerar para determinadas circunstancias, al cual deben adecuarse las instalaciones fijas y el
material rodante para posibilitar la circulacidn de los vehiculos sin interferencia.

C-8. Gdlibo del material rodante: Es el galibo que limita el dimensionamiento de las
secciones del material rodante detenido o en movimiento.

C-9. Galibo estatico: Es el gélibo del material rodante el cual no debe trasponer el
vehiculo detenido en la via en las condiciones méas desfavorables, resultantes de considerar los
juegos y desgastes maximos admisibles del sistema de rodadura y de suspension asi como del apoyo
del bogie con la caja y del contacto del riel con la pestafia de la rueda, considerandose en este caso
sélo el desgaste admitido para la pestana.

C-10. Galibo cinematico: Es el galibo del material rodante el cual no debe trasponer el
vehiculo en movimiento en la via en las condiciones mas desfavorables, resultantes de considerar
ademas de las condiciones senaladas en (C-9), los desplazamientos mas desfavorables del sistema
de suspensién, cualquiera sea la causa (fuerza centrifuga no compensada, inclinaciéon de la via,
movimientos anormales, etc.).

C-11. Galibos de intercambio internacional: Son los gélibos cinematicos del material
rodante y limite de instalaciones fijas que rigen en cualquier linea de la misma trocha en el &mbito de
intercambio de dos 0 mas paises.

C-12. Gélibos restringidos intercambio internacional: Son los gélibos cineméticos del
IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE

ES COPIA . 1/5
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FAT.4
Enero de 1974

material rodante y limite de instalaciones fijas que rigen solamente para determinadas lineas de la
misma trocha en el ambito de intercambio de dos 0 mas paises.

C-13. Galibo limite de instalaciones fijas: es el galibo el cual no pueden trasponer las
instalaciones fijas, cualesquiera sean los desgastes, desplazamientos o deformaciones elasticas o no,
de la via en sus eventuales movimientos relativos respecto de las vias.

C-14. Gdlibo de construccion de instalaciones fijas: Es el galibo fuera del cual deben
ubicarse o construirse las instalaciones fijas. En el caso en que la via sufra un desplazamiento lateral
(elastico o no), por efecto de la circulacion del vehiculo o debido a desgastes, las instalaciones fijas
pueden en sus eventuales movimientos, relativos respecto de las vias, trasponer este galibo hasta el
gélibo limite de instalaciones fijas.

D - REQUISITOS GENERALES

D-1. No trata
E- REQUISITOS ESPECIALES
E-1. No trata
F - INSPECCION Y APROBACION
F-1. No trata
G - METODOS DE ENSAYO
G-1. No trata

H - INDICACIONES COMPLEMENTARIOS
H-1. No trata

| - ANTECEDENTES
I-1. Anteproyecto 1°de Recomendacion COPANT-ALAF 5:1-004 de Septiembre de

1969.
[-2. Esquema Marzo 1971.
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GALIBO INFERIOR OBRA FIJA

MINIMO OBRAS NUEVAS DE SECTORES
DONDE ESTE PREVISTO LA ELECTRIFI-
CACION POR CONTACTO SUPERIOR

ZONA DE PANTOGRAFO DE

1676/2

ES COPIA DEL PLANO G.V.O. 3234
M. BELLOCCHIO - GERENCIA DE SEGURIDAD - C.N.R.T.

|
, | . CONTACTO ELECTRICO 135 !
7/ N
2 N 1
L,/ ! \\Z/ MAXIMA ALTURA DE | . 15 480 !
. 3,00 | CONTACTO ELECTRICO | |
| I |
MINIMO DE OBRAS NUEVAS EN SECTORES : | 2,42 ‘/ : ALTURA NORMAL DE CONTACTO | 56+ W |
DONDE NO ESTE PREVISTO LA ELECTRIFI- | [ 208 ELECTRICO Y MINIMA EN P. a N. | |
CACION POR CONTACTO SUPERIOR I ’ I ESPACIO | 39
| / ——————————————————————————————————————————————————————————————————
RIEL | E e e e e e — —— —— — — —— — — G
: &/ 7 N : % I 1% + 0 H !
7 %27 W 1.27 g \ SL : : ‘L?iL ﬂ '\\ NSR |
: | U AU N S T T O R ~ S
MINIMA ALTURA DE }%J/%% 7 \‘ 31 3 |
CONTACTO ELECTRICO | W \ hi "B |
. |
o | !
("‘,:’]— GALIBO MAXIMO TREN RODANTE | MAXIMO DE |
CON PANTOGRAFO PLEGADO ** | TREN RODANTE |
. |
| "l S |
o ! o
63 2,10 V J p 8 ,
e [T9) -
~ ' 1,70 of S| 8 T |
8 4,20 | § < < |
< ! 1,63 |
o e e GALIBO MAXIMO DE TREN RODANTE Esc. 1:5 g
v (=] ) 1,45
ol ® ' | GALIBO DE OBRA FIJA INFERIOR g'
3 | 1,35 -C.E.G.H. - w
< , —— i 2 e SUPLEMENTO A CONSIDERAR EN CRUCES SIMPLES Y <
1,72 i 1,22 . DOBLES DEBIDO AL CORAZON MONOBLOCK OBTUSO |
sl 0,115 0,056
< o o -A.C.D.B.- INTERFERENCIA DE GALIBOS PERMITIDA SOLO ALOS |
1 < o CONTRARRIELES DE LOS CRUZAMIENTOS '
g S &l S
A AR JON AN A AU N A _o‘_ 11 e E—— i _‘_‘_LCLL SR SN A S N R | -A.E.FB.- INTERFERENCIA DE GALIBOS PERMITIDA SOLO A LOS
at o A RN < CORAZONES MONOBLOCK OBTUSOS
N e e t (=)
o 2 e ' w SOBREANCHO DE TROCHA (DE ACUERDO A N.T.V.O. N° 14)
1,676
ESPACIO TERCER RIEL 147 | 1267
’ | ’ NOTAS:
1,60 | 1,36 * DENTRO DE LAS ESTACIONES Y LUGARES CON SENALAMIENTO ELECTRICO PREVISTO, LA SEPARACION MINIMA
| ENTRE EJES DE VIASERADE 4,50 m.
1,527
: * LOS CRUCES FERROVIALES EN DISTINTO NIVEL SE RIGEN POR LAS NORMAS DE LA RESOLUCION S.E.T.O.P. N° 7/81
DEC. N°747/88.
* LOS CRUCES O INSTALACIONES DE PARTICULARES PARA CONDUCCION DE ENERGIA ELECTRICA O DE
COMUNICACIONES SE RIGEN POR LAS NORMAS ESTABLECIDAS EN EL DECRETO N° 9254/72. GALIBOS MAXIMO DE TRENES Y FERROCARRILES
* LOS GALIBOS ESTABLECIDOS CORRESPONDEN A VIA RECTA. PARA VIA EN CURVA PARA CADA CASO PARTICULAR SE HGENTING S
DEBERA ESTUDIAR EL GALIBO MINIMO DE OBRA QUE CORRESPONDAN A LAS CARACTERISTICAS DE LA CURVA Y MINIMO DE OBRAS EN VIAS
VEHICULOS. AREA
ANTECEDENTES: *  ANCHO MAXIMO DEL PANTOGRAFO: 1,880 m. COMUNES Y ELECTRIFICADAS VIAY OBRAS

* SUBCOMISION TECNICA-FERROCARRILES -VIAY OBRAS.- ACTAN® 2/55Y 7/55 - PLANO N° FFAA/10Y
10A. - ACTA N° 6/58. PLANO N° FFAA 10B - PLANO NEFA 604/1 - PLANO C.1326/1A DEL F.C. MITRE *
REEMPLAZADO LUEGO POR EL PLANO G.V.0. 560 SEGUN DECRETO N° 2380 DEL 27/3/63.

* ELPRESENTE PLANOANULAY REEMPLAZAAL G.V.O. 3048.

EL GALIBO MAXIMO DE TREN RODANTE CON PANTOGRAFO PLEGADO ES VALIDO, ESTE ONO LAVIAELECTRIFICADA.

EN CASO DE PUENTE DE USO PEATONAL ESCLUSIVO SE RESPETARA LA NORMA DE LA RESOLUCION S.E.T.O.P. 7/81
CUANDO LAVIASEAELECTRIFICADAY CUANDO NO LO SEASE RESPETARAEL GALIBO DE OBRAFIJA.

EL MAXIMO DE TREN RODANTE NO DEBE EXCEDERSE CUALQUIERASEAEL ESTADO DE MOVIMIENTO DEL VEHICULO.

ESCALA

1:50 6@

TROCHA
1676

LINEAS:

UTILIZACION
GENERAL

EMISION

FIRMAY FECHA APROB.

N° DE PLANO

G.V.0. 3234

3
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1000 (946)

|
-+
©
F ©
L[ I
—
© ©
\
| ©
|
©
ol =
_A ﬁ J‘ A 5 2 o o
33 - - T A = S 32
I | — c T 7
o=
‘ @
\
©) ©
L
| = 500
- I & 254,54 287
T °1T o 2285 >
: 227 60 - p
+ S 2 =t 2
~ Oo | o o e o]
>
500 55,24 114 | 318 22383 50 || 318
CORTE A-A CORTE B-B
254,87
@137
@9,2 Notas:
@ 1) Se encuentran representadas las pasarelas de los coches #3512 y #3232, siendo las cotas de
> — D ¢9 R14 60 ¢8 5 19 éste ultimo CU las que se encuentran entre paréntesis.
N ) N | ' | 2) Todas las dimensiones de fijacion de la pasarela a los coches se deberan ajustar en obra, como
/ \ >N | asi también, el calado del pasaje de la cafieria eléctrica.
\ | 0 W - | © "’F K - X XE 3) Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Terminacion superficial pintada, con dos manos de pintura
/ \ ~ \ - — antioxido.
/\/ 8 o o f 4 1 |6-7-SUBCONJ-TOPE 20220701.iam 0,231 kg |Ac. IRAM F24
50 — \ P11 o 45 3| 1 |PERNO-BISAGRA 20220617.ipt 0,503 kg |Ac. IRAM F24
2 1 | SUBCONJ-PASARELA-MOVIL 20220622.iam | 8,366 kg |-
1418 (1190) CORTE C-C DETALLE D 15 1| 1 |PASARELA-FIJA 20220701.iam 21,367 kg |~
400 | It. | Cant. Descripcion MASS MATERIAL |Obs.
o | I ISTANO DF MATFRIAI FS
1 x‘—f . TRENES ARGENTINOS CONJUNTO
q 1008 ¢9 “oﬁ an A OPERACIONES PASARELA DE INTERCOMUNICACION ENTRE COCHES
— - 74 °
3 } + - / 10X45% | GERENCIA LINEA MITRE COCHES MATERFER CLASE UNICA
— = — — P RELEVO: PLANO N°:
] SUBGERENCIA MATERIAL RODANTE S PLA-LM-MR-SBG-0026
4 . REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
COORDINACION DE INGENIERIA APROBO. HE=2023-02474690-A PN-GM R#SOFSE
Represen’raciép cotas ylsimbolos: Normas IRAM. ESCALA ' FORMATO HOJA CODIGO SAP: 7
Tz o dcates sain Rt | S0 |t | N | 1
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26

150
108

15 X 45°

(0 ) 0

asi también, el calado del pasaje de la cafieria eléctrica.
3) Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Terminacién superficial pintada, con dos manos de pintura

200 700
25
A 150
- @137
B _
< & o 39,2
—— ™
L [ J S 1 0
1 | J =
< < il <& ©r {z§\ —
N —
- | @159 476 3,18 \ 05X45°
385,41 A B
| 200 || 45 @85
450
600
1000
287
4,76
D13
1418 (1190) 3
646 —
Yo
946 ;@. =
182 3 =l
|
| , e 3 223,83
n CORTE A-A
5w
N ) M~ ©
- - —4- < N
- =
%i o5 ]
¢6,5 8
38,6
CORTE B-B
D BT
35 |
50 Notas:
250 250 122 1) Se encuentran representadas las pasarelas de los coches #3512 y #3232, siendo las cotas de
1174 (946) éste Ultimo CU las que se encuentran entre paréntesis.
2) Todas las dimensiones de fijacion de la pasarela a los coches se deberan ajustar en obra, como

antioxido.
10| 1 |PERNO-DIAM-8-TRABA-TOPE 20220701.ipt |0.023 kg |Ac. IRAM F24
9 | 1 |Pasarela-fija-ref-inferior-3 20220617 .ipt 2.210kg |Ac. IRAM F24
8 | 1 |Pasarela-fija-ref-inferior-2 20220617 .ipt 2.262 kg |Ac. IRAM F24
7 | 1 |Pasarela-fija-ref-inferior-1 20220617 .ipt 2.262 kg |Ac. IRAM F24
6 | 2 |Pasarela-fija-ref-transversal 20220617.ipt 0.377 kg |Ac. IRAM F24
5| 2 |ALOJ-PERNO-BISAGRA-250 20220617.ipt |0.159 kg |Ac. IRAM F24
4| 1 |SUBCONJ 9-10-TOPE-INF 20220701.iam 0.199 kg |Ac. IRAM F24
3 | 1 |Pasarela-fija-ref-long 20220617.ipt 1.006 kg |Ac. IRAM F24
2 | 1 |Fijacién-Pasarela-movil-vertical 20220617.ipt |3.866 kg |Ac. IRAM F24
1 1 |Pasarela-fija-chapa-antidesliz 20220622.ipt 8.445 kg |Ac. IRAM F24
It. |Cant. Descripcién MASS MATERIAL |Obs.

| I ISTADO DFE MATFRIAILFS

TRENES ARGENTINOS PASARELA FIJA

OPERACIONES

GERENCIA LINEA MITRE

COCHES MAT

PASARELA DE INTERCOMUNICACION ENTRE COCHES

ERFER CLASE UNICA

SUBGERENCIA MATERIAL RODANTE Forol® pLaN
DIBUJO: PLA-LM-MR-SBG-0026
p p REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
COORDINACION DE INGENIERIA APROBO. F-2023-02474690-A PN-GM R#SOFSE
REpre?gp;.—aac:s?aSEOntssin)éisai?abSOlSZéﬁNnOTg:;;lRAM' Sigggﬁéﬁif FORXI;\TO ;'O/JAB CODIGO SAP: REV.

2768-1 Clase m y 2768-2 Clase K.
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= B @137 79,2 = 60 15

% CORTE A-A
250 400 250

3,18

b

| DETALLE D
CORTE B-B

1000

[e®)
AN

16 16

78,18

16

Notas:

1) Se encuentran representadas las pasarelas de los coches #3512 y #3232, siendo las cotas de
éste ultimo CU las que se encuentran entre paréntesis.

2) Todas las dimensiones de fijacién de la pasarela a los coches se deberan ajustar en obra, como
asi también, el calado del pasaje de la cafieria eléctrica.

3) Eliminar cantos vivos y/o rebabas. Terminacion superficial pintada, con dos manos de pintura
antioxido.

8 | 1 |Placa-desgaste 20220622.ipt 0.824 kg |Nylon 6/6
REMACHE-TOPE 20220617 .ipt 0.013 kg |Steel, Wrought
E0131C1342 5-FIJACION 20220613.ipt 0.031 kg |Ac. IRAM F24
ALOJ-PERNO-BISAGRA-250 20220617 .ipt 0.159 kg |Ac. IRAM F24
SUBCONJ-PASARELA-4 20220617 .iam 0.922 kg |Ac. IRAM F24
Pasarela-movil 20220622.ipt 6.165 kg |Chapa
anti-deslizante
2 | 3 |FIJACION-M8-CAB-FRESADA 20220622.ipt |0.008 kg |Calidad 8.8
1 1 |8-U 20220617.ipt 0.039kg |Ac. IRAM F24
It. |Cant. Descripcién MASS MATERIAL |Obs.

I ISTADO DFE MATFRIAI FS

TRIéNESARGENTINOS PASARELA MOVIL
OPERACIONES PASARELA DE INTERCOMUNICACION ENTRE COCHES
GERENCIA LINEA MITRE COCHES MATERFER CLASE UNICA

W OO |N
S AN -

PROYECTO: PLANO N°:

SUBGERENCIA MATERIAL RODANTE S PLA-LM-MR-SBG-0026

REVISO: SE COMPLEMENTA CON:
IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE

COORDINACION DE INGENIERIA
APROBO:

Representacion cotas y simbolos: Normas IRAM. ESCALA ' FORMATO HOJA CODIGO SAP: REV.
Tolerancias no indicadas segin IRAM: JE'—@ si it A3 3/3
2768-1 Clase m y 2768-2 Clase K. In especit.
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PLANO NO APTO PARA LA
CONSTRUCCION

PLANO ESQUEMATICO - SE ENTREGA A

DEL OFERENTE / CONTRATISTA VERIFICAR LA
CONCORDANCIA ENTRE LO INDICADO EN EL
PLIEGO Y LOS PLANOS ADJUNTADOS

TITULO INFORMATIVO /// ES RESPONSABILIDAD

;

N‘

A
fﬂm E/

1 WN l

| F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE

i/@

3x6 "' 50-400

L= LONG NECESARIA PARA CADA SECTOR DEL PISO

2 PLANCHUELA 37 X u\m: ACERO F24
1 CHAPA DE 2.11 ACERO F24
POS. DENOMINACION CANT. MATERIAL PESO UNIT.(kg) | Nro. DE PLANO / OBS.
L GR Linea Gral. Roca o PLANO TIPO UGOFE S.A.
Ubicacién: Proyectd:
Dibuj6/Modificé:
GERENCIA OBRAS E PLEGADO CON SUPLEMENTO =
INGENIERIA L
e Hojas:
1 1
Escala: S/E | Fecha:22/07/13 i ] A R -|M/R|/B|0|4/0|3]|0
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Chapa acanalada

Resina epoxi con leca

90 14,7
T . R :.."'. ~ s ‘.“' "l ' E 2 e [ e T L -.‘:". «
Xg el e e e e e e a U a i et e e N W W n mibt= e S T Xg
Yg
NOTA: PISO 1
PARA EL CALCULO DE X g, Yg, IXXg Iyd/g A, SE CONSIDERAN LOS PLEGADOS METALICOS
Chapa galvanizada Carpeta de transito marca INDELVAL
90,5 C-25(0.5 mm) Modelo ECOVAL PLUS
Perfil Normal U de 50mm 5125-350 Chapa pl (MR.B04030) Fenolico espesor 18mm | Perfil Normal U de 50mm 49,8
Xg }% 'S 'S 'S 4 ' # '8 '8 T 7 ¥ ¥ ¥ % n's ¥ ¥ RS ns - ﬁ Xg
= BN :
Perfil Normal U de 50mm
Yg
CORTE E-E
PISO 2
NOTA:
PARA EL CALCULO DE X g, Yg, IXxg Iyd/g A, SE CONSIDERAN LOS PLEGADOS METALICOS.
5425-350 Z le cocHE (L 5A25-350 COMPARAT|VA DE P|SOS
— T | T ] T PISOS PISO 1 CLASICO PISO 2
RESINA MODIFICADO
1xg%g[ cm*] 103.83 1181
lygyglcm*] 500643.8 1080904.3
F [om?] 71.87 129.27
¢ CORTE G-G s N
: i
| | / ¢ P 5 i p
E E ) (
Carpete de wirako '
masos INDELV,
Modelo ECOVAL PLUS W” PLANOTIPO UGOFE S.A.
Conosm i _ - "T* -
- — g | — ~L__] m‘“‘- ‘
~—" Espescr L.} - -
lccocHE —
G PLANéJO NNch fA;chTIO\NRALA GERENCIA OB,RAS E COMPARAT'VO DE P|SOS _ T _
VISTA SUPERIOR DEL BASTIDOR N INGENIERIA CLASICO Y MODIFICADO - ROCA REMOLCADO S
1E-2023-02474690-A PN-GMRASHE
Esala:SlE‘FBdﬁ:ZZIWMSR‘ H‘}TT -T-MR‘BD4040
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BASTIDOR DEL COCHE CON REFUERZO DE PISO UPN 50 MM
ipcidn de ubicaci i perfles UPNS

ANCHOLATERAL /

maros NDELVAL Chapa Galv. €25 @5mm)
Vodula ECOVALPLUS
Canperama ferica trm [7"'"'"""'
T
L] [ 118
i Y
2]
3 o R 50
! 57\25-3%0 T\ perres upve
E /nu f 50" e
NE¢ 25 ey %5 PERFILES UPN|
[ 5V 20300 L
D4
mi ™ - e
o4 Did
\Di4 DR DI2 OBSERVACIONES:
— D VERPLANDS:
INTERIOR DEL MR.BO4030.PLEGADO CON SUPLEMENTO
ANCHG INTERIOR MR.BOAD40.COMPARATIVO DE PISOS.CLASICO Y MODIFICADO.ROCA REMOLEAZO
s
A- A- B- A-
AR~ A2 872 AR=~A2: amizea 4 PERFIL UPNS 6 SAE 102D 2.477 |LONG 854
J 2] 59200 g L oL 3 PERFIL UPNS 6 SAE 102D 8.445 |LONG 960
MM = o 820 SR BWgga  gpT = 1 I
15 PERFIL_UPNS 8 | SAE 1020 4168 [LONG 280
2 PERFIL UPNS 10 | sAE 1020 8088 [LONG 2450
14 PERFIL_UPNS 4 | sAE 1020 4168 [LONG 1590 - 2 Tlone 3000
T PERFIL UPNS 38 | saE 1020
SECCION 13 PERFIL_UPNS 3 | saE 1020 4168 [LONG 654
88 -Di4- .| DE! CANT.|  MATERIAL  |PESO UNT(kg)| Nro. DE PLANO / OBS.
12 PERFIL UPNS 3 | sag 1020 4168 [LONG 658 - s
PLANOTIPO UGOFE
11 PERFIL UPNS 6 | saE 1020 4168 [LONG 714 _ A
! el T
10 PERFIL UPNS 6 | saE 1020 4168 [LONG 724 - = -
9 PERFIL UPN5 9 | sae 1020 0.601 [LONG 814 B
1 S CH
8 PERFIL UPNS 9 | saE 1020 0947 |LONG 820 | l—-m 7469%%“ R# )
7 PERFIL UPN5 9 SAE 1020 6.263 |LONG 827 INGENIERIA UPNS +PERFIL GALWCARP. TRANSITO 7...._
5 PERFIL UPNS 3 | sag 1020 2.831 |LONG 832
5 PERFIL UPN5 6 | sAE 1020 2.508  [LONG 944 Eca: SE [ Fetwains| R] [-T-T-]-
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L.

6 7

Tolerancias salvo especificacion

A
4

765

N

W\

8

Simbolos de labrado

IRAM 4517

JS15=js15 IRAM 5002

A
B
& 2 ﬂ)

B

SECCION A-A <

15.00° ESCALA1:1 ”

24
&
J
C
NOTA: - N _ ]
La ferminacion de la cara A se pintard
en color Blanco Brillante Cigno F. 058
D
ltem Descripcion NUM L [mm] B [mm]
Contramarco de Ventana Doble
2 Tipo Ventalum Mod. 5577 27022342240 1370 83
Contramarco de Ventana Simple
] Tipo Ventalum Mod. 5558 27022342380 690 73

Las medidas estdn expresadas en milimetros

Em. b : se cambid el valor 83 mm por 73 mm en el contramarco p/ventana simple. 24-09-2009

ITEM
Fecha:
DIBUJO
REVISO
APROBO
EMISION
2 b
c d
e f

PRFV (Plastico Reforzado
c/ Fibra de Vidrio)

DESCRIPCION CANT. MATERIAL: NUM
03-03-2008 Linea Gral Roca N* PLANO
C. Valdes LGR LINEA 270223DTMR0037
R. Moroni g GRAL. ROCA
UGOFE S.A. uvriz
R. Zara

Escala TITULO
S/Esc. Contramarco
— Ventana Tipo Ventalum

1676 Pagina 749 de 837

Carroceria CCRR

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE

OFICINA TECNICA

A3 MATERIAL RODANTE



L
T

A

Descripcion Cédigo Plano NUM
Manija metalica Derecha 584041 27022336510
Manija metalica lzquierda 664039 27022336520
Polic arbonato Fijo RE 182203 270223DTMRO0E5 Em. ¢ /1 27022342350
Polic arbonato Mol RE 182295 270223DTMRO0BS Em. ¢ /2 27022342340
Burete entre policarbonato y Hoja mavilffija 2702230TMRO152 27022342250

Codigo VENTALUM Apertura maxima Cota A Cota B

650089 195 1358 mm 748 mm

2
NOTA:
LA SERIGRAFIA DEBE SER EXTERIOR Y SU LECTURA
DEBE SER INTERIOR.
TERMINACION SUPERFICIAL: ANODIZADO
POLICARBONATOS DE 6mm INCOLORO.
RADIO DE ESTRUCTURA: 80mm
N cooiGo NUM 27022342260 CANTIDAD | MATERIAL
T NOMBRE FECHA FIRMA PLANO DE COMPONENTE CODIGO
EMITDO
e §702§3DTMR0020
APROBADO m.
ESCALA S/E DENOMINACION
TOLERGRAL. 4 Ventana Doble tipo Ventalum
TOLER. ANG. — .
pEso A MATERIAL ~~~___| NOMERO FECHA
Aluminio 99%| F-2023-02474690ARN-GMRZSOF$SE

E—@ 150 ()

IRAM 681/90
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>¢7 —Cano Acero Inoxidable 304 - 1 1/4" - Esp 2 mm - Pulido
L
% % W ﬁl.u. n_l\_w
K ~ T ———————2 ~ 4 5 o m
- (=) It L " Jt S 3 =
b~ ~—— ~ I~ ~ b~ (.T\ ~~4
- qE f f JE | N = — Wo
v JE JE | 5 ")
4 A L — B e 3 1. T <
I e ) 3
B B | | -+ ...;.. n..lnl..l x..__ _M
— . - - ol S,
Eup e el o
1Y 45° e 1 ge %
™, ;w-./.ﬂf-f m“ m
K 4 K 4 - -
S 3 g 3 AN | T z
w W w m ] _.....a__..r.,.f ™
r 3 r 3 ~] | =
" . a
I ¢
| @ 4 | =
B N \\ \\ B N d 3 g B
/@ @ \ /H nv'\ NOTAS:
W ” ” ” £l Proveedor debera entregar una muestra para su homologacion. Luego de su verficacién y montase
m_o_w nmum. wm ._uuu_.n.n._.-.m .mmj-no_mmmun_ m_w...m.m“m. .u.m a Oficina de Ingeniera y Contra' ce Calidad, poora
Maxima longitud entre soportes 1 metro NG
. L. ; Terminacién: Ls pleza no dabers tener filos cortantes
A— Cantidad de ganchos maximo 4 por metro lineal
. 14
85 \WV 3 moﬂcmwwwmmo
- T ]
o i i \ W o
Z S ™ < —326,7 ﬁ N
~ o C) JE |
r N
50
4 a a
N~
,
| ESP 4,7 MM
) 4
© - N
o - o N o
- v N N
N ¢ 3 ESP 4,7 MM ~
r 3
10
huﬂ mo /\@ \\\\\ ‘m‘.W\ /u ‘‘‘‘‘‘ |J\
350 -—36,3—
VISTA A-A MENSULA 76,3
|IZQUIERDA BASE MENSULA
Nota: Material de las mensulas y ganchos ACERO F24.
SIMBOLO DE LABRADO NO ESPECIFICADO
Para barrales de soportes de bicicleta mayor a un metro, se deberan agregar soportes intermedios equidistantes B R o [T
a los extremos, la dimension MAXIMA DE CADA TRAMO DEL BARRAL SERA UN METRO (1 m).
Dibujo: | Germén Tarzia Tratamiento Térmico: Escala:
. , . " , . , - - ﬂ @ /
El largo total del barral a instalar sera desde el tabique de compartimiento hasta el marco del portén corredizo en ambos laterales del furgén. e S s\a\mm
probo orge ereiro echa:
La altura de instalacion del barral desde el Nivel Superior del Piso del coche hasta el centro del Tubo de Acero Inoxidable sera de 1800 mm. Ao | Plano N* OT-MR-LS-013
MATERIAL RODANTE CROQUIS DE SOPORTE PARA BICICLETAS EN Sustituye a:
LINEA SARMIENTO FURGON DE COCHES REMOLCADOS MATERFER w!_>_us_ﬂ [T 111
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SIMBOLOS DE LABRADO
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ES COPIA DEL PLANO NEFA 2-70-2-5004

M. BELLOCCHIO - GERENCIA DE SEGURIDAD - C.N.R.T.

2 Aguijeros equidistantes

0 0]
o | <
Q Q
0 o
— L .- N~
Q Q
K
1,5 x 45°
6,35
(4)

Amolar

NOTA:

JS.15 =js.15
IRAM 5002

TOLERANCIAS NO ESPECIFICADAS

SIMBOLOS DE LABRADO
NO ESPE%FICADOS

IRAM 4517

PARA ACOTACIONES Y SIMBOLOS DE SOLDADURA

VER IRAM 4536

Después de soldar labrar con R.3

Zona pulido brillante

ES COMPONENTE DEL CONJUNTO COD. 2/70/2/27/4259/0 -
DIBUJO NEFA 2-70-2-5003

3 x45°
b, Perno 1 L . .

< Acero inoxidable designacion

S , 30304 IRAM 690 (AIS| 304)
b, Disco 1
b Traba macho 2/70/2/27/14261/0

6 23 ITEM DESCRIPCION Cant. ESCUADRIA, ESPECIFICAC. Y OBSERVACIONES CATAL-NOMEN.
I 1” 1
™ w FERROCYRAILES
PUERTAS DE ACCESO AREA
MECANICA
ESCALA TROCHA LINEAS: UTILIZACION EMISION
1:1 G@ 1676 SAN MARTIN COCHES MATERFER
2 Se coloco Cadigo de acuerdo a carta GAP.IC 5/2 (2-70) P.M.150/87 del 22/1/87 y se cambié material, anterior 13/2/87 FIRMA Y FECHA APROB. N° DE PLANO |F-2023-02474690-APN-[G S&SE
ramy NEFA 2-70-2-5004
EMISION | COTA ALTERACIONES FECHA - FIRMA
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Fil f ' 1 ! l i r [ l ' —_—
-1 TOLEIFANCIAS NO RIPRCIFICABAS || SIMIULOS DE LABRADO
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ES COPIA DEL PLANO NEFA 2-70-2-5006

M. BELLOCCHIO - GERENCIA DE SEGURIDAD - C.N.R.T.

TOLERANCIAS NO ESPECIFICADAS

SIMBOLOS DE LABRADO
NO ESPECIFICADOS

JS.15=js.15 e
IRAM 5002 IRAM 4517
I :
i ’
| BE
| . [
H |
| |
: |
| |
m| 25 -
§| !
= |
-g: o | o =
I B b I
d |
N |
| I
: |
| R.2 |
| i
| R.2”
! i
| .
| /
| s
-
110
d c e Acero inoxidable designacion
uerpo para traba de plastico 30304 IRAM 690 (AISI 304) 2/70/2/27/4265/0
NOTA: ITEM DESCRIPCION Cant. ESCUADRIA, ESPECIFICAC. Y OBSERVACIONES CATAL-NOMEN.
ES COMPONENTE DEL CONJUNTO COD. 2/70/2/27/4259/0 - Fillﬂt ””/lii
DIBUJO NEFA 2-70-2-5003 CAJA RGENTINGS
PUERTAS DE ACCESO AREA
MECANICA
ESCALA TROCHA LINEAS: UTILIZACION EMISION
1:1 G@ 1676 SAN MARTIN COCHES MATERFER
2 Se cambié material, anterior F.20 IRAM 503. Se eliminé cromado. FIRMA'Y FECHA APROB. N°DE PLANO |F-2023-02474690-APN-5 S&SE
NEFA 2-70-2-5006
EMISION | COTA ALTERACIONES FECHA - FIRMA
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| ESPECIFICACION TECNICA FAT: E-726 I

EMISION NOVIEMBRE DE 1982

ESPECIFICACIONES CONCATENADAS

FAT:MRe 2000

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
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Gerencia de Mecanica

ALTURAS DE ENGANCHES DE VEHICULOS EN
FERROCARRILES ARGENTINOS FAT: E-726

Noviembre de 1982

A - ESPECIFICACIONES A CONSULTAR
A-1. FAT: MRe-2000.

B - ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. Esta especificacién tiene por objeto definir las alturas nominales de los
enganches de los distintos tipos de vehiculos de Ferrocarriles Argentinos en todas sus trochas, asi
como las tolerancias de los mismos.

C - DEFINICIONES

C-1. Altura de Enganche: Es la distancia entre la linea de centro del enganche y un
plano horizontal tangente sobre los hongos de ambos rieles, estando el vagon:

a) Con el enganche debidamente alineado y nivelado con su amortiguador.
b) En viarecta y nivelada.

C-2. Altura nominal de Enganches: Son las establecidas para cada trocha respecto de
las cuales se definen las tolerancias para cada tipo y condicion de carga de los vehiculos.

C-3. Linea de centro de Enganche: Es el eje coincidente con el geométrico de la cola

de enganche.

C-4. Altura minima de enganche: Es la minima que puede alcanzar la linea centro de
enganche en las distintas condiciones establecidas en esta norma y que queda definida por el limite
inferior de tolerancia.

C-5. Altura maxima de enganche: Es la maxima que puede alcanzar la linea centro de
enganche en las distintas condiciones establecidas en esta norma y que queda definida por el limite
superior de tolerancia.

D - REQUISITOS GENERALES

Medicion
D-1. La altura de enganche sera determinada en la practica desde el punto medio de

la altura de su mandibula hasta el plano tangente a ambos hongos del riel en sentido vertical y previa
verificacion de que el vehiculo se encuentra en las condiciones determinadas en C-1.

Alturas nominales de Enganches

D-2. Fijanse como alturas nominales de enganche para las distintas trochas las
siguientes:

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
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TROCHA (mm) ALTURAS (mm)
Gancho Central 1676 - 1435 1055,5
Enganche Automatico 1676 - 1435 900
Enganche Automatico 1000 804
Enganche Automatico 750 660

Tolerancias Permitidas

Vagones

D-3. Las tolerancias de la altura de enganche para los vagones de las distintas
trochas se establecen en el cuadro siguiente:

ALTURAS ENGANCHES
VAGON
VAGON VACIO CARGADO
REHABILITADA
TROCHA TIPO NUEVO 0 EN SERvicio | EN SERVICIO
Gancho +0 +0 +0
1435 | Sohiral 10555 o | 10855 i | 10555 ‘g
Enganche +0 +0 +0
1676 | Automatico 900 45 900 59 900 gp
Enganche +0 +0 +0
1000 1 A jtomatico 804 45 804 59 804 g9
Enganche +0 +0 +0
750 | Automatico 660 45 660 5 660 g9
Coches

D-4. Las tolerancias de la altura de enganche para los coches de las distintas trochas
se establecen en el cuadro que sigue:

ALTURA ENGANCHES
TROCHA TIPO O evo 'C | REHABILITADO | GOCHE S
1435 |ganeho | 4055 0 | 10s55 D | 1055 0
1676 | potomatico | 990 5 | 900 g | s00 g
1000 | e | 804 s | 84 g | 804 g
750 | automatco | 80 g | 680 5 | 660
IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Locomotoras

D-5. Las tolerancias de las alturas de enganche para las locomotoras de las distintas
trochas se establecen en el cuadro siguiente:

ALTURA DE ENGANCHES
LOCOMOTORA ALISTADA
TROCHA TIPO NUEVA REHABILITADA | EN SERVICIO
1676 | Sancho 10555 11 | 10855 11 | 10855 1]
1435 | oo | %00 las | 900 Tpp | 00 g
1000 | e | 804 a5 | 804 5o | 804 g
750 | o | 650 lga | 680 g | 680 g

Nivelamiento y alineacion del enganche automatico

D-6. Cuando se detectaren enganches automaticos cuyas alturas no observan los
limites establecidos por esta especificacion, correspondera, previo al ajuste de su altura segun se
indica en los parrafos que siguen, verificar la nivelacién del mismo.

Si el enganche se encontrare inclinado, correspondera nivelarlo empleando
suplementos de chapa a colocar sobre el umbral de la boquilla, previo retiro y recolocacién del cuerpo
del enganche o del soporte del mismo.

D-7. La operacion de nivelacién corresponderd ser realizada en todo vagdén en
servicio aunque no se excedan los limites de altura previstos en esta especificacion, cuando para
llevarlo a la posicion horizontal sea necesario colocar suplementos de mas de 6,35 mm (1/4").

Este procedimiento también corresponde ser aplicado a ganchos centrales de
traccion.

Ajuste de la altura de enganche

D-8. La deteccién de alturas de enganches que no observaren los limites establecidos
en esta especificacién, determinara la inmediata detencién del vehiculo que presentare este
inconveniente, para su ajuste.

En un vagén nuevo o que se va a reponer en servicio, tras una reparacion sera
responsabilidad del Fabricante o Reparador, segun el caso, proceder a la correccién de altura
correspondiente para encuadrarlo dentro de los limites de esta especificacion.

En vehiculos en servicio sera responsabilidad de los sectores de Mecanica Externa
proceder a tal correccion.

D-9. El ajuste de altura sera preferentemente realizado sobre vagén vacio y en las
condiciones establecidas en C-1.

El ajuste en vagon nuevo y reparado sera obtenido por suplementos de chapa
colocados entre la placa central y la viga Bolster del vagon.

El ajuste en vagon en servicio sera obtenido por colocacién de suplementos debajo
de los resortes. Estos suplementos podran ser individuales o de conjunto y tendran la geometria
adecuada para que se mantengan en su posicion bajo cualquier condicién de servicio del vehiculo.
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E - REQUISITOS ESPECIALES

E-1. No trata.

F- INSPECCION Y APROBACION

F-1. La deteccion de vehiculos que no cumplimenten los requisitos de esta
especificacion, habilitara la rotulacion en averia prevista en la Especificacion Técnica FAT: MRe-2000.

F-2. Seréa de rechazo todo vehiculo nuevo que exceda los limites superiores de altura
previstos en esta especificacion.

Si en cambio no se cumplimentara el correspondiente limite inferior, el Fabricante o
en su caso el taller podra corregir la altura por colocacion de los suplementos previstos en esta
especificacion en el Articulo D-8.

F-3. En vehiculos nuevos y saliendo del taller tras una reparacion, sera verificado que
los enganches automaticos estén perfectamente nivelados, siendo causal de rechazo la
inobservancia de este requisito.

G - METODOS DE ENSAYO

G-1. No trata.

H - INDICACIONES COMPLEMENTARIAS

H-1. Sobre los vagones extranjeros que circulen por lineas de F.A., no se aplicaran
las correcciones previstas en esta especificacién, pero se tendra especial cuidado en colocarlos entre
vehiculos de F.A. que no difieran en altura, mas de 50 mm.

| - ANTECEDENTES
I-1. Rule N°16 del Interchange Manual de A.A.R.
[-2. Norma IM-C4 del R.F.F.S.A.
[-3. Manual de Vagones de FEPASA.
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CONTROL DE CALIDAD
NORMAS Y ESPECIFICACIONES

GANCHOS DE TRACCION PARA EL SISTEMA DE ENGANCHE
FA. 8 002

Julio de 1982

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR

A-1. Las caracteristicas de los ganchos de traccion para el sistema de enganche se
establecen en la Norma IRAM-FA L 70-08 de diciembre de 1973.

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. Esta especificacion establece las caracteristicas que deben cumplir los ganchos de
traccion para el sistema de enganche utilizados en la vinculacion de los vehiculos ferroviarios.

C — DEFINICIONES
C-1. No trata.

D - CONDICIONES GENERALES

D-1. los ganchos de traccion para el sistema de enganche deberdn cumplir con lo
establecido en la Norma IRAM-FA L 70-08: GANCHO DE TRACCION PARA EL SISTEMA DE
ENGANCHE, con las siguientes modificaciones:

Parrafo 4.1.1. Se reemplaza por el siguiente: "Las medidas de los ganchos verificados segun 6.1
cumpliran lo establecido en los Planos NEFA correspondientes y pdrrafos siguientes:"

Figura 1: Se anula

%

Esta especificacion anula la Especificacion FA. 8 002 de Junio de 1975.
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DEPARTAMENTO NORMALIZACION
Y METODOS

ENGANCHE CENTRAL DE TORNILLO

FA. 8 001

Julio de 1981

0 — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR

0.1. Las caracteristicas del enganche central de tornillo se establecen en la Norma
IRAM-FA L 70-07 de Noviembre de 1974 (modificada en Octubre de 1975).

1 - ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

1.1. Esta especificacion establece las caracteristicas que debe cumplir el enganche
central de tornillo utilizado en la vinculacion de los vehiculos remolcados entre si o con un vehiculo de
traccion.

2 - CONDICIONES GENERALES

2.1. El enganche central de tornillo deberd cumplir con lo establecido en la Norma
IRAM-FA L 70-07 de Noviembre de 1974 (modificada en octubre de 1975), ENGANCHE CENTRAL
DE TORNILLO - Para vehiculos remolcados, con las siguientes modificaciones:

a) Parrafo 4.7: Donde dice “a) Pasador del perno ... Acero F-26 IRAM 503", debera
regir: “Pasador del perno ... Acero F-20 IRAM 503”.

b) Figuras 7 y 7.1: Se anulan las figuras “7 — Perno” y “7-1 — Pasador”. Deberan
regir las nuevas figuras 7 y 7.1 que son parte integrante de esta especificacion.

#
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NOTA 1: el proveedor entregara los ensayos ditados en la norma IRAM FAL 70-15:

a. Resistencia al traccion
b. Limite ala fluenda

c. Alargamiento

d. Dureza Brinell

e. Composicion quimica

f. Impresion Baumann

Su formato de entrega se describe en la ET Trenes Argentinos, Linea Gral. Roca MRR/G003/13 ult.

emision.

NOTA 2: Debera figurar en forma permanente , en la zona de grabado, €l nimero de Orden de Compra.

Plano de referencia: C 18626 y NEFA 2-70-3-3002

wa 15/8" x 5h

Tolerancias salvo espedificacion
JS 14 =js 14 IRAM 5002

Simbolos de labrado
IRAM 4517

NUM 27030105200
RIF 7730015 442462

ITEM DENOMNACION MATERIAL NUM CTDAD
1 |Vastago-Platillo FA 8010/ IRAMFAL 70-15 |27030105250 1
2 |Tuerca castillo FA 8010/ IRAM FAL 70-15 1
3 |Pasador de aleta DIN %4 - 8 x 100 | Acero comercial 1
Fecha: 03-02-2016 Linea Roca N” de plano:
Dibujo: Ing. C. Valdes 270301DTMR0317
Reviso: Trenes Argentinos
Ap'(bé: |ng D |g|eS|aS Operadora Ferroviaria Utlllzmén :
Emision S | Titulo: rato de choque
T21302 EISIBC$ Paragolpe CompletQoys g24746 93% mttggOFSE
ato de choque OFICINA TECNICA
e Apar MATERIAL RODANTE
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| ESPECIFICACION TECNICA FAT: MRe-2037 I

EMISION SETIEMBRE DE 1986

ESPECIFICACIONES CONCATENADAS

FAT: E- 726
FAT: MR- 728
F.A. 8010
F.A. 8211
F.A. 8214
F.A. 8215
F.A. 8 401
F.A. 8 701
IRAM 503

IRAM-FA L 70-15
IRAM-FA L 113049
IRAM 5146

IRAM-DEF D 10-54
Instruccion Técnica MR 4-001 N° 3

LISTA DE PLANOS

NEFA 100/A
NEFA 100/B
NEFA 100/C
NEFA 100/D
NEFA 100/E
NEFA 601
NEFA 703
NEFA 704
NEFA 1202
NEFA 1203
NEFA 1300
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Gerencia de Mecanica
PARAGOLPES DE DOBLE CARRERA PARA EL MATERIAL

REMOLCADO DE LAS TROCHAS 1676 Y 1435 - REQUISITOS

TECNICOS Y CONDICIONES DE RECUPERACION Y REEMPLAZO FAT: MRe-2037

Setiembre de 1986

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR
A-1. FAT: E- 726
A-2. FAT: MR- 728
A-3.F.A.8 011
A-4.F.A.8 211
A-5.F.A. 8214
A-6.F.A. 8215
A-7. F.A. 8 401
A-8. F.A. 8 701
A-9. IRAM 503
A-10. IRAM-FA L 70-15
A-11. IRAM-FA L 113049
A-12. IRAM 5146
A-13. IRAM-DEF D 10-54
A-14. Instruccién Técnica MR 4-001 N° 3
A-15. Instruccién Técnica MR 4-002 N° 1

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. Establece los requisitos técnicos que deben satisfacer los paragolpes de doble

carrera.

B-2. Se refiere también a las condiciones de recuperacion y reemplazo de los
mismos.

C — DEFINICIONES

C-1. La nomenclatura de piezas que constituyen un paragolpe de doble carrera
armado se establece en el Plano NEFA N° 100.

C-2. MP_(Mantenimiento Preventivo): La clasificacion, definiciones y alcances del
M.P. se establecen en la Instruccion General MR 4-002 N° 1

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
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FAT: MRe-2037
Setiembre de 1985

D - REQUISITOS GENERALES

Diseno

D-1. La geometria de las piezas que integran el paragolpe de doble carrera deben
responder a los siguientes planos y especificaciones:

LETRA DESCRIPCION Ph‘;':CA’S ESPECIFICACION N.U.M.

a Vastago de paragolpe (Vagdn) 100/A | F.A.8010 IRAM-FA L 5/048/4/21/003/0
b | Vastago de paragolpe (Coche) 100 |FA.8ot0f 7010

c Caja de paragolpe 100/B F.A.8 701 Clase B 5/048/4/21/006/0
d | Bue 100/C F.A. 8701 Clase B 5/048/4/21/007/0
e | Arandela 100/D IRAM 503 5/048/4/21/012/0
f Arandela de division 703/B F.A. 8401 5/048/4/21/016/0
g | Arandela de division 704/B F.A. 8401 5/048/4/21/014/0
h | Elastico de goma N° 331 704/A F.A. 8401 5/048/4/21/013/0
i Elastico de goma N° 297 703/A F.A. 8401 5/048/4/21/015/0
j Egﬁaﬂzftema con 10 elasticos 601 F.A.8701 Clase B 5/048/4/21/030/0
k Tuerca castelada IR AK/IAF AS IE) 17%1 5 5/048/4/21/004/0
I Pasador de abrir IRAM 5146

Generalidades

D-2. Los paragolpes de doble carrera deben ser revisados toda vez que un vehiculo
es detenido por cualquier razén, no solo para detectar problemas cuando ellos son todavia
incipientes, sino para evitar los dafos que su funcionamiento incorrecto puede ocasionar al vehiculo.
Este examen vy verificacién se puede practicar sin desarme alguno en servicio a los efectos de
determinar inicios de problemas, debiendo realizarse desarme completo y revision exhaustiva de
todos los componentes en caso de detectarse defectos, o en ocasién de someterse el vehiculo a un
mantenimiento preventivo en Talleres, ocasiones en que seran realizadas las necesarias
reparaciones y reemplazos.

Retiro Preventivo de Servicio

D-3. Sera causal para el retiro preventivo de servicio de un vehiculo ferroviario, la
circunstancia de que se detecten en el mismo las siguientes condiciones de utilizacion:

a) Que la altura del o los paragolpes de doble carrera no se encuadre dentro de los limites
establecidos en la Especificacion Técnica FAT: E-726.

b) El paragolpe completo caido por hundimiento de cabezal, por rotura de suplementos de madera o
por platillo desalineado o faltante.

c) Como consecuencia de la conjuncién de desgastes, deformaciones o falta de integridad.

d) Que presenten un huelgo (sumatoria por desgastes del buje con la caja de paragolpe y el vastago),
que excedan los 10 mm tomados los mismos en la parte superior y estando el platillo apoyado en la
parte inferior del buje, y éste a su vez en la parte inferior de la boquilla de caja, de los cuales

corresponderan 6 mm entre buje y vastago de pIatiII?Fy_ é‘o@é’.‘o%%ﬁé’é‘éf XI&H?&\%’R 4SOFSE
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e) Que moviendo manualmente el platillo o haciéndolo girar presente inicio de flojedad.

f)  Que presente fisuras en boquilla de caja o en la base de apoyo no superando el 60% de su
periferia.

El vehiculo con los defectos antes sefialados sera rotulado en averias segun la
Instruccion Técnica MR 4-001 N° 3 y encaminado al centro de reparacion més cercano para su
normalizacion.

Normalizacion en Desvio de Material Rodante

D-4. Las tareas de normalizacién del vehiculo con fallas D-3 a) se solucionaran
aplicando las consideraciones detalladas en los articulos siguientes.

D-5. Se debera reemplazar el vastago de paragolpe:

a) Cuando el platillo tenga en su plano vertical una inclinacién con respecto al eje horizontal del
vastago mayor en = 10 mm. Ver Plano NEFA N° 1300.

b)  Cuyo platillo tenga un espesor menor de 19 mm.
c) Cuyo vastago de seccién mayor tenga un desgaste de 4 mm.
d) Cuyo vastago de seccién menor tenga un desgaste de 6 mm.

D-6. Los elasticos de goma serdn examinados individualmente procediendo a
declarar inservibles los que presenten alguna de las fallas que se detallan a continuacién:

a) Rotura y/o deformaciones de las secciones toroidales de goma.

b) Desprendimiento de las secciones toroidales de goma respecto de la chapa con o sin corte de los
nucleos pasantes que los unen.

c) Que el espesor libre de los elasticos de goma haya disminuido a menos del 75% del nominal por
envejecimiento.

El reemplazo de los elasticos de goma se hara por otros nuevos respondiendo a
Planos NEFA N° 704/A y 703/A, segun Especificacion Técnica FA 8 401.

D-7. Las arandelas de divisién serdn también examinadas procediendo a declarar
inservibles las que presenten las fallas que se detallan a continuacién:

a) Deformaciones de las arandelas que demuestren una visible falta de planicidad.
b) Que presenten evidente falta del zincado de proteccion.

Las chapas dadas de baja seran reemplazadas por nuevas segun los Planos NEFA
N° 703/B y 704/B y Especificacién Técnica FA 8 401.

D-8. Todas las piezas metdlicas reemplazadas por nuevas o rehabilitadas para dar
solucién a lo prescripto en el Articulo D-5 a), b), c) y d) se deberan remitir al centro reparador
correspondiente.

Mantenimiento Ordinario

D-9. En oportunidad de corresponder ser aplicado un M.P. al vehiculo, estén o no
detectadas fallas, correspondera desmontar el conjunto de paragolpe completo, inspeccionar, reparar
y volver a colocarlo en vehiculo conforme a las prescripciones que siguen.

Desmontaje

D-10. Previa remocién de la chaveta y la tuerca se debera retirar el platillo de la caja
correspondiente, realizada esta tarea quedaran los diez elasticos de goma N° 297 sueltos, con sus
correspondientes arandelas de division.

D-11. Proceder a la remocién de chavetas y tuercas que soportan la caja de
paragolpe y suplementos al cabezal, debiendo retirar dellipi2028{3247 46R0FSRNCNERHSBFSEgoma
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N° 331 con sus correspondientes arandelas de division, y el buje para vastago mayor de paragolpe.

Inspeccién de Componentes

D-12. Previo a la inspeccion en Talleres de las piezas de los paragolpes que fueran
desarmadas segun lo indicado en Articulos D-10 y D-11, las mismas deberan pasar por un proceso
de limpieza para remover impurezas, grasa 0 aceite, polvos, oxidaciones, etc.

Este proceso se realizara prioritariamente por los siguientes procedimientos:
a) Limpieza por granallado o arenado.
b) Limpieza con cepillo de acero.
c) Limpieza con fluido desengrasante incombustible

Nunca deberan usarse métodos de limpieza que involucren quemado en hoguera o
por soplete.

Complementariamente seran aplicados métodos no destructivos para la investigacion
de eventuales fisuras semiaparentes (magnaflux, ultrasonido, tintas penetrantes, etc.).

D-13. Platillo y vastago

a) \Verificar la alineacion del plano vertical del platillo con respecto al eje horizontal del vastago; éste
no debera superar una desalineacion mayor en £ 10 mm (Ver Plano NEFA N° 1300).

b) De presentar fisuras o desalineaciones muy pronunciadas se debera declarar a la pieza inservible.
c) Serareutilizado el platillo cuyo espesor sea superior a 22 mm.

d) Sera reutilizado el vastago menor cuyo desgaste diametral no supere los 5 mm.

e) Sera reutilizado el cuello de platillo cuyo desgaste diametral no supere los 3 mm.

f)  Sera reutilizado el vastago en cuyo extremo roscado, los filetes no reflejen un desgaste en su altura
mayor a 1 mm.

D-14. Caja de paragolpe

Verificar con calibres PASA - NO PASA indicados en Plano NEFA N° 1203, la boquilla
de caja (Plano NEFA N° 100/B) y buje (Plano NEFA N° 100/C).

D-15. Una vez cumplidos los examenes y verificaciones prescriptos en los Articulos
D-13 y D-14 deberan remitirse los paragolpes a las secciones correspondientes del taller para su
rehabilitacion.

Reparacion
D-16. Platillo y vastago

a) Si el vastago y/o cuello de platillo tiene un desgaste diametral mayor de 3 mm se debe rellenar
longitudinalmente con soldadura eléctrica usando electrodos tipo AWS. 6010/12.

b) Si el vastago menor tiene un desgaste mayor de 5 mm se debe proceder a cortar el extremo
roscado desgastado y reemplazarlo por nuevo. El proceso sera el siguiente: con la plantilla NEFA
1202 se trazard la distancia para cortar el vastago, con soplete oxiacetilénico y hacerle el corte
punta cénica a 45°, luego se soldara un vastago de 300 mm con extremo roscado aportando
soldadura con electrodos tipo AWS 6010/12.

c) Se calentara el platillo y vastago en horno a una temperatura entre 850°C y 900°C para dar solucién
a los siguientes defectos

Si el platillo se encontrara con desalineacién mayor en £ 10 mm con relacion al eje
longitudinal, se llevara a un martinete apretandose el vastago o cuello de platillo y con golpes de
maza de 4 a 5 kg se lograra su normalizacién.

Con estampas de forma y golpes de martinete se puede cilindrar la zona de relleno
con soldadura en el cuello y vastago. | E-2023-02474690-APN-GM RESOESE
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Se aprovechara dicho calentamiento para restablecer la curvatura o la planicidad del
platillo (cara exterior o zona de fricciéon), por medio de una estampa accionada por mecanismo
hidraulico o neumatico.

Una vez reparado, las medidas deberan estar de acuerdo al Plano NEFA N° 100/A.

D-17. Caja de paragolpe

a) De tener fisuras en la zona de empalme entre la base y la parte cilindrica de la caja cuya longitud
no exceda del 60% de su periferia, se practicard un chaflan con soplete oxiacetilénico, para luego
rellenar con soldadura eléctrica usando electrodos tipo AWS - E.7016.

b) Una vez terminada la soldadura, se debe proceder a calentar la caja hasta una temperatura entre
850°C y 900°C para aliviar las tensiones en horno de llama envolvente con temperatura controlada,
manteniéndola entre 20 y 25 minutos.

c) Al retirar la caja del horno se aprovechara para alinear la base de apoyo de ser necesario y dejar
enfriar al aire quieto.

d) De tener la boquilla de caja un diametro mayor de 136 mm, se procederd a tornear hasta un
diametro de 139,3 -0/+0,1 mm para colocar un buje de diametro exterior 139,5 +0/-0,1 mm y
diametro interior 128,5 + 0,1 mm.

Para colocar el buje, con ayuda de prensa hidraulica la caja de paragolpe debe tener
una temperatura entre 850°C y 900°C; terminada la tarea, debe enfriarse al aire quieto.

Pintado

D-18. Todos los componentes reparados prescriptos en esta especificacion recibiran
una limpieza con cepillo de alambre.

Sobre las superficies se aplicara a pincel una mano de "Wash Primer Vinilico" F.A. 8
215, una de antiéxido F.A. 8 214 y una de esmalte sintético F.A. 8 211 color gris N° 09-1-140 segun
Norma IRAM-DEF D.10-54.

Montaje

D-19. Se realizarad en orden inverso del desmontaje indicado en los Articulos D-10 y
D-11.

D-20. En los paragolpes de doble carrera que se coloquen en vagones que contengan
boquilla de transicion para enganche automatico, se debera colocar el buje segun Plano NEFA N°
601 para cumplir con la distancia de platillo al gancho central prescripto en la Especificacion Técnica
FAT: MR-728, Articulo D-6, y colocar el suplemento de madera o metalico segun sea el disefio para
conseguir la distancia de 92,1 mm para la carrera secundaria segun se indica en Plano NEFA N° 100.

E - REQUISITOS ESPECIALES

E-1. No trata.
F — INSPECCION Y APROBACION
F-1. No trata.
G — METODOS DE ENSAYO
G-1. No trata. | F-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
ES COPIA 5/6

Ménica Bellocchio — Gerencia de Seguridad - CNRT Pégi na 770 de 837



FAT: MRe-2037
Setiembre de 1985

H - INDICACIONES COMPLEMENTARIAS
H-1. No trata.

| - ANTECEDENTES CONSULTADOS

I-1. Los datos detallados en esta especificacion fueron tomados de las observaciones
realizadas en los talleres de la Empresa, durante las operaciones de desarme y armado de los
paragolpes de doble carrera.

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
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| ESPECIFICACION TECNICA FAT: MR-728 I

EMISION NOVIEMBRE DE 1982

ESPECIFICACIONES CONCATENADAS

FAT: E- 608
FAT: MR- 709
FAT: E- 726
FAT: V- 1401

FAT: MRe- 2000

LISTA DE PLANOS

NEFA 775
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Gerencia de Mecanica
TOLERANCIAS DE MONTAJE PARAGOLPES

TROCHAS 1.435Y 1.676 mm FAT: MR-728

Noviembre de 1982

A — ESPECIFICACIONES A CONSULTAR
A-1. FAT: E-608
A-2. FAT: MR-709
A-3. FAT: E-726
A-4. FAT: V-1401
A-5. FAT: MRe-2000

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

B-1. Esta especificacion tiene por objeto definir la altura, distancia relativa y
separacién de los paragolpes de los vehiculos del material rodante de las trochas 1.435y 1.676 mm
respecto del plano eje longitudinal de los mismos.

C — DEFINICIONES

C-1. Linea eje del paragolpe: Es el coincidente con el centro del mecanismo de guia 'y
amortiguacion del platillo.

C-2. Centro del paragolpe: Es el punto de interseccion de la linea eje del paragolpe
con la superficie de choque del platillo.

C-3. Altura del paragolpe: Es la distancia vertical entre el centro de los paragolpes y
un plano tangente sobre los hongos de ambos rieles, estando el vagén:

a) Enviarectay nivelada.

b) Con las lineas de eje de los paragolpes paralelas al plano de via y al de simetria longitudinal del
vagon.

C-4. Altura nominal del paragolpe: Es la establecida en esta especificacion y respecto
de la cual se definen las tolerancias para cada tipo y carga de los vehiculos.

C-5. Separacion de los paragolpes: Es la distancia, horizontalmente medida entre el
centro de paragolpes y el plano de simetria longitudinal del vagon.

C-6. Plano de choque de los paragolpes: Es el vertical tangente a los frentes de los
platillos de paragolpes laterales cuando no se ejercen esfuerzos horizontales sobre ellos.

C-7. Garganta del gancho de traccion: Es la parte del gancho en la que penetra y se
cuelga el grillete del enganche del vehiculo acoplado vecino.

C-8. Cara anterior de la garganta: Es la de la garganta que soporta el esfuerzo
tractivo impuesto por el grillete del enganche.

C-9. Distancia relativa entre paragolpes y garganta de gancho: Es la comprendida
entre el plano de choque de ambos paragolpes y la cara anterior de la garganta del gancho de
traccién, cuando sobre los paragolpes no se ejerce ningun esfuerzo de compresion.

C-10. Distancia relativa entre paragolpe ngg%gggg@g; @Nﬁémg@ﬁi@tentre

ES COPIA . 1/5
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FAT: MR-728
Noviembre de 1982

el plano de choque de ambos paragolpes y la punta del gancho de traccién, cuando sobre los
paragolpes no se ejerce ningun esfuerzo de compresion.

C-11. Bitrochar: Es la operacién de cambiar el bogie original del vehiculo por el de
otra trocha.

D - REQUISITOS GENERALES
MEDICION

D-1. La altura y separacion de los paragolpes se mediran desde el centro de los
paragolpes al riel y entre si respectivamente.

La determinacion del centro se hara trazando en la forma mas idénea que sea factible
el mismo o como punto medio entre los bordes de los platillos previa reparacion o reemplazo si el
platillo presenta caida.

D-2. La medicion de las distancias A y B de los ganchos respecto de los platillos de
paragolpes laterales se hard por medicién de una regla horizontalmente apoyada en el plano frente
de ambos platillos en coincidencia con los centros de los mismos segun se indica en plano.

ALTURAS NOMINALES Y TOLERANCIAS

D-3. Fijase como tolerancia de la altura nominal de los paragolpes de los vagones de
las trochas 1.676 y 1.435 mm en las siguientes:

VAGONES Vacio Cargado
Nuevo Rehabilitado o en En Servicio
Trochas servicio
1.676y
1435 mm 1055,5 +105 1055,5 +50o minimo 975.5

D-4. Fijase como tolerancia de la altura nominal de los paragolpes de los coches las

siguientes:
COCHES
Alistado nuevo Rehabilitado En Servicio
Trochas
1.676y 10555 +0 10555 +0 .
1435 mm 15 _50 minimo 975,5

D-5. Fijase como tolerancias de la altura nominal de los paragolpes de las

locomotoras las siguientes:

Ménica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT

LOCS.
Alistada nueva Rehabilitada En Servicio
Trochas
1.676 y 1055 - 11 1055 - 11 1055 - 11
1435 mm -35 - 50 - 80

D-6. Fijase la separacion entre paragolp?}%_%é%éd@{x}%%_ ﬂ%ﬁ%ﬂﬁﬁ &ﬁééﬁ .676

ES COPIA
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FAT: MR-728
Noviembre de 1982

mm las siguientes:

Tipo de paragolpes
Trocha Rectangulares (1) Redendos
(nuevos) (antiguos)
1.676 930+5 965/990
1.435 930+5 850/875

(1) Bitrochables

DISTANCIA RELATIVA ENTRE PARAGOLPE Y GANCHO

D-7. La medida y tolerancias de la distancia comprendida entre el plano de choque
del paragolpe (sin estar comprimido) y la cara anterior de la garganta del gancho de traccion (Figura 1
-A-), se establece en 300 mm < A <325 mm.

La medida y tolerancia de la distancia comprendida entre el plano de choque del
paragolpe (sin estar comprimido) hasta la punta del gancho de traccion (Figura 1 -B-), se establece en
345 mm < B <370 mm.

A

|-
-

FIGURA 1

AJUSTE DE LA ALTURA DE ENGANCHES

D-8. En un vagon nuevo o que se va a reponer en servicio tras una reparacion sera
responsabilidad del Fabricante o reparador, segln el caso, proceder a la correccion de las alturas
correspondientes, dentro de los limites de esta especificacion, sin perjuicio del cumplimiento
simultéaneo de los requisitos de la Especificacion Técnica FAT: E-726.

En la medida de las posibilidades se tratara de encuadrar la medida real en las
proximidades del limite superior del intervalo de tolerancias a efectos de espaciar en el tiempo la
necesidad de correccion por desgaste o torneado del rodado.

D-9. La deteccion en servicio de alturas de paragolpes y/o separacion de los mismos
gue excedan los limites establecidos en esta especificacién determinara la inmediata rotulacion del
vehiculo en averia (etiqueta blanca o celeste segln el caso) y a su complementaria normalizacion.

D-10. El ajuste de altura sera preferentemente realizado sobre vagén vacio.

Se colocara al vagén en un tramo de via horizontal y nivelada y se determinara el
apartamiento respecto de esta especificacién. Si la discrepancia inferior excede hasta 6,35 mm
respecto del ambito de tolerancia definido en D-2 se ajustara esa altura por colocacion de
suplementos de chapa debajo de los resortes del bogie, de acuerdo a Plano NEFA 775.

D-11. Si el ajuste necesario excede lo indicado en el articulo anterior, el ajuste de la
altura de los paragolpes sera obtenida por suplementos de chapa colocados entre la placa central y la
viga bolster superior.

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
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FAT: MR-728
Noviembre de 1982

AJUSTE DE LA SEPARACION

D-12. En un vagén nuevo o que se va a reponer en servicio tras una reparacion, sera
responsabilidad del Fabricante o reparador, segun el caso, proceder a la correccidon de las
separaciones de platillos que excedan los limites de esta especificacién para el tipo de platillo
respectivo.

La correccion aludida se hara previa aprobacion por parte de Ferrocarriles Argentinos
de los planos de correccion y de los calculos verificatorios correspondientes (a propuesta de las
Lineas).

La separacion real a intentar sera, dentro del limite correspondiente a cada tipo, la
mas cercana a la del paragolpe rectangular indicada en D-6.

AJUSTE DE LA DISTANCIA RELATIVA ENTRE PARAGOLPE Y GANCHO

D-13. El ajuste de la distancia relativa en un vagén nuevo o a reponer en servicio tras
una reparacion seré responsabilidad del Fabricante o reparador segun el caso.

Para ajustar las distancias relativas se colocaran en caso de necesidad los
suplementos de acero dulce requeridos entre paragolpes y cabezal que permitan encuadrar esa
medida dentro de los limites de esta especificacion.

Si el problema fuera el exceso de longitud respecto de lo tolerado correspondera
colocar el suplemento de chapa necesario entre boquilla y cabezal, procediendo a ajustar en ese
caso la posicién de las escuadras de traccion del vehiculo de acuerdo a la Especificacion Técnica
FAT: E-608 si se tratara de uno preparado para recibir indistintamente enganche a tornillo y
automatico.

E - REQUISITOS ESPECIALES

E-1. No trata.

F — INSPECCION Y APROBACION

F-1. La detencion de vehiculos que en servicio no cumplimentan los requisitos de esta
especificacion seran rotulados en averia segun lo previsto en la Especificacion Técnica FAT: MRe-
2000.

F-2. Sera motivo de rechazo todo vehiculo nuevo cuya altura de paragolpes excedan
el limite superior del ambito de tolerancia indicado en esta especificacion.

En caso de que cumplimentara el correspondiente limite inferior, el Fabricante o en su
caso el taller podra corregir la altura por colocacion de suplementos previstos en esta especificacion.

F-3. En vehiculos nuevos y saliendo de taller, tras una reparacion, sera verificada la
nivelacién de los vastagos, siendo causal de rechazo la inobservancia de este requisito.

G — METODOS DE ENSAYO

G-1. No trata.

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
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FAT: MR-728
Noviembre de 1982

H - INDICACIONES COMPLEMENTARIAS

Vagones de intercambio internacional con Uruquay y Paragquay

H-1. Los vagones extranjeros que circulen por Linea de Ferrocarriles Argentinos sea
en su propia trocha o en otra por bitrochaje, deberan hacerlo preferentemente entre dos vagones
dotados de paragolpes rectangulares FAT: V-709. Transitoriamente podran hacerlo entre otros con
paragolpes circulares siempre que el diametro de los mismos no sea inferior a 400 mm.

H-2. Esta especificacion anula y reemplaza a la Emisién de Diciembre de 1979.
| - ANTECEDENTES

I-1. Rule 16 Interchange (A.A.R.)

I-2. Especificacion ALAF-2-002 (anteproyecto)

I-3. Especificacién ALAF-2-003 (anteproyecto).

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
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1. OBJETO

El presente pliego tiene por objeto contratar la fabricacion y provisién de la totalidad de
los materiales necesarios, como asi también el montaje de todos los elementos
necesarios, para la modificacién del sistema de generacion y distribucién de energia
para iluminacién, y el cambio de luminarias.

2. ALCANCE

La contratacion de los trabajos incluye la prestacién de la totalidad de la mano de obra
para lograr el objetivo anteriormente descripto.

No obstante, la ejecucién de las tareas que se describen, el contratista debera proveer
ademas todos los elementos que resulten necesarios, aun cuando no se mencionen
explicitamente, pero que hacen a la correcta realizacion de los trabajos, y que permitan
dejar a los coches en condiciones normales de funcionamiento.

3. NORMAS DE APLICACION

Los trabajos deben responder al plano funcional MR-TV-2056-E001SL y/o MR-TV-2056-
E001SG segun tipo de coche en intervencion.

4. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

4.1. Generador/alternador

Se debera desmontar el generador XR 29L y ser remplazado, por un alternador de 24V
160 Amp., de la marca Nashville o Pecym con ventilador bidireccional (refrigeracion en
ambos sentidos de giro), borne negativo (B-) aislado de la carcasa y cable con ficha de
conexién macho de 5 puntos TRILER® DM 54 (ilustracién 1) Con conexionado segun
se indica en plano MR-TV-2056-0006. Todo el conjunto se montara en el bogie lado
cercano, segun NEFA 930, con la totalidad de los accesorios (ilustracion 2) y demas
elementos que aseguren un correcto funcionamiento, teniendo como base los planos y
croquis que se suministren con la presente especificacion.

Se reemplazara la totalidad de las correas C90 por 4 correas abrochables o eslabonadas
de tres agujeros ACCU-LINK, C-LINK-100 (ilustracion 3).

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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llustracion 2
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llustracion 3

4.2. Regulador de voltaje

Se debera montar el regulador de voltaje nuevo de la marca Pecym, el cual estara
contenido dentro de una caja de 200 x 200mm, estanca IP 65 de aluminio inyectado
Marca Conextube modelo CAP 006. Dicha caja debera tener montado 4 silenblock anti
vibratorio con rosca M6x1 para su sujecion (ilustracion 7). Sobre su lateral Izquierdo
contara con 2 fichas de conexiones y un fusible segun las siguientes caracteristicas.

e Parte superior: Ficha de conexion hembra de 5 puntos TRILER® DM 53
(ilustracion 4)

¢ Parte Inferior: Ficha hembra de 3 pines XLR-3 metalica (ilustracién 5)

¢ Entre ambos conectores: Porta fusible base a rosca 20 mm. (ilustracion 6)

—

llustracion 4
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llustraciéon 5

llustracién 6

Todo el conjunto sera montado bajo bastidor y en un soporte (segun plano MR-TV-2056-
0011) que sera soldado en la linea central longitudinal del coche. (llustracién 7)

llustracion 7
Se debera prever la instalacion eléctrica necesaria para llegar desde el tablero de
comando de luces al regulador con 3 sefiales segun detalle:
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e Senalde +24 Vcc (1A) proveniente del regulador, la cual tendra un flanco positivo
constante durante la generacion del alternador (Alimenta Raux).
e Senal de -24 Vcc (-3) retorno del anterior.
¢ Senal de +24 Vcc desde el interruptor termo magnético Int 5, cumplira la funcién
de encendido del regulador de voltaje.
Nota: Los 3 conductores anteriores estaran conectados al regulador de voltaje (bajo
chasis) a través de una ficha macho de 3 pines XLR-3 metalica (llustracion 8)

llustracién 8

4.3. Caja de acumuladores

Los acumuladores viejos deberan ser desmontados y los gabinetes o cajas de bateria
deberan ser reparados, reemplazando toda superficie deteriorada por el 6xido, se
incorporaran 2 (dos) carros deslizantes porta baterias compuesto por armazén de hierro
y rodamientos para deslizamiento, luego se arenara y posteriormente se aplicara 1 (una)
mano de convertidor de 6xido a base de cromato de zinc, y 2 (dos) manos de pintura
esmalte sintética Gris (RAL 7035). El proceso de pintado se realizara por sopleteado,
no se pintaran cables ni contactos.

4.4. Acumuladores

Se instalaran 8 (ocho) acumuladores nuevos del tipo Plomo—Acido de ciclo profundo de
6 volts 220 Amp. c/u, los mismos deberan ser de igual marca, modelo y serie de
fabricacion. Estos se conectaran formando 2 bancos de baterias en paralelo de 4
unidades en serie c/u logrando una tension nominal de 24 Volts 440 Amp. Los puentes
entre acumuladores y conexiones deberan ser armados con terminales de cobre
estafiados adecuados en forma y tamafo para los bornes provistos en los acumuladores
y la seccion minima del cable para dichos puentes debera ser de 25 mm2, en el caso
de querer usarse puentes rigidos los mismos deberan ser de cobre electrolitico tratado
por galvanoplastia.
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La caja de bateria que se debera utilizar es la del “lado par” segun NEFA 930 por lo que,
en caso de poseer la del lado opuesto, la misma debera desmontarse al igual que la
instalacion eléctrica y canerias y ponerse a disposicion de TRENES ARGENTINOS.

4.5. Cableado
Se debe reemplazar la totalidad de los conductores eléctricos del sistema,

posteriormente inspeccionar por medio de megger cuyo valor no debera ser menor a
100 MOhm, para una tension de 200 V.

En el caso de que existan la necesidad de realizar empalmes, solo se podra usar tubos
de empalme pre aislados hasta una seccién de cable maxima de 6 mmz2, por arriba de
esta se debera usar tubos de empalme desnudos y termo contraible para su aislacion.
Queda terminantemente prohibida la utilizacion de cinta aisladora en cualquier parte de
la instalacion.

El circuito y distribucién de los mismos deben ajustarse a lo indicado en los planos MR-
TV-2056-E002SL o MR-TV-2056-E002SG (segun coche en intervencion), al igual que
las secciones de los cables y demas caracteristicas.

4.6. Interconexién entre coches

Las fichas externas de conexién entre coche seran del tipo modelo Harting de dos vias,
estandar a la flota de la Linea Sarmiento. (llustraciéon B). Por cada coche intervenido se
proveeran 2 cables de interconexién entre coches con ficha hembra de 2 (dos) polos
tipo Harting estandar a la flota de la linea Sarmiento (consultar previamente con
Gerencia de Mat. Rodante Central). El cable de interconexién sera tipo Sintenax
Prysmian 2 x 6 mm2, segun norma IRAM 2178. Con una longitud de 2.5 m., Con
proteccion contra roces a la salida de cada ficha de conexion. Realizar segun Instructivo
de armado, Anexo A

llustracion B
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4.7. EQUIPAMIENTO DE ILUMINACION

La totalidad de las luminarias de techo a instalarse deben ser de tamafio 550 x 180 mm
(ilustracion 10) y junto con todas las demas seran sometidas a procesos iguales
(desarme, reparacién y reemplazo de partes rotas y/o faltantes) y se instalaran el 100%
de difusores acrilicos nuevos.

LI 0 e L LS AL B e R P S LIS W

llustracién 9

4.7.1.Luminarias interiores

A las mismas se les desmontara los convertidores propios y se desmontaran los zdcalos
para tubos. Las mismas se desmontaran arenaran y pintaran al horno o epoxi. Se
repondran burletes tornilleria y accesorios. Se repararan / reemplazaran las luminarias
cuyos cierres, bisagras, o0 marcos estén rotos doblados o con un alto grados de deterioro
estético o que no sean del modelo solicitado en la presente.

Montaje:

Se montaran en las luminarias 550 x 180 mm. Pantallas de led de 24 Vcc. 0,6 Amp. Las
cuales estaran conformadas por 96 LED tipo SMD 5050 de alto brillo o luminosidad con
una temperatura de luz entre 6000 y 7000 grados Kelvin (blanco frio) los cuales estaran
agrupados en 2 segmentos planos y 2 segmentos a 45° ubicados longitudinalmente en
cada luminaria (ilustracion 11). Las mismas deberan estar protegidas por inversién de
polaridad y por un circuito propio que desconecte dicha pantalla en caso de superarse
los 32 Vcc. En el circuito debera encenderse o permanecer encendidos un minimo de 5
LED de 5 mm de alta luminosidad de color blanco frio, como indicacion de falla del
circuito y a fin de evitar oscuridad total sobre el coche, el mismo se debe normalizar al
momento de normalizarse la tension del circuito. Estas pantallas deberan ser postizas y
ser montadas sobre la misma luminaria usando la fijacién y conexion original de los
reguladores de tension originales (Pantalla de referencia (Albatros ALD/K).

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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I

B

llustracion 10
4.7.2. Luminarias de puertas

Sobre estas se montaran en su interior 2 segmentos de 12 leds de alto brillo del tipo
SMD 5050 6000 y 7000 grados Kelvin (blanco frio), las mismas deben poseer proteccion
por inversién de polaridad y no se requiere circuito de proteccion por sobretensién,
tension de trabajo 24Vcc. Dichas pantallas deberan ser postizas y fijadas a los anclajes
originales. El conexionado eléctrico debera ser por medio de ficha doble del tipo pala
idéntica a la utilizada en la luminaria de techo. De no existir estas luminarias se deberan
reponer.

4.7.3. Luminarias de posiciéon y cola

Las mismas seran desmontadas y reparadas se les debe reemplazar los lentes o
cristales (llustracion 12). En estas se montaran pantallas de LED doble de color rojo y
Blanco de 24 Vcc, 0,1 Amp. Para el montaje de estas se debe usar la fijacién propia del
portaldmparas original, deben poseer proteccién por inversion de polaridad y la misma
debera ser conectada al circuito eléctrico del coche por medio de ficha tipo pala con
posicion (idénticas a las luminarias de techo y puertas).
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llustracion 11
Nota: Para todas las conexiones de luminarias deben utilizarse conectores de pala con

traba con su correspondiente aislacion o ficha multivia tipo 880298 y 180923 (llustracion
13) de la marca LCT o compatible, siendo la primera (terminal pala hembra) la que debe
permanecer “fija” en la instalacion del coche y la segunda (terminal pala macho) con las
qgue deben contar las luminarias a instalarse, a fin de facilitar el reemplazo de estas.

<% o

s . /
N® BEOZ298 N® 180923
2 2
M 517 [hembra f =i M2 830 [macho f )

llustracion 12

4.8. COMANDO Y CONTROL DE LUMINARIAS

Tablero de control de generacién D-300/T2: El mismo debe ser desarmado y
desmontado en su totalidad. Este debe ser reemplazado por un nuevo y unico tablero
sobre, el frente cercano del coche y del lado par, segun NEFA 930 el cual debera tener
una altura de 600 x 400mm. Para lo cual se debera prever la modificacion del frente del
coche, a fin de dar lugar a este nuevo tablero. EI mismo debe estar dividido en dos
partes, la superior de 400 mm de altura con cerradura individual codigo G02 de la firma
ROCKET vy la inferior con cerradura del tipo cuadrada (de guarda), la altura se esté

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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tablero inferior debera ser de 200 mm. Entre ambos tableros no debera existir acceso
fisico posible. Las puertas de estos seran construidas en chapa de 1,6 mm. plegada en
su contorno, a fin de dar rigidez y seguridad a las mismas.

La distribucion de los elementos dentro de cada tablero debera hacerse de acuerdo con
el plano MR-TV-2056-E003 e incluyendo los siguientes elementos:

Tablero inferior (solo acceso al guarda) se debera instalar:

ftem Descripcion Cant. Ref.
1 Encendido (Pulsador NA) 1 P1
2 Apagado (Pulsador NA) 1 P2
3 Media Luz (Pulsador NA) 1 P3
4 Int. rotativo 3 posiciones luz Posicidn / cola: 1zq. — Apagado- Der. 1 msw2
5 Int. rotativo 3 posiciones hab. Acopl.: Manda - Recibe — Auténomo 1 mswl
6 LED testigo encendido luz cola izquierda (Rojo) 1 PI1
7 LED testigo encendido luz cola derecha (Rojo) 1 P12
8 LED testigo habilitacién acopladores de cabecera (Rojo) 1 P13

Se debera agregar un sistema manual de anulacién ante la falla del PLC, pudiendo
operar el sistema de forma manual.

Los pulsadores y o llave a levas a usarse en dicho panel debera ser del tipo 22 mm de
diametro serie metalica con pulsador a ras, todos los pulsadores seran de color Negro
de igual serie y modelo.

Tablero superior con cerradura G02 (solo acceso personal de mantenimiento) se debe
instalar el resto de los componentes, segun el siguiente detalle:

ftem Descripcidn Cant. Ref.
1 Relé inteligente Siemens LOGO! 12/24RC o su reemplazo 6ED1052- 1 Rl
1MD08-0BA1
2 Interrup. Aut. Termo magnético 220 Vca 10 Amp. 4 Int 1-2-3-4
3 Interrup. Aut. Termo magnético 220 Vca 5 Amp. 1 Int5
4 Interrup. Aut. Termo magnético 220 Vca 30 Amp. 1 Int 6
5 Seccionador porta fusible unipolar p/fusible 10 x 38 mm. 3 Amp. 1 2
6 Relé OMROM LY4I4N 24 VDC (con indicacién luminica) 6 RC 1/2/3/4/5/6
7 Relé OMROM G2R-2-SND de 24 VDC (con indicacidn luminica) 1 Raux

Para dicho montaje el proveedor debera presentar prototipo para la aprobacion previa
de la Gerencia de Material Rodante Central.

La interconexién e identificacion entre los diferentes equipos que componen el circuito
sera segun plano adjunto MR-TV-2056-E002SL

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Solo a modo referencia se presenta las siguientes imagenes de muestra:

Nota: todos los circuitos, relés, fusibles, contactores, interruptores, pulsadores, etc.
Deberan estar correctamente senalizados a través de placas de identificacién de
aluminio de 0,5 mm de espesor grabadas por serigrafia, las mismas deberan ser
aprobadas por la inspeccion de TRENES ARGENTINOS.

El cableado debera ser correctamente identificado segun planos y con sistemas
indelebles disefiados a tal fin.

El Software que se debera cargar en el Rl con las funciones sefialadas en este pliego,
sera suministrado por la Gerencia de Material Rodante Central.

4.9. PLANOS SUMINISTRADOS PARA LA EJECUCION DE LA OBRA
Como guia para la instalacion, forman parte de la presente especificacion los siguientes
planos:

MR-TV-2056-0001
MR-TV-2056-0002/1
MR-TV-2056-0002/2
MR-TV-2056-0003

MR-TV-2056-0004
IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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MR-TV-2056-0005
MR-TV-2056-0006
MR-TV-2056-0007
MR-TV-2056-0008
MR-TV-2056-0011
MR-TV-2056-E001SL
MR-TV-2056-E001SG
MR-TV-2056-E002SL
MR-TV-2056-E002SG
MR-TV-2056-E003

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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CONSTRUCCION DEL OBJETO Representacion, cotas y simbolos: Normas [RAM. PLANO N°:
N . HOJA Tolerancias no indicadas segtn IRAM:
PI3 Luz testigo hébilir—acopladores de cabeceras Albatros. Tablero com/luces| 1 REPRESENTADO NI SER .m.@y 2768—1 Cl y 2768-2 Cl K. MR—TV—=2056—E001SL D
msw2 Interruptor rotativo luces posicion Com., _\mEWN,\WNQD . 5A | raplero com/luces| 1 ENTREGADO A TERCEROS O /1 awm. T =
c skt 1-2-3-4 Acopladores de cabeceras Comnercial 100 Vdc, 50A |Cabec—Ifm&lofm| 4 REPRODUCIDOS. LA RELEVO: J. Yanni 03/09/15 REV.
SOCIEDAD SE RESERVA LOS DIBUJO: J. Yanni 04/09/15 [CATALOGO:
Tablero com/luces| 1 ESCALA |FORMATO —
DERECHOS DE PROPIEDAD REVISO:  |E. Bellizzi 15/09/15
QUE ACUERDA LA LEY. 1:2 A2
APROBO: |E. Bellizzi 16,/09/15
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1 2 3 4 5 6

Simbolos de labrado

Tolerancias salvo especificacion IRAM 4517

JS14=js14 IRAM 5002 I
Ficha macho de 5 puntos

Ventilador bidireccional ®
TRILER™ DM 54

Capacitor electrolitico
4700 uF x 100v

Polea multi V de 8 canales

perfil PK Cable taller 5 x 1,5mm2 x 1,5 mts.
\
o ]
N S 3 Alternador
Q] © © 24v /160 Amp.
Prensacable metdlico
36 Buje Acero SAE 1010
L ( ™
S Y
@ o o_ R4 o o
AN — AN —
oo oo
FF FF
j <
Cableado del alternador 41,50 180 25
1. Negativo
2. Positivo _
3. Excitacién (escobilla 1) _Flsrﬂo PKOPIFD?_D DE SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE LINEA MITRE
4 Excitacion (escobilla 2) FENES Argeniinos |AREA: ALTERNADOR
5 Salida de autoexcitacion Operadora Ferroviaria MATERIAL
SIN AUTORIZACION ESCRITA RODANTE SISTEMA ELECTRICO
DE LA MISMA EL PRESENTE
NOTA: El borne negativo (-B) debe estar aislado de la carcaza DI?JEl?L?U:ﬂSO F;E]ADHR:'.\A L?'\ER CCRR MATERFER 2056 SL/SG
. . CONSTRUCCION DEL OBJETO Rsprcsanmcim:-. cofos ?_‘simbolos: Normas IRAM. PLANO N°:
Alternativas comerciales homologadas REPRESENTADO NI SER E]@ F;O’{J:\ [Senincios he Uikt s O T SRR B A
ENTREGADO A TERCEROS O - - ' '
REPRODUCIDOS. LA RELEVO: |F-2023-02474690-APN-GM R#SOFSEREV.
. NASHVILLE Cod. 02 160 310 900 socitoaD St Resteva Los[——— ———Tomuio: T
DERECHDS. DE PROFIEDAD - REVISO: |C. Bellizzi 15/09/15
REENCUERRALS LY i G APROBO: |E. Bellizzi 16,/09/15
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ONVOY3I LN

TECHO

ACCION MANUAL FRENO

EHTEI ( S > | < > | > LATERAL LATERAL
- _PAR <IMPAR

MITAD INFERIOR DEL CUERPO

| . I I

[
I e
1L~/ AR A ]  — ) ( ) [ T
\‘/ \\1 /I \‘/ ! / ‘ ‘
| | | | ‘ ‘
n-3 | | n-1
| ® O
| | |
LATERAL PAR ' ! !
| \ \ -
_ | | - P
| \ \ z
_ ,J':AM’ESMET,R&'—QLG'T,ULW}LP ,,,,,,,,,,, o m
T I =
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>
. \ _ g
|
|
|

POSICION FRENO MANUAL EN PLATAFORMAS

IVSYIASNVAYL VIMLIWIS 3d ONV1d

ITEM I DESCRIPCION ICANT' I ESCUAD.ESP.OBSERVAC. ICATAL-NOMEN I
NHE
HHE FERROCARRILES
°(%|3 SISTEMA DE REFERENCIAS PARA LA AGENTINGS
R EE IDENTIFICACION DE PARTES DE LOS
JAREA:
- VEHICULOS MECANICA
E ESCALA TROCHA: LINEA: UTILIZACION EMISION
< TODAS TODAS
RE | F-POZ3-02%7TY NG
2 SE MODIFICO UBICACION FRENO DE MANO 22/03/78 2 @ FIRMA Y FECHA APROB. N° DE PLANO:
AHE NEFA 930
EMISION COTA ALTERACIONES FECHA-FIRMA S E E

1°ENO - VIYTFINTONI VIV - OIHOO0T13d ‘W

43N ONV1d 13d VIdOJ s3
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[
L
I 180
| | a9
20115 220
125 50
*Nota:

—Se efectuaran soldaduras cruzadas par y paso con una distancia

de 25 mm.

—Las medidas estan expresadas en milimeftros.

DISENO PROPIEDAD DE

Trenes Argentinos
Operadora Ferroviaria
SIN AUTORIZACION ESCRITA
DE LA MISMA EL PRESENTE
DISENO NO PODRA SER
UTILIZADO PARA LA

SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE

ARMATERIAL
RODANTE

SOPORTE DE REGULADOR DE VOLTAJE

SISTEMA ELECTRICO

CCRR MATERFER 2056 SL/SG

CONSTRUCCION DEL OBJETO Representacion, cotas y simbolos: Normas IRAM. PLANO N°:
HOJA Tolerancias no indicadas segun IRAM:
EN?’EEgiSDEONLA%%RE”ERSOESR 5 6.@ 1/ 2768—1 Clase m y 2768—2 Clase K. MR—TV—-2056-0011 A
REPRODUCIDOS. LA RELEVO: [M Loggia LE-2023-00474640-APN-GMR#SQOESEREY-
SOCIEDAD SE RESERVA LOS escala | FormaTo DIBUJO: M. Loggia 15/09/15 | CATALOGO:
DERECHOS DE PROPIEDAD R R
QUE ACUERDA LA LEY. 1.8 A REVISO: E. Bellizzi 15/09/15
APROBO: |E. Bellizzi 15/09/15
Fagina /9o de oo/




2 3 4 o) / 3 9 10 1] _ 12
LLl
70
3
&
s A
Q
p
o
<
sk
& .
Q 2
I
8 E
N =
i F
B
Skt2
Skit4
. Lp2 ‘ C
A+v®|1 .
ﬁ = Lz 0 LO\ I./J
O O~
Lado Par O
il : -
o _ [ e ] _,E_ rE_ L2 __,E__ _,E_ _,E rB L4 rB _,E _,E _,E rE_ _,E_ _,E_ _,E_ _,E__ _ 1
w71 “ m Id pm Jd m Id _m Jd m Jd m Jd _m Jd m Jd _m ¢ _
m i “ “
7 — =1 (e ] Lo ] [ & ] _ Lo ]
- 1 A
=== _ i 0
o — t 2 t ¢ t ? t 2 t 2 T ? T 2 T ? 1 _
A4 _ T T [d 1 [d 1 T 1 T T T [d [d 1 [d [d T T [d 1 [d 1 T 1 T T T T _
[ v ] L4 L1 L4 L1 L4 L L4 11 L4 11 L4 L1 L4 L L4 L1 4|
o | H | o
11} _ _
Skt1
o~ Lado Impar Ski3
O~ g P o
S I St o
O Lt = 6 mm? ‘o
p —©— 10 mm? >~
A tablero —B— 16 mm?
principal E
NOTA: Este circuito fue disefiado para funcionar solo con .
luminarias de LED con un consumo no mayor a 0,6 Amp
por luminaria
G
DISENO PROPIEDAD DE SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE [ ]
TrenesArgentinos  |+Rex: DISTRIBUCION Y CONEXION DE LUMINARIAS
Operadora Ferroviaria MATERIAL
SIN AUTORIZACION ESCRITA [ RODANTE SISTEMA ELECTRICO
DE LA MISMA EL PRESENTE
DISENO NO PODRA SER
SER0 NO PODRA S CCRR_MATERFER 2056 SERVICIO GENERAL |
CONSTRUCCION DEL OBJETO oA mm_owmm_.m__ioomo_.f ooruw. m.wmﬂvo_ownojoﬁﬂmm._m>z. PLANO N°:
REPRESENTADO NI SER m_@ 27681 Clase m y 2768-2 Clase K. MR-TV~2056~E00256 D
mZ._.mmmmO%mDOOUC>Q.__H.mewm.umm>0m © A\i RELEVO: J. Yanni 03/09/15 REV.
SOCIEDAD SE RESERVA Losf  ~ f ~  f0i8UJ0:  |J. Yanoi 03/09/15 [CATALOGO:
om@mmoﬂwwmww>£prfm%>o s/e ns [REVISO: | Beliizzi 15/09/15
_ _ _ ) APROBO: [E. Bellizzi 17/09/15
2 3 4 ) / 3 9 _ 10 11 _ 12




1 I I 3 4 I 6 _ 7 I 8 I 9 I 10 I 11 I 12
> w
+
0 d
- =
Q
2z
o
B <
1
Q
Skt2 Lp2 Skt4 &
- <
] X:@V,] wz ot cau) I,,hoﬁbﬂ
o)) o N
NC | | | | Lado Par | | | | i\%
c | o | | o | | o | | o | N
q 7 7 4] 2] 4 2] 4 7 7 2 [t4 2] [z4] 2] 4] 7 7 2] 4] 2] 4] 2] 7 7 2
Q ” C e 4 Id 4 ” ” e 4 Fé 4 rd C ” ” Id C I 4 { W 7 _II_I
e e rd e rd rd rd 3
] | 7 7 7 7 7 | |
L] L L IR
— g 5 v P e
Tobs = B ) \W 1 1 PN 1 1 A 1 E T W T
° # [ e e ]
N o | r . W T i i W i i | |
o R | | th rsi £h = | o n i tn th o | th rxd th ) th | |
ik = = = = i
Skt1 7 7 7 7 L ado \RDQ\\ 7 7 7 7 Skt3
E \A.ﬂ.\mw (uuz oc coua)) 1.5 mm? O,
\ )/ Lp1 —#5— 6 mm? =) /
e, p —©O— 10 mm? O
- Aﬁ F —8— 16 mm?
A tablero
B principal
| | NOTA: Este circuito fue disefiado para funcionar solo con
luminarias de LED con un consumo no mayor a 0,6 Amp
por luminaria
G
] DISERO PROPIEDAD OF SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE
Trenes Argentinos ...wm@»amn,»_. DISTRIBUCION Y CONEXION DE LUMINARIAS
RODANTE SISTEMA ELECTRICO
CCRR MATERFER 2056 SERVICIO LOCAL
H RAW. [PLANO M
m—@ - MR—TV—2056-E0025L %
_ Mnmﬁ\rmfyr “Wwwmwuw CATALOGO:
I
1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 11 | 12
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SIEMENS

Hoja de datos 6ED1052-1MD08-0BA1

LOGO! 12/24RCE, mad. l6gico, display FA/E/S: 12/24 V DClrelé, 8 DI (4
Al)/4 DO, mem. 400 bloques, posibilidad de ampliacion modular, Ethernet,
servidor web integrado, Datalog, paginas web personalizadas, tarjeta
microSD estandar para LOGO! Soft Comfort a partir de V8.3, proyectos
anteriores ejecutables conexion a la nube en todos los aparatos base
SIEMENS g LOGO! 8.3

Figura similar

Display

Con display Si
Diseno/montaje
Montaje sobre perfil normalizado de 35 mm, 4 médulos de ancho

Tension de alimentacion
Valor nominal (DC)

e 12V DC Si

e 24V DC Si
Rango admisible, limite inferior (DC) 10,8V
Rango admisible, limite superior (DC) 28,8V

e Cantidad 400; Max. 400, segun la funcion
e Reserva de marcha 480 h

Entradas digitales

N° de entradas digitales 8; de ellas, 4 aptas como E analdgicas (0 a 10 V)
Numero de salidas 4; Relé
Proteccion contra cortocircuito No; requiere proteccion externa

e para sefial "1" rango admisible para 0 a 55 °C, max. 10A

Poder de corte de los contactos

— con carga inductiva, max. 3A
— con carga resistiva, max. 10A
CEM
e Clase de limite B, para aplicacién en el ambito Si; Desparasitado segun EN 55011, clase limite B
residencial

Normas, homologaciones, certificados

Marcado CE Si

Homologacion CSA Si

Homologacion UL Si

Homologacion FM Si

desarrollado conforme a IEC 61131 Si

segun VDE 0631 Si

Homologaciones navales Si 1F-2023-02474690-A PN-GM R#SOFSE
6ED10521MDO080BA1 A0 Sujeto a cambios
Pagina 1/2 6/5/2022 Pagina 799 de 837 © Copyjlright Siemens



e min. -20 °C; Sin condensacion
® Max. 55 °C

e min. -40 °C
® Max. 70 °C

e Temperatura ambiente-presion atmosférica-altitud Tmin ... Tmax a 1 080 hPa ... 795 hPa (-1 000 m ... +2 000 m)
de instalacion

Dimensiones

Ancho 71,5 mm
Altura 90 mm
Profundidad 60 mm
Ultima modificacion: 26/2/2021 &
IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
6ED10521MDO0O80BA1 6/5/2022 Pagina 800 de 837 Sujeto a cambios
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> w
+
0 d
- =
Q
2z
o
B <
1
Q
Skt2 Lp2 Skt4 &
- <
] X:@V,] wz ot cau) I,,hoﬁbﬂ
o)) o N
NC | | | | Lado Par | | | | i\%
c | o | | o | | o | | o | N
q 7 7 4] 2] 4 2] 4 7 7 2 [t4 2] [z4] 2] 4] 7 7 2] 4] 2] 4] 2] 7 7 2
Q ” C e 4 Id 4 ” ” e 4 Fé 4 rd C ” ” Id C I 4 { W 7 _II_I
e e rd e rd rd rd 3
] | 7 7 7 7 7 | |
L] L L IR
— g 5 v P e
Tobs = B ) \W 1 1 PN 1 1 A 1 E T W T
° # [ e e ]
N o | r . W T i i W i i | |
o R | | th rsi £h = | o n i tn th o | th rxd th ) th | |
ik = = = = i
Skt1 7 7 7 7 L ado \RDQ\\ 7 7 7 7 Skt3
E \A.ﬂ.\mw (uuz oc coua)) 1.5 mm? O,
\ )/ Lp1 —#5— 6 mm? =) /
e, p —©O— 10 mm? O
- Aﬁ F —8— 16 mm?
A tablero
B principal
| | NOTA: Este circuito fue disefiado para funcionar solo con
luminarias de LED con un consumo no mayor a 0,6 Amp
por luminaria
G
] DISERO PROPIEDAD OF SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE
Trenes Argentinos ...wm@»amn,»_. DISTRIBUCION Y CONEXION DE LUMINARIAS
RODANTE SISTEMA ELECTRICO
CCRR MATERFER 2056 SERVICIO LOCAL
H RAW. [PLANO M
m—@ - MR—TV—2056-E0025L %
_ Mnmﬁ\rmfyr “Wwwmwuw CATALOGO:
I
1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 11 | 12

Pagina 801 de 837



100 170 130
Borneras de conexion luminarias N
Bornera (+) Bornera (-)
o O O O ©O
o o HRERRER|====E 8
° AR % %ol g
Sector para protecciones y Sector para Rl y voltimetro digital y rele
interruptores F2 G2R-2-SND
00 00 00 00
o|Oo|O|O|O]|O - Vo7 (e]
RI
O] ~[~N|[™|¢t|w]|w IAZI (o] ] =
z|z|z|z|z]|z= |:| <» z &=
= 1 |:|V|:|
= ololololo]o o Acceso con llave Rocket
00 00 00 00 2909009 G02 exclusivo para
180 mantenimiento
(o] Q)
RC1 | RC2 | RC3 | RC4 | RC5 | RC6 2
)0IOI0] [0|0J0I0] 1010I0I0] 0010I0] [0l0j0J0] 10j0I0I0]
o] ololol_lojojollolofol o o Jol0
Sector para pulsadores de comando N
O O O .
N~
Encendido Media luz Apagado
o @)
S Acceso con llave
N
. - cuadrada (Guardas y
o @ o (U) = mantenimiento)
Sector para selector luces de cola | Sector para habifiitacion de interconex.
Izquierda - Derecha Manda - Autonomo - Recibe
200 200

DISENO PROPIEDAD DE SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE
Trenes Argentinos | +Rex: DISTRIBUCION DE ELEMENTOS
Operadora Ferroviaria MATERIAL
SIN AUTORIZACION ESCRITA RODANTE TABLERO PRINCIPAL
DE LA MISMA EL PRESENTE
DISENO NO PODRA SER CCRR MATERFER 2056 SL/SG
CONSTRUCCION DEL OBJETO HOUA Repre?e:ﬁacior_\, cotas ‘/d_sin;bolos: ‘NOTE:; IRAM. PLANO N°:
olerancids no Indicadds segun M
EN?EEE?D%NTAADT%R’(\:”ERSOESR o 6—@ 1/1 2768—1 Clase m vy 2768—zgcmse K. MR—-TV—-2056—-E0Q003 A
REPRODUCIDOS. LA RELEVO: |M. Loggia | E-202804722690-APN-GMR#SQESEREY-
SOCIEDAD SE RESERVA Losf  f  _ 0iBUJO: M. Loggia 16,/09,/2015 | CATALOGO:
D%RUEECHA%SUE%%APR&P'LEEDYAD ) nae  |REVISO: [E. Bellizzi 16/09,/2015
' ) APROBO: |E. Bellizzi 16,/09,/2015
FaginaoUZ de oo/
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POSICION FRENO MANUAL EN PLATAFORMAS

IVSYIASNVAYL VIMLIWIS 3d ONV1d

ITEM I DESCRIPCION ICANT' I ESCUAD.ESP.OBSERVAC. ICATAL-NOMEN I
NHE
HHE FERROCARRILES
°(%|3 SISTEMA DE REFERENCIAS PARA LA AGENTINGS
R EE IDENTIFICACION DE PARTES DE LOS
JAREA:
- VEHICULOS MECANICA
E ESCALA TROCHA: LINEA: UTILIZACION EMISION
< TODAS TODAS
RE | F-POZ3-02%7TY NG
2 SE MODIFICO UBICACION FRENO DE MANO 22/03/78 2 @ FIRMA Y FECHA APROB. N° DE PLANO:
AHE NEFA 930
EMISION COTA ALTERACIONES FECHA-FIRMA S E E

1°ENO - VIYTFINTONI VIV - OIHOO0T13d ‘W

43N ONV1d 13d VIdOJ s3
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2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Tolerancias salvo especificacion Simbolos de labrado

IRAM 4517
JS 14 =js 14 IRAM 5002

s SECCION A-A
SECCION B-B ESCALA 1:25
ESCALA 1:3
123 222 Pyt = =
%
7 @ 14 Q
|
N
! 5
E ] \\ \
[ - — R SN
L ] { ] o
A b
| e
o
! a
K A
NOTA: 424
- Elitem 2, alternador, se muestra tan solo como referencia L 7 T :%
No se tendrd en cuenta para la cotizacién del conjunto. \ / \Qﬂ — jﬂ
Il
a Correa Multi vV 8 canales Perfil PK Long. Desarrollada 1230 mm SECCION C-C
b Correq eslabonada Jason, modelo ACCU-LINK, cod. C-Link-100 ¢/2 cavidades M8x1.25 | | ESCALA 1:1.5
o w
Item Descripcion Material NUM Cant. &
< |
1 Extructura Principal Ver plano MR-TV-M2056-0002 1 °§° |
J S o O
2 |Alternador 28v / 160 A 1 | 3
o
3 Perno Eje M14 de Alternador Ver plano MR-TV-M2056-0005 1 | g
|
4 Polea 8 canales @320 mm Tipo Poly V _ @ eje 50 ver plano MR-TV-M2056-0003 1 @
: . Calidad 8.8 ‘ c
5 Tornillo M8 x 1,25 x 25 segun DIN 933 Terrminacién: Zincado amarillo 2 20
. . Acero comercial
6 Arandela Especial @ ext=80mm, @int= 8,2 mm,Esp=3mm LS L S : 2
Terrminacion: Zincado amarillo Mex125 . | SECCION D-D
7 Polea 4 canales @238 mm Tipo C _ @ eje 50 Ver plano MR-TV-M2056-0007 1 ESCALAT:15
8 Soporte de rodamiento autocentrante SKFSY 510 M @ eje 50mm 2 7T
Calidad 8.8
? Bulon Cab Hex M 16 x2x 60 DIN 931 Terrminacion: Zincado amairillo 4 I
Acero comercial Qe
10 |Arandela grande M1é Terrminacion: Zincado amairillo 4 o9
Acero comercial o
1 Arandela Plana M16 DIN 126 A Terrminacion: Zincado amarillo 4 ! 8
Calidad 8.8
12 |Tuerca Hex Autofrenante M 16 x 2 DIN 985 Terrminacion: Zincado amarillo 4
13 Pasador de aleta 4x40 DIN 94 Acero Comercial 4
Las medidas estan expresadas en milimetros 25
14 |Chavetarectangular 9 x 14 x 38 DIN 6885B Acero al carbono SAE 1045 1
15 |Chaveta rectangular 9 x 14 x 140 DIN 6885B Acero al carbono SAE 1045 1 L L el DUPPERENCIA DE MATERAL RODAMTE  MRA MITRE
TrenesArgentinos  [rea: SOPORTE COMPLETO PARA ALTERNADOR
i Operadora Ferroviaria MATERIAL
16  |Eje Poleas @ 50mm Ver plano MR-TV-M2056-0004 1 SIN AUTORIZACION ESCRITA|  RODANTE SISTEMA ELECTRICO
DE LA MISMA EL PRESENTE
ISENO N R
17 |Gusano cab Allen M8x1,25x25 DIN 914 Calidad y terminacion comercial 12 " UTILIZADD PARA LA | _CCRR_MATERFER 2056 SL/SG
e et S o | T e bdtodon Stk s | |PLD R A
H Acero SAE 1010 . e QH@ 2768—1 Clase m y 276B—2 Close K. MR-TV-2056-0001
18 Buje separador 20 mm Terminacion: zincado amarillo ] P RODUEIDOS. LA s RELEVO: |E-2023-N2474690L A PN-GMR#SOFSEREY.
] AcCero SAE ]O]O SOCIEDAD SE RESERVA LOS escata | FormaTo DIBUJO: _ CATALOGO:
19 Buje separador 25 mm Terminacion: zincado amairillo ] DETJ[EGL%?JE[;EAPTTILEED:D BHE A i;;ggo E g:::;; 11::s//'fr})gazuf/(l55
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Tolerancias salvo espedificacion Simbolos de labrado
JS 14 =js 14 IRAM 5002 IRAM 4517 v

/
1 ©

3 C_G-E $16,25

\

?
PN
160
206

r' B C T T = ¥ —C "_§
A A
o m _—
J
O 11
AR(L:S) o0 NOTA 1: Las caras Ay B se deben encontrar en un mismo plano
- - NOTA 2: El item 1 se soldara en las caras del item4. Luego se colocara
el silentblock, item 2.
NOTA 3: la unidn de los items 6 'y 7 se redliza a traves de un bulon cab. hex.
- 635 A M10 x 1,5 calidad 8.8 DIN 933 zincado y tuerca autofrenantede igual calidad.
TT o Se comprobara el libre giro del tensor, item 6.
N o B TERMINACION: Todas las piezas del conjunto seran entregadas con una mano
—1 T #1025 Y\ de pintura antiéxido sintética colorada a base de cromato de zinc, y dos manos
\ — de pintura esmalte sintética Gris Antracite( RAL 7016) .
1 1 -~ El proceso de pintado se realizara por sopleteado
- ? q) (0—0-01C—9
B ! “ a2 AP ltem Descripdion Meterial Cant.

- - \@ > 1 Caro refuerzo silentblock Acero SAE 1010 2

156 = = 2 silentblock Buje de parilla inferior Renault 12 Cod. 2570 2

178 i (1) 3 Angulo soporte de rodamientos Angulo comercial de acero 2 1/2" x 516" 2

- = 1 4 Angulo soporte del gje de alternador Angulo comercial de acero 1 1/4" x 1/4" 1

2 5 Estructura Ppal. Plano MR-TV-M2056-0002B 1

‘ Ve 6 Tensor movil Chapa comercial de acero 516" 1

Tp]
o‘$ 4 S | 7 Soporte de tensor UPN 50 x 38 1
! g-o- o DISERO PROPIEDAD DE SUBGERENCI|A DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE
RS Trenes Argentinos  [Area: ESTRUCTURA PRINCIPAL — SOPORTE ALTERNADOR
161 % Operadora Ferroviaria MATERIAL
B _ SIN AUTORIZACION ESCRITA| RODANTE SISTEMA ELECTRICO
DE LA MISMA EL PRESENTE
B 190 N DISENO 0. POTES. ER CCRR MATERFER 2056 SL/SG
- 25 KONEIESLDON D BETD HIA | T tatueneine b Indiende. ssann et |ToAS B
- SRR | Q| W | anssiaste AN GIIRNSOESE L)
REPRODUCIDOS. LA RELEVO: REV.
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8 | Ojal de tensor 1 |Chapa de acero SAE e= 1 1/2”
7 |Buje superior 2 |Poliamida 6
@ 6 |Buje inferior 1 |Poliamida 6
5 |Refuerzo longitudinal 1 |Planchuela 3” x 5/16” SAE 1010
4 |Refuerzo longitudinal cortado 2 |Planchuela 3” x 5/16” SAE 1010
3 |Refuerzo transversal 1 |Planchuela 3” x 1/27 SAE 1010
2 |Brazo movil 2 |Planchuela 3” x 1/27 SAE 1010
1 | Colgador 1 JAcero SAE 1010
Q Pos. Denominacién Cant) Material NUM/N° de Plano
{ SERD PROPIEDAD DF SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE
Trenes Argentinos | srex: SOPORTE DE ALTERNADOR
\ Operadora Ferroviaria MATERIAL
~ SIN AUTORIZACION ESCRITA RODANTE ESTRUCTURA PRINCIPAL
DE LA MISMA EL PRESENTE
DISENO NO PODTA SEX CCRR MATERFER 2056 SL/SG
CONSTRUCCION DEL OBJETO Representacion, cotas y simbolos: Normas IRAM. PLANO N°:
REPRESENTADO NI SER HOJA Tolerancias no indicadas segtin IRAM:
ENTREGADO A TERCEROS O .m.@y m\m 2768—1 o_gwm.g y 2768-2 Clase K. MR—-TV—-2056-0002 m v
REPRODUCIDOS. LA RELEVO: M. Loggia 16/09/2015 REV.
SOCIEDAD SE RESERVA LOS escala | ForMATO DIBUJO: M. Loggia 16/09/2015 | CATALOGO:
DERECHOS DE PROPIEDAD . P
QUE ACUERDA LA LEY. s/E A3 REVISO: E. Bellizzi 16/09/2015
APROBO: E. Bellizzi 16/09/2015




DETALLE C

+0,20

520 0

+0,12
14 D10 +0,05

<

45°

2,80

? 320

7

Tolerancias salvo especificacion

JS14=js 14 IRAM 5002

8

Simbolos de labrado
IRAM 4517
7\

- Desbalanceo max. permitido e=100 grz—;n ,5egun ISO 1940
- La polea serd provista con

- 4(cuatro) tornillos Allen s/cabeza (gusano) DIN 914 M 8 x 1,25 x 30
acero comercial zincado.
- 1 Chaveta rectangular 14 x 9 mm DIN 6885B Acero SAE 1045, segun bibujo.

Terminacion: ' o
La pieza serd entregada con una mano de pinftura antidxido

sintética colorada a base de cromato e zinc,

40°
3 3,56 0,50 X 45°
RO,3 1 X45°
T
8
38
DETALLE B
. . 23
1
R3 - R3
M8 x 1,25 M8 x 1,25
i -/
b
3 N, A &
g [oo] &
\VAVA
¢ R3
NOTA:
%
SECCION A-A
ESCALA 1:2.5

0
?h11 -0,090

Chaveta Rectangular (VV)

0
149 -0,043

38

Las medidas estdn expresadas en milimetros

No se pintara las zonas con la terminacion V, VWV

Peso aprox. : 7 Kg

y dos manos de pintura esmalte sintética Gris Antracite (RAL 7016 )
El proceso de pintado se realizard por sopleteado

DISENO PROPIEDAD DE

Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria
SIN AUTORIZACION ESCRITA
DE LA MISMA EL PRESENTE
DISENO NO PODRA SER
UTILIZADO PARA LA
CONSTRUCCIONM DEL OBJETO
REPRESEMNTADO NI SER
ENTREGADO A TERCLROS O
REPRODUCIDOS. LA
SOCIEDAD SE RESERVA LOS
DERECHOS DE PROPIEDAD
QUE ACUERDA LA LEY.

SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE

AREA:

MATERIAL
RODANTE

POLEA MULTI
SOPORTE ALTERNADOR -

vV DE 820 MM. 8 CANALES
SISTEMA ELECTRICO

CCRR MATERFER 2056 SL/SG

Representocion, cotos y simbolos: Normaos IRAM. PLAND N°:
HOJA Toleranciaos no indicadas segln IRAM: 4
ﬂ@ 11 2768-1 Clase m y 27682 Close K. MR=TY=2056-0003
RELEVO: TF=2023702472690-A PN-GM R#SOFSE;
DIBUJO: CATALOGO:
ESCALA | FORMATO m—
s/E A3 REVISO:  |E. Bellizzi 15/09/15
APROBO: |E. Bellizzi D4 -‘M b7
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43,50 0
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25

®50h6 -0,016

140

4 5 6
Tolerancias salvo especificacion ISér;\lIt\aAollgs] (7:Ie labrado
JS 14 =js 14 IRAM 5002 \V4
\ \ VAVAY AVAVAN
---------- B
¢ ¢
\ \
\ \
\ \ \
\ \
/) /) r
O 4 M8 x 1,25
\ \
25
38
513

SECCION A-A
ESCALA1:2

D47 hé -0,014

NOTA: - La dimensiones del chavetero coresponden a una chaveta
14 x 9 mm segun DIN 6885 B
- El eje serd provisto con:
2(dos) tornillos cabeza Hex. DIN 931 M 8 x 1,25 x 25 mm de Acero 8.8 zincado.
2 Arandelas especiales @ ext. =80 mm @int.=8,25 mm Esp.= 3 mm

DISEND PROPIEDAD DE
Trenes Argentinos

Operadora Ferroviaria
SIN AUTORIZACION ESCRITA
DE LA MISMA EL PRESENTE
DISERO NO PCDRA SER
UTILIZADG FPARA LA

SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE

AREA:
MATERIAL
RODANTE

EJE 50 MM. PARA POLEAS

SOPORTE ALTERNADOR — S

ISTEMA ELECTRICO

CCRR MATERFER 2056 SL/SG

CONSTRUCCION DEL OBJETO _— ﬂepreﬁen*ucio?- cotas v_sir;:cﬁﬂr _Norlf;:; IRAM. TPLAND N°:
REPRESENTADO N| SER olerancics no indicadas segidn If £ L s A
ENTREGADO A TERCEROS O G'@ 1!‘1 2768—1 Clase m y 2768-2 Class H. MR-TV-2056-0004
REPRODUCIDOS. LA RELEVO: |E-2023-D2474690 A PN-GIM R#SOFSEREY-
SOCIEDAD SE RESERVA LOS escaLa | FormaTo DIBUJO: CATALOGO:
DERECHOS DE PROPIEDAD L T - BT = n
QUE ACUERDA LA LEY. S/E Ad REVISO: E. Bellizzi 15/09/15
APROBO: [E. Bellizzi 16/08/15
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22

85

Tolerancias salvo especificacion

JS 14 =js 14 IRAM 5002

5

6

Simbolos de labrado
IRAM 4517

\S M14 x 2
)
Al
S
35 11
240
Item Descripcion Material CANT.
1 Barra roscada M14 x 2 Acero SAE 1045 1
2 Cano distanciador Alternador Acero SAE 1010 1
3 Tuerca Autofrenante M14 x2 DIN 985 Calidd 8 SAE J429. Zincada 1
©15,80 4  |Arandela M14 DIN 1258 Acero comercial 1
5 Pasador de aleta 4x50 DIN 94 Acero Comercial 1
DISERO PROPIEDAD DF SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE
Trenes Argentinos  [rea: EJE TORTNILLO — SOPORTE ALTERNADOR
Operadora Ferroviaria MATERIAL
SIN AUTORIZACION ESCRITA RODANTE SISTEMA ELECTRICO
DE LA MISMA EL PRESENTE
©19,20 | DISERO NO PODRA SER

UTILIZADO FARA LA
CONSTRUCCION DEL OBJETO

CCRR MATERFER 2056 SL/SG

Representacion, cotes y simboles: Normas TRAM.

PLAND N°:

HOJA Tolerancios no indicadas segln IRAM:
e LI ﬁl@ 1/ 2768—1 Close m y 2768-2 Clase K. MR-TV~2056-0005 A
REPRODUCIDOS. LA RELEVO: |E-2023-N2474600-A PN-GMBR#SQFJEREY-
S0CIEDAD SE RESERVA LOS escaia | roriato DIBUJC: CATALOGO:
DETJE,EC"A%%E%EAPSF*&DYAD S/ ae [REVISO: £ Bellizzi 15/09/15
) APROBO: |E. Bellizzi 16/09/15
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o SECCION B-B
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DETALLE C 0
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MG 25
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A

® 190

>
@85

\(
R6 /

RS

X

©240

110,20

NOTA:

92h11 -0,090

Chaveta rectangular( VV)

SECCION A-A
ESCALA 1:2

> >
O \\ \\
14 h9 -0,043
140

Las medidas estdn expresadas en milimetros

3 4

Peso aprox.: 13 Kg

JV M8 x 1,25
1%7

7 8

i ificacio Simbolos de labrado
Tolerancias salvo especificacion IRAM 4317

JS14=js 14 IRAM 5002 /\//

R5 - Desbalanceo max. permitido e=100 grz—;n, segun ISO 1940
- La polea serd provista con :

- 4(cuatro) tornillos Allen s/ cabeza (gusano)DIN 9214 M 8 x 1,25 x 30 mm
acero comercial zincado
- 1 Chavetarectangular 14 x 9 DIN 6885B Acero SAE 1045, segun bibujo.

Terminacion:
La pieza serd entregada con una mano de pintura antiéxido
sintética colorada a base de cromato e zinc,

y dos manos de pintura esmalte sintética Gris Antracite (RAL 7016 )
El proceso de pintado se realizard por sopleteado

No se pintardn las zonas con la terminacion V, VW

DISENQ PROPIEDAD DE

SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE

Trenes Argentinos
Operadora Ferroviaria
SIN AUTORIZACION ESCRITA
DE LA MISMA EL PRESENTE

DISENO NO PODRA SER
UTILIZADO PARA LA

AREA:

MATERIAL
RODANTE

POLEA 4 CANALES TIPO "C” 240 MM.
SOPORTE ALTERNADOR — SISTEMA ELECTRICO
CCRR MATERFER 2056 SL/SG

CONSTRUCCION DEL OBJETO
REPRESENTADO NI SER
ENTREGADO A TERCEROS O
REPRODUCIDOS. LA

SOCIEDAD SE RESERVA LOS
DERECHOS DE PROPIEDAD
QUE ACUERDA LA LEY.

Represenlacien, cotas y simbalos: Normas TRAM. PLAND N*:
HOJA Tolerancics no indicadas segin IRAM:

-ﬂ-@- 1/1 2768-1 Clase m y 2768—2 Clase K. MR-TV-2056-0007 |

RELEVO: TF-2023-02472G90-A PN-GM R#SOFSEY
escala | FoRMATO DIBUJO: CATALOGO:

S/E A3 REVISO:  |E. Bellizzi 15/09/15
APROBO: |E. Bellizzi %;nm7
)
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200
P
' ' 7} 7}
Baterias Acido - Plomo 3
3H
6v 220 Amp cant:8 X
3
&
o
S 3 g
{ N - =
[}
- + %
R | O | O | [ A < e
A b N
« | O
[\
(oY
] ] [®
N
- +
R S 3| S Y S 1 A 2
FB2 | = w
| — L
2 1
Fusibles 150 Amp &M
—— V 14
| S
FB1 /
Esc: 1:1.6
Esc: 1:1.6
NOTA: . .
Carcteristicas eléctricas de la unidad reguladora y preexitadora: mmo \_ \_ @
o Circuito de regulacion 28 + 0.5 VCC para baterias Alcalinas Acido Plomo 24 VCC. Pos. Denominacién Cant. Material ZCZ_\Zo de Plano
e No se observaran oscilaciones importantes en la tensién de salida.
- ) a |Caja estanca de Aluminio inyectado 1 |segun especificacion
e Circuito preexitador.
o Consumo de corriente del circuito preexitador en condiciones estaticas | < 200 mA. b |Unidad reguladora y preexitadora 28 VCC 1 |Segun especificacion
e Todo el circuito se encontrara aislado eléctricamente del gabinete metalico. ¢ |Alternador Nashville 24V 160 Amp. 1 Segun especificacion R—TV—2056-0006
e El cableado sera de cable unipolar de 1.5 mm2.
Caracteristicas mecanicas: = — d |Cable TPR 5 x 1,5 mm?2 Segun especificacion
ernador
e El circuito se montara en una placa dentro de la caja de aluminio (item a). TRILER e |Fusible 1 wm@cs mm_umo:;ooomo:
e La caja cumplird con un grado de proteccion IP65. 1 Negativo
e La caja debera poseer 4 soportes para su anclaje. 2 Positivo DISENO PROPIEDAD DE SUBGERENCIA DE MATERIAL RODANTE — LINEA MITRE
— , Trenes Argentinos  [Rex: DIAGRAMA ELECTRICO ALTERNADOR
3 Exitacion (escobilla 1) Operadora Ferroviaria MATERIAL
— . SIN AUTORIZACION ESCRITA RODANTE SISTEMA ELECTRICO
4 Exitacién (escobilla 2) DE LA MISMA EL PRESENTE
. s DISENO NO PODRA SER
5 Salida de autoexitacion UTILZADO PARA LA OOEE 7\_>._.WE_.|WE NO@@ m_l\mO
Pinout fich . . N Representacion, cotas y simbolos: Normas IRAM. °.
_:vw__“__»._w . Unidad reguladora y preexitadora OOMMM_MMWUM_/,_W\PUWW__H:O%W_M._.O HOJA Tolerancias no indicadas segtin IRAM: PLANO N
.m.@ 2768—1 Clase m y 2768—2 Clase K. MR-TV—-2056-0008
1 Sefial (+) Generacion ENTREGADO A TERCEROS O \
REPRODUCIDOS. LA RELEVO: M. Loggia 03/09/2015 REV.
G : SOCIEDAD SE RESERVA LOS DIBUJO: M. Loggia 03/09/2015 |CATALOGO:
Sefial (-) Generacion 99
2 0 DERECHOS DE PROPIEDAD [ ESCALA | FORMATO Frmmer—T——""— 03,/09,/2015
; f QUE ACUERDA LA LEY. A . .
3 Encendido unidad reguladqra APROBO: |E. Bellizz] 16/09,/2015
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PLANILLA DE ENSAYO GERENCIA DE
COCHE REMOLCADO N2 MATERIAL

ANEXO VI RODANTE

PROTOCOLO DE ENSAYO DEL SISTEMA DE FRENO REPARACION GENERAL COCHE MATERFER A
COMPLETAR POR REPARADOR

SISTEMA DE FRENO AIRE COMPRIMIDO

COMPLETAR CON "X" EN CASILLEROS CUMPLE/NO CUMPLE.

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

ORDEN y TIPO DE DESCRIPCION y REQUISITOS DEL ENSAYO VALORES CUMPLE NO
ENSAYO OBTENIDOS CUMPLE
1- Estanqueidad |Cargar el aire a la tuberia de freno hasta (5+0,1)kg/cm?, Ap=
de cafieria de estabilizado el valor, el mismo no debe descender 0,2 kg/cm?
freno en 15 minutos. kg/cm?
Descargar la presion de aire del
depdsito auxiliar al ambiente p depdsito
. N ABIERTO-SCERRADO (reducir la presion qe airea < O,? auxiliar=
2 - Dispositivo de kg/cm?). Cargar el aire a la tuberia
condenacion de de freno, la presidn de aire no kg/cm?
freno puede entrar al depdsito auxiliar.
ABIERTO/CERRAD
0 Cargar el aire a la tuberia de freno, paiizic;s:fo
CERRADO—->ABIERTO |en 6 minutos la presidn de cilindro
. )
auxiliar debe ser > 0,48 kg/cm?. kg/cm?
Después de bajar la presién de la tuberia de freno a 4,6
kg/cm? parar de descargar el aire, la valvula de distribucion ERENADO
3 - Sensibilidad de |debe accionar el freno, todos las zapatas del coche debe
freno estar en la posicién de frenado.
Reteniendo la presidn por 5 minutos el coche no debe aflojar NO OCURRI®
el freno solo.
1. Después de bajar la presion de la tuberia de freno a 3,5
kg/cm?, parar la descarga de aire, la valvula de distribucion OCURRIO
acciona frenado de servicio.
p tubo de
2. La maxima presion de la tuberia de freno debe ser freno=
4 - Freno de
o (3,8%0,1) kg/cm?.
servicio
kg/cm?
Ap=
3. Retener la presidn de la tuberia de freno por 5 minutos, la
fuga debe ser < 1,5 kg/cm?.
kg/cm?

Observaciones:

IF-2023-02474690-APN-GMR#SOFSE
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PLANILLA DE ENSAYO

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

COCHE REMOLCADO N2

COMPLETAR POR REPARADOR

GERENCIA DE
MATERIAL
RODANTE

PROTOCOLO DE ENSAYO DEL SISTEMA DE FRENO REPARACION GENERAL COCHE MATERFER A

SISTEMA DE FRENO AIRE COMPRIMIDO

COMPLETAR CON "X" EN CASILLEROS CUMPLE/NO CUMPLE.

ORDEN y TIPO DE DESCRIPCION y REQUISITOS DEL ENSAYO VALORES CUMPLE NO
ENSAYO y OBTENIDOS CUMPLE
1. Bajar la presién de la tuberia de freno, una vez accionado
. p tubo de
el acelerador de emergencia se debe parar la descarga de .

. L , suministro=
aire, una vez estable la presion de la tuberia de freno el valor ke/cm?
de la presion debe ser (2 - 2,5) kg/cm?. &

2. La presidn desde 0 kg/cm? hasta 95% de la maxima t=
5 - Freno de presion ,su tiempo debe ser (3-5)segundos. segundos
emergencia
., , p tubo de
3. Una vez estable la presidn de la tuberia de freno el valor
L 2 freno=
de la presion debe ser (3,8+0,1) kg/cm ,
Kg/cm
4. Afloje de carga de aire a la tuberia de freno, cuando se
descarga el aire de la tuberia de freno hasta que la presidn t=
baje a 4 kg/cm?, el tiempo de descarga de tuberia de freno segundos
debe ser (15 - 20) segundos.
. . Aplicar el dispositivo de afloje (varilla ) en los laterales del
6 - Dispositivo de . .
mitigacion coche respectivamente, todos los caliper de freno debe estar AFLOJE
& en la posicion de afloje.
Cargar con aire la tuberia de freno hasta lograr la presion de
) trabajo. Estabilizar y cortar la carga, aplicar la palanca de la
7 - Valvula manual | , . . . .
valvula de frenado de emergencia. Al mismo tiempo que baja .
de frenado de ., , . . OCURRIO
. la presidn de la tuberia de suministro, debe reaccionar el
emergencia .
acelerador de freno de emergencia, el coche debe frenar en
emergencia. (REPONER PRECINTO FINALIZADO EL ENSAYO)
Colocar el dispositivo de condenacidon de freno en la posicion
8 - Estanqueidad |CERRADO, cerrar el grifo de la tuberia principal hacia el Ap=
de la cafieria de cilindro principal, cargar con aire la tuberia principal, cortar
aire principal la carga, una vez que se estabilice la presién y mantenga la kg/cm?

presion por 5 minutos, la fuga debe ser < 0,30 kg/cm?.

Observaciones:

Firma Personal Inspeccion Reparador
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PLANILLA DE ENSAYO

GERENCIA DE
COCHE REMOLCADO N®

TRENES ARGENTINOS MATERIAL
OPERACIONES RODANTE

PROTOCOLO DE ENSAYO DEL SISTEMA DE FRENO REPARACION GENERAL COCHE MATERFER A
COMPLETAR POR REPARADOR

SISTEMA DE FRENO AIRE COMPRIMIDO

COMPLETAR CON "X" EN CASILLEROS CUMPLE/NO CUMPLE.

ORDEN'y TIPO DE DESCRIPCION y REQUISITOS DEL ENSAYO VALORES CUMPLE NO
ENSAYO y OBTENIDOS CUMPLE
p cilindro
auxiliar=

Vaciar el presién de aire al cilindro principal y cilindro

. auxiliar,colocar el dispositivo de reseccién de freno en
9 - Tiempo de . . o .

ABIERTO,habilitar el grifo de tuberia principal hacia el 5
llenado de - o . L kg/cm
dendsito principal cilindro principal, cargar el aire a la tuberia principal, en 10

P . P P minutos la presion del cilindro auxiliar debe estaren 5-5,5 .
y auxiliar 5 i ., . . p cilindro
kg/cm?, en 5 minutos la presidon de cilindro principal debe ser total=

(7+0,1) kg/cm?2, h

kg/cm?
- . L Ap=

. Cargar al cilindro principal hasta llegar la presién de

10 - Estanqueidad . e . ,
L, trabajo,una vez estabilizado cerrar el grifo de la tuberia
de presién de . . . - .,
. . principal hacia el cilindro principal, retener la presién por 5

cilindro principal . 5

minutos, la fuga debe ser < 0,3 kg/cm?. 5

kg/cm

En la situacion de afloje del coche, girar la palanca de freno

de estacionamiento sentido de las agujas del reloj, hasta que
11 - Freno de no gire mas. El freno de mano con las zapatas deberan estar
estacionamiento |en la posidn de frenado, verficarlo visualemtente. Luego

proceder a girar en sentido antihorario para realizar su

afloje, vericar que las zapatas se encuentren liberadas.

Observaciones:

Firma Personal Inspeccion Reparador | E-2023-02474690-APN-GM R¥SOESE
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ANEXO-E - PLANILLA COTIZACION
DETALLE DEL PROVEEDOR
Razén Social
Expediente Nro. Identificacion
Tributaria
Tel:
Objeto [REPARACION GENERAL DE COCHES MATERFER E-MAIL
Moneda
Adjudicacion [SEGUN PLIEGO
RENGLON | CANTIDAD um DESCRIPCION PRECIO
Precio Unitario | IVA Unitario | Total IVA [ SUBTOTAL S/IVA

1 1 C/U Reparacion General Coche Materfer FU2524

2 1 C/U Reparacion General Coche Materfer FU2536

3 1 C/U Reparacion General Coche Materfer FU2560

4 1 C/U Reparacion General Coche Materfer U3022

5 1 C/U Reparacion General Coche Materfer U3611

6 1 C/U Reparacion General Coche Materfer U3031

7 1 C/U Reparacion General Coche Materfer U3615

8 1 C/U Reparacion General Coche Materfer U3024

9 1 C/U Reparacion General Coche Materfer FU2550

10 1 C/V Reparacion General Coche Materfer U3533

11 1 C/U Reparacion General Coche Materfer U3579

12 1 C/U Reparacion General Coche Materfer U3591

13 1 C/U Reparacion General Coche Materfer U3644

Reparacion General y Accidental Coche
14 ! cu Materfer CU1379
Reparacion General y Accidental Coche

5 ! cu Materfer CU3549
Totales (en nUmeros):
Total sin IVA (en letras):
Total IVA (en letras):
Total (en letras):
Lugar de cumplimiento (Ciudad/Pais):
Condicién de Pago:
Plazo de Entrega:
Mantenimiento de Oferta:

TRENES ARGENTINOS

OPERACIONES

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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Hojalde5

TRENES ARGENTINOS
OPERACIONES ANEXO F
PLANILLA DE INVENTARIO COCHES REMOLCADOS TROCHA ANCHA
COCHE N@: FABRICANTE: MATERFER
BOGIE N@1: LUGAR:
BOGIE N292: FECHA:
ITEM DESCRIPCION CANT POR EXISTENTE OBSERVACIONES
COCHE
1. INTERIORISMO
1.1 Puerta de cabecera 2
1.2 Retentores puertas de cabecera 2
1.3 Cerraduras puertas cabecera 2
1.4 Puerta de acceso lateral 12
1.5 Retentores puertas laterales 12
1.6 Cerraduras puertas laterales 12
1.7 Valvula de freno de emergencia 1
1.8 Tapa plastica valvula de emergencia 1
1.9 Tablero regulador de carga de baterias 1
1.10 Tablero de iluminacion 1
1.11 PLC de control de iluminacién 1
1.12 Asientos
1.13 Ventanas dobles
1.14 Ventanas Simples
1.15 Pasamanos - Conjunto 1
1.16 Artefactos de iluminacion salén
1.17 Artefactos de iluminacion vestibulos
1.18 Apoyo isquiatico 1
1.19 Retentor sillas de ruedas 2
1.20 Portaequipajes - Conjunto 1
1.21 Revestimiento Pisos - Conjunto 1
1.22 Revestimiento laterales y techo - Conjunto 1

IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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OPERACIONES ANEXO F
ITEM DESCRIPCION CANT POR EXISTENTE OBSERVACIONES
COCHE
2. EXTERIOR DE CARROCERIA

2.1 Faroles de cola 2

2.2 pasarelas fijas 2

2.3 pasarelas moviles 2

2.4 Conjunto de repulsion (Repulsores) 4

2.5 Acople Crown fijo macho y toma de energia 2

2.6 Soporte para bourrelets verticales 4

2.7 Soporte para bourrelest horizontales 2

2.8 Bourrelet horizontal 2

2.9 Bourrelets verticales 4

2.10 Pasamanos puertas laterales 8

2.11 Volante de freno de mano exterior 1

2.12 Platos Paragolpes 4

2.13 Cajas paragolpes 4

2.14 Traccion y choque - Gancho de traccion 2

2.15 Traccion y choque - Cadena de traccion 2

2.16 Estribos extremos 4

2.17 Pintura lateral - Estado

2.18 Chapa lateral - Estado
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OPERACIONES ANEXO F
ITEM DESCRIPCION CANT POR EXISTENTE OBSERVACIONES
COCHE
3. BAJO BASTIDOR

3.1 Conjunto de accionamiento freno de mano 1
3.2 Timoneria de afloje de freno de mano 1
3.3 Cajon de baterias 2
3.4 Caja porta fusibles de baterias 3
3.5 Baterias

3.6 Cilindros de freno 2
3.7 Timoneria de freno 2
3.8 Regulador de freno 2
3.9 Depésito principal 1
3.10 Deposito auxiliar 1
3.11 Puntera de cafieria de freno p/grifo 2
3.12 Cafieria general de freno 1 1/4" 1
3.13 Valvula de freno 1
3.14 Soporte tubo valvula de freno 1
3.15 Mangas de freno 1 1/4" 2
3.16 Grifos angulares de cafieria 1 1/4" 2
3.17 Mangas de freno vacio 2" 2
3.18 Cilindro de freno 24" 2
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OPERACIONES ANEXO F
ITEM DESCRIPCION CANT POR EXISTENTE OBSERVACIONES
COCHE
. BOGIES (MATERFER - ¢/GENERADOR)
4.1 Ejes 2
4.2 Ruedas 8
4.3 Caja de punta de eje completa 4
4.4 Tensor de correas dinamo 1
4.5 Polea partida chica/ grande 1
4.6 Alojamiento de resortes de suspension primaria 8
4.7 Grampas seguro de ballesta 4
4.8 Suspensores de ballestas 8
49 Resorte de amortiguador de mesa 2
4.10 Patines laterales 2
4.11 Timoneria y mecanismo de freno 1
4.13 Balancines de punta de eje 4
4.14 Grampas de seguro de mesa 2
4.15 Bastidor 1
4.16 Mesa oscilante 1
4.17 Brazos de empuje 2
4.18 Silentblock centro de bogie 1
4.19 Portazapatas 8
4.20 Suspension secundaria- Ballestas 2
4.21 Generador (Alternador/dinamo) 1
4.22 Conjunto de resortes de suspension primaria 8
4.23 Cafieria neumatica de bastidor de bogies 1
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OPERACIONES ANEXO F
ITEM DESCRIPCION CANT POR EXISTENTE OBSERVACIONES
COCHE
. BOGIES (MATERFER - s/GENERADOR)
5.1 Ejes 2
5.2 Ruedas 4
5.3 Caja de punta de eje completa 4
5.4 Alojamiento de resortes de suspension primaria 8
5.5 Grampas seguro de ballesta 4
5.6 Suspensores de ballestas 8
5.7 Resorte de amortiguador de mesa 2
5.8 Patines laterales 2
5.9 Timoneria y mecanismo de freno 1
5.11 Balancines de punta de eje 4
5.12 Grampas de seguro de mesa 2
5.13 Bastidor 1
5.14 Mesa oscilante 1
5.15 Brazos de empuje 2
5.16 Silentblock centro de bogie 1
5.17 Portazapatas 8
5.18 Suspension secundaria- Ballestas 2
5.19 Conjunto de resortes de suspension primaria 8
5.20 Cafieria neumatica de bastidor de bogies 1
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[.- Objeto

Establecer una metodologia que regule el Régimen de Redeterminacion de Precios en
las Contrataciones de Obras, Bienes y Servicios, que permita mantener un equilibrio
entre los precios cotizados y los que pudieran verificarse durante el transcurso de la
ejecucioén del Contrato.

[I. - Alcance

La presente metodologia de redeterminacién de precios sera aplicable para las
Contrataciones de Obras, Bienes y/o Servicios celebradas por SOFSE en moneda
nacional, cuyo plazo sea mayor o igual a 6 meses, en tanto y en cuanto la aplicacion
de la misma sea prevista en los Pliegos de Bases y Condiciones Particulares de cada
llamado.

[II.- Definiciones

SOFSE: Se refiere a la SOCIEDAD OPERADORA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL
ESTADO creada por la Ley de Reordenamiento Ferroviario N°26.352 y modificatoria —
Ley 27.132-.

Contratista: Persona humana o juridica contratada por SOFSE para la ejecucion de
las obras y/o prestacidén de servicios y/o provisidn de bienes.

[V.- Metodologia

1. Confeccion del pliego
1.1. Presupuesto oficial y Planilla de Cotizacion

Previo al llamado a licitacion o compulsa de la Obra, Bien y/o Servicio que se requiera
contratar, SOFSE debe confeccionar un presupuesto con el detalle de las actividades
y/o provisiones requeridas. Del mismo se debe conformar la planilla de cotizacién
para todas las actividades y/o provisiones de la prestacion.

La planilla de cotizacion se incluira en el pliego como requisito a presentar por los
proveedores en sus ofertas.

1.2. Componentes de precios

SOFSE debe realizar un andlisis de costos a nivel de precios de los componentes que
se consideren mas relevantes en la prestacion de la Obra, Bien y/o Servicio requerida,
los cuales servirdn de referencia para los andlisis de las ofertas recibidas.
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A nivel de los componentes, SOFSE debera explicitar en el pliego las ponderaciones
relativas de los mismos teniendo como marco lo establecido en el punto 4.a del
presente manual.

A nivel subcomponentes, para el componente ‘Materiales’, SOFSE debera desagregar
en no mas de CINCO (5) subcomponentes principales y establecer las ponderaciones
relativas de los mismos en términos del costo. Para el componente ‘Equipos y
Maquinas’ debe aplicar la estructura de ponderacion establecida en el punto 4.b del
presente Manual.

1.3. indices de Referencia

El pliego debe establecer los indices de precios oficiales que tomaran como referencia
para la redeterminacién de precios.

Los indices de referencia para calcular la redeterminacién seran los publicados por el
Instituto Nacional de Estadistica y Censo (INDEC), excepto para la tasa de interés que
utilizara la tasa nominal activa para TREINTA (30) dias del Banco de la Nacién
Argentina.

Solo en caso que el indice definido por SOFSE no se encuentre publicado por el
INDEC, se tomara el de otro organismo oficial especialista en la materia a definir por
SOFSE.

1.4. Documentacion

La documentacion indicada en los articulos anteriores (presupuesto, estructura de
costos, precios de los componentes principales, ponderacion e indices de referencia)
es responsabilidad plena de la Operadora y se considera como base para el proceso
de licitacién a cargo de la misma.

2. Presentacion de ofertas
2.1. Documentacion incluida

Los pliegos que prevean la aplicacion de la presente metodologia de redeterminacién
de precios deberan exigir a los oferentes la presentacion de la documentaciéon que se
indica a continuacién, conforme la estructura presupuestaria y metodologia de analisis
de precios establecidas precedentemente:

a. El presupuesto desagregado por item, indicando volumenes o cantidades
respectivas y precios unitarios, o su incidencia en el precio total, cuando
corresponda.

b. Los analisis de precios de cada uno de los items, desagregados en todos
sus componentes.

c. Cronograma de obra, de entrega y/o seguimiento.
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3. Inicio de la Contratacion

3.1. Admisibilidad de Redeterminacion de Precios

La Redeterminacion de Precios solo procedera si se verifica que el monto de la obra,
servicio y/o provision faltante calculado a los precios redeterminados representa una
variacion superior al DIEZ por ciento (10%), en mas o menos, respecto al monto de la
obra, servicio y/o provision faltante calculado con los precios basicos o que surjan de
la Ultima Redeterminacion de Precios aprobada, segun férmula de céalculo establecida
a tal fin por SOFSE en los correspondientes pliegos de bases y condiciones de cada
contratacion.

3.2. Solicitud de redeterminacion de precios

La redeterminaciéon solo procedera producida la solicitud de la misma por parte del
contratista, mediante presentacién a SOFSE del calculo de la redeterminaciéon de
precios del contrato a redeterminar, quedando ésta sujeta a la aprobacion de SOFSE,
de manera tal que la redeterminacién no sera aplicable en forma automatica.

Para una variacién de precios determinada, la solicitud de redeterminacion de precios
correspondiente podra peticionarse ante el Comitente hasta SESENTA (60) dias
corridos posteriores al ultimo dia del mes en el cual se verifica dicha variacion.

3.3. Aprobacion de redeterminacion de precios

En caso de proceder la redeterminacién de precios, SOFSE debera confeccionar un
informe con el analisis realizado al respecto, donde se justifique la redeterminacién y
se expliquen las causas. El informe mencionado debera estar firmado por las
autoridades competentes de SOFSE.

3.4. Variacion de precios

A los efectos de aplicar el presente regimense tomara como mes basico para la
Redeterminacion de Precios, el mes calendario anterior al mes en el cual se
produjo la presentacion de la oferta econémica.

La variacion de los precios de cada factor se calculara desde el mes basico, o desde la
Ultima redeterminacion, segun corresponda, hasta el periodo en que se haya
alcanzado la variacion de referencia.

3.5. Nuevos precios

Cuando proceda la Redeterminacion de Precios, los nuevos precios que se
determinen se aplicaran a la parte del contrato faltante de ejecutar al inicio del mes
siguiente en que se produce la variacién de referencia, excepto en los casos que
exista obligaciones en mora y cumplimiento parcial, en los cuales se procedera de
acuerdo a lo establecido en el articulo correspondiente.

3.6. Obligaciones en mora y cumplimiento parcial
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Los precios correspondientes a las obligaciones de avance acumulado, que no se
hayan ejecutado conforme al dltimo Cronograma de obra, de entrega y/o seguimiento
aprobado por causas imputables al Contratista, se liquidardan con los precios
correspondientes a la fecha en que debieron haberse cumplido, sin perjuicio de las
penalidades que pudieren corresponder.

3.7. Anticipos Financieros y Acopios de Materiales

Por su parte, los anticipos financieros y/o acopios de materiales otorgados a los
contratistas mantendran fijo e inamovible el valor del contrato en la proporcion de
dicho anticipo. Solo en caso que aplique un redeterminacién de precios previo al pago
del anticipo financiero, el mismo se redeterminara en funcion al factor de reajuste
correspondiente en el marco de la metodologia descripta.

3.8. Renuncia

Para la aplicacién de la redeterminacion de precios el contratista -a través de
Representante Legal y/o Apoderado- debera presentar la renuncia a reclamar mayores
costos, compensaciones, gastos improductivos o supuestos perjuicios de cualquier
naturaleza contra la SOFSE hasta la fecha de aprobacién de la redeterminacion.

3.9. Adecuacion de garantias

Aprobada la redeterminacion, el contratista debera extender y adecuar el monto de la
garantia de cumplimiento de contrato, como asi también de la garantia de fondo de
reparo en caso de que la contratista opte por esa opcion.

3.10. Ampliaciones y Modificaciones de Contrato

Las ampliaciones y modificaciones del contrato estaran sujetas al mismo régimen de
redeterminacion de precios aplicado al contrato original. A dicho efecto, los precios
seran considerados a valores basicos del contrato o de la dltima redeterminacion de
precios aprobada si la hubiere y les seran aplicables las adecuaciones de precios que
se encuentren aprobadas para el contrato hasta ese momento.

3.11. CoOmputo de multas

A los efectos del célculo de multas, se entendera por monto del contrato al Monto
original del mismo més los importes de las modificaciones y redeterminaciones
aprobadas.
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4. Componentes e indices respectivos

A) Componentes de las Obras, Bienes y/o Servicios para los cuales SOFSE deberd
establecer sus coeficientes de ponderacién (a) en cada pliego, segun establezca
la férmula correspondiente de cada contratacién:

Componente ‘ indice o Valor a Considerar

Materiales (FM) indices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco
del decreto 1295/2002 del INDEC informa (“ANEXO INDEC”)

Equipos y Maquinas Segun Férmula General de la Variacién de precios del
(FEM) componente Equipos y Maquinas definida en 4.B)

indice “Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capitulo Mano de Obra”
Mano de Obra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002 del INDEC informa
(“ANEXO INDEC”)

indice Camién con Acoplado; Cédigo CPC 71240-21 cuadro 6

Transporte (T) publicado en INDEC informa (“ANEXO INDEC”)

indice CIIU-3 2320/CPC 33360-1 - Gas Oil - Cuadro IPIB
publicado en el marco del decreto 1295/2002 del INDEC informa
(“ANEXO INDEC”)

Combustibles y
Lubricantes (CL)

Indice “Gastos Generales” cuadro 1.4 del “Capitulo Gastos
Gastos Generales (GG) Generales” publicado en el marco del decreto 1295/2002 del
INDEC informa (“ANEXO INDEC”)

B) Subcomponentes:

Materiales: subcomponentes para los cuales SOFSE establecera sus coeficientes
de ponderacion () en cada pliego.

Puntos a considerar para el componente Materiales

Material indice o Valor a Considerar

Descripcion de material 0 | jpjices elementales “Capitulo Materiales” publicado en el marco
tipo de material, o rubro del decreto 1295/2002” del INDEC informa (“ANEXO INDEC”).
representativo (hasta 5 Especificar claramente el indice, ya sea simple 6 ponderado en

subcomponentes) caso de corresponder.

Equipos y Maquinas:

Puntos a considerar para el componente Equipos y Maquinas

Componente indice o Valor a Considerar
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Puntos a considerar para el componente Equipos y Maquinas
Componente indice o Valor a Considerar
indice Ponderado
L . 35% Tabla SIPM- Importado- Indice Equipos- Amortizacion de
Amortizacion de Equipos equipo
(AE) 65% Tabla IPIB-Maquina Vial Autopropulsada- indice CIIU3

2924/CPC 44427-1
Ambos obtenidos del “ANEXO INDEC”

indice “Mano de Obra” cuadro 1.4 del “Capitulo Mano de Obra”
Mano de Obra (MO) publicado en el marco del decreto 1295/2002” del INDEC
informa (“ANEXO INDEC”)

Coeficiente Amortizacion

CAE Se adopta 0,7

Coeficiente Rep. y Rep.

CRR Se adopta 0,3

A los efectos del célculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente
externa se consideraran con cuatro digitos, redondeando simétricamente al ultimo
digito significativo.
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5. Férmulas a aplicar para la Redeterminacion de Precios en Contratos
de Obras

Expresiones Generales de Aplicacién

Féormula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante

P; =P, X [Af X (Fgro) + (1 — Af) X (Fgy)]

Donde:
pP; Precio de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion).
P, Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacién, expresada en
valores bdsicos de contrato.
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fpi Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como “i”.
Fra Factor de reajuste en la redeterminacién vigente al momento de la certificacién

del anticipo, completar en nimeros con cuatro decimales. Si el anticipo no se
hubiera pagado al momento de la redeterminacién de precios, sera reemplazado
por Fri.

Férmula General del Factor de Reajuste

Fpi = [aM x FM; + aEM x FEM; + aMO x (ﬁ“)’;) +aT x (g) + aCL x (%)] x {1 +k x (CFic;:FD)}

Donde:
Factor de variacion de precios del componente Materiales.

FM; . , _
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera las variaciones
de los precios de los principales materiales de cada obra.

Factor de variacién de precios del componente Equipos y Maquinas.

FEM; o
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera la variacion de
los precios correspondientes a utilizacién de equipo de construccion
(amortizacién, repuestos y reparaciones)

Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.
MO;
MO Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
o

redeterminacién (MO;) y el indicador de precio al mes Base (MO,).
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Factor de variacién de precios del componente - Transporte Carretero.

=

Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
Redeterminacion (T;) y el indicador de precio al mes Base (T,).

~
°

Factor de variacién de precios del componente - Combustible y Lubricantes.

CL;
CL Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
0 Redeterminacién (CL;) y el indicador de precio basico (CL,).

Coeficientes de ponderacién.

Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la obra. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.

Factor de variacién del componente Costo Financiero.

CF; - CF,
CF Se calcula segun las siguientes expresiones:
(]

CF, = (1+i /12)% —1 CF, = (1+iy/12)% 1

i; Indicador correspondiente al Costo Financiero.
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacién Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacién, o en su defecto el dia habil posterior.

i, idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior.

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacion del costo financiero. Se adopta 0,01

Formula General de la Variacion de precios del componente Materiales

FM (Mli) + (Mzi) + Bz X <M3i> + -+ Byn X (Mni)
. = X | —— X | ——
Donde:
M1; M2;..Mn Precios o indicadores de precios de los distintos materiales publicados por el

INDEC de los n materiales representativos de la obra.
Segun corresponda, del mes de redeterminacion “i” o del mes basico “0”

Bui; Bmz; - Bun1 Coeficientes de ponderacion de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el
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costo-costo total del componente materiales.

Féormula General de la Variacion de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluara aplicando la siguiente expresiébn que pondera la variacion de los
subcomponentes Amortizacién de Equipos (AE) y Reparaciones y Repuestos (RR) de
la obra:

AE; AE; Mo;
FEMl-=CAE><(AE)+CRR><{0,7><( )+0.3><( )}

o AE, MO,
Donde:
AE; Factor de variacion de componente Amortizacién de Equipos
AE Relacién entre componente de Amortizacién de Equipos para mes de
° redeterminacion “i” y mes basico “0”, segun cuadro 4)B).
Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.
MO;
MO Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
[ . .z . . .
redeterminacién (MO;) y el indicador de precio al mes Base (MO,).
CAE; CRR Coeficientes de ponderacién de los subcomponentes Amortizacién de

Equipos “CAE” y Reparaciones y Repuestos “CRR”.
Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del
componente Equipos y Maquinas. Debe verificarse que : CAE + CRR = 1
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6. Formulas a aplicar para la Redeterminacion de Precios en Contratos
de Provision de Bienes

Expresiones Generales de Aplicacién

Féormula General del Precio Redeterminado de la provisién de bienes Faltante

P; =P, X [Af X (Fgro) + (1 — Af) X (Fgy)]

Donde:
pP; Precio de la provisién faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion).
P, Precio de la provisién faltante al momento de la redeterminacion, expresada en
valores bdsicos de contrato.
Af Anticipo financiero y/o acopio expresado en tanto por uno.
Fpi Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como “i”.
Fra Factor de reajuste en la redeterminacién vigente al momento de la certificacién

del anticipo y/o acopio, completar en nimeros con cuatro decimales. Si el
anticipo y/o acopio no se hubiera certificado al momento de la redeterminacion
de precios, sera reemplazado por Fri.

Férmula General del Factor de Reajuste

Fri = @M x FM; + aG6 x (5o) + aT x (1) + acLx (Go)| x {1+ k x (F552)}

Donde:
Factor de variacion de precios del componente Materiales.

FM; o
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera las variaciones
de los precios de los principales materiales de cada provision.

Factor de variacién de precios del componente — Gastos Generales.

GG;

GG Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la

° Redeterminacion (GG;) y el indicador de precio al mes Base (GG,)
Factor de variacion de precios del componente - Transporte Carretero.
Tl
T. Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
o

Redeterminacion (T;) y el indicador de precio al mes Base (T,).
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Factor de variacién de precios del componente - Combustible y Lubricantes.

CL;

CL Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la

° Redeterminacion (CL;) y el indicador de precio basico (CL,).

Coeficientes de ponderacion.

a
Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo
total de la provisién. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la
utilidad, el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.
Factor de variacién del componente Costo Financiero.

CF;, - CF,

CF Se calcula segun las siguientes expresiones:
o
CFy= (1+i,/12)0 —1 CFy = (1+i,/12)0 —1

i; Indicador correspondiente al Costo Financiero.
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacién Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacion, o en su defecto el dia habil posterior.

i, idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o
en su defecto el dia habil posterior.

n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.

k Coeficiente de ponderacién del costo financiero. Se adopta 0,01

Formula General de la Variacion de precios del componente Materiales

FM, = By X (Ml")+ X (Mz") + Bz X (Mg") bt Bogn X (M"i)
i =PBm M1, Bm2 M2, Bums M3, Bun Mn,

Donde:

M1; M2;..Mn Precios o indicadores de precios de los distintos materiales publicados por el
INDEC de los n materiales representativos de la provisién.

Segun corresponda, del mes de redeterminacién “i” o del mes basico “0”

Bui; Buz; - Bun1 Coeficientes de ponderacion de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales méas representativos en el
costo-costo total del componente materiales.
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7. Formulas a aplicar para la Redeterminacion de Precios en Contratos
de Servicios

Para el caso particular de contratos involucrando servicios sera de aplicacion la
siguiente metodologia:

Férmula General del Precio Redeterminado del Contrato de Servicio Faltante

P; =Py, X [Af X (Fpq) + (1 — Af) x (Fgy)]

Donde
P; Precio del contrato de servicio faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion)
P, Precio del contrato de servicio faltante al momento de la redeterminacion,
expresada en valores basicos de contrato.
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fpi Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como “i”.
Fpra Factor de reajuste en la redeterminacién vigente al momento de la certificacion

del anticipo, completar en niUmeros con cuatro decimales. Si el anticipo no se
hubiera certificado al momento de la redeterminacion de precios, sera
reemplazado por Fri.

Férmula General del Factor de Reajuste

_[ M X FM; + aEM x FEM, +aGG><(GGl)+ M0><( )+ CLx(CL‘)]x

CLo
{1 +0,01 x (CFC%)}

o

Factor de variacién de precios del componente Materiales.

FM;
Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera las variaciones de
los precios de los principales materiales de cada servicio.
Factor de variacion de precios del componente Equipos y Maquinas.

FEM;

Mediante la expresion matematica que se desarrolla, pondera la variacion de
los precios correspondientes a utilizacion de equipo de construccion
(amortizacién, repuestos y reparaciones)
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Factor de variacién de precios del componente — Gastos Generales.
GG;
GG Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la
o . ., B . .
Redeterminacién (GG;) y el indicador de precio al mes Base (GG,)
Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.
MO;
MO Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
° redeterminacién (MO;) y el indicador de precio al mes Base (MO,).
Factor de variacién de precios del componente - Combustible y Lubricantes.
CL;
CL Es la relacidn entre el indicador de precio correspondiente al Mes de la Redeterminacién
o
(CL;) y el indicador de precio bésico (CL,).
Coeficientes de ponderacién.
a
Representan la incidencia del costo de los componentes en el costo directo total
del servicio. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la utilidad, el
costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.
Factor de variacién del componente Costo Financiero.
CF; — CF,
CF Se calcula segun las siguientes expresiones:
[
CF; = (1+i,/12)0 —1 CF, = (1+iy/12)0 —1
i; Indicador correspondiente al Costo Financiero.
Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacién Argentina
expresada en coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la
redeterminacioén, o en su defecto el dia habil posterior.
i, idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o en su
defecto el dia habil posterior.
n Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.
k Coeficiente de ponderacién del costo financiero. Se adopta 0,01

Féormula General de la Variacion de precios del componente Materiales

MZ,- M31 Mni
FMi:ﬂ’"lx( )+ﬁ"“X(Mz,,>+ﬂ’"3X<M3,,>+"'+BM"X<Mn )

M1;

M1,

()

Donde:
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M1; M2;..Mn Precios o indicadores de precios de los distintos materiales publicados por el
INDEC de los n materiales representativos del Servicio.
Segun corresponda, del mes de redeterminacion “i”

i” o del mes basico “0”

Bui; Bmz; - Bun1 Coeficientes de ponderacion de los materiales.
Representan la incidencia de los n materiales mas representativos en el costo
total del componente materiales.

Féormula General de la Variacion de precios del componente Equipos y Maquinas.

Se evaluara aplicando la siguiente expresion que pondera la variacion de los
subcomponentes Amortizacion de Equipos (AE) y Reparaciones y Repuestos (RR) del
servicio:

AE; AE; MO;
FEMi:CAEx( )+CRR><{0,7><< >+0,3><( )}

AE, AE, MO,
Donde:
AE; Factor de variacién de componente Amortizacién de Equipos
AE Relacién entre componente de Amortizacién de Equipos para mes de
° redeterminacion “i” y mes basico “0”, segun cuadro 4)B).
Factor de variacién de precios del componente Mano de Obra.
MO;
Mo, Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al mes de la
redeterminacién (MO;) y el indicador de precio al mes Base (MO,).
CAE; CRR Coeficientes de ponderacién de los subcomponentes Amortizacién de

Equipos “CAE” y Reparaciones y Repuestos “CRR”.
Representan la incidencia de estos subcomponentes en el precio total del
componente Equipos y Maquinas. Debe verificarse que : CAE + CRR = 1

Consideracion final: Las disposiciones del presente manual de redeterminacion
de precios podran ser complementadas mediante los pliegos y/o documentacion
que rija la contratacion.
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ANEXO-H - Férmula para el calculo de la Redeterminacion de Precios
Obra: REPARACION GENERAL DE QUINCE (15) COCHES MATERFER

Valores de Aplicacién para el presente contrato De acuerdo al MANUAL DE
REDETERMINACION DE PRECIOS DE CONTRATOS DE OBRAS, PROVISION DE BIENES Y
SERVICIOS vigente (aprobado por Acta de Directorio N° 306 de fecha 11 de agosto de 2020 —
documento N° IF-2020-49865779-APNGCO#SOFSE, a continuacion, se detallan los elementos
componentes e indices respectivos para la aplicacién de las férmulas detalladas en el citado
Manual.

Valores a considerar para la formula del Factor Reajuste

Componentes Factor an indice o Valor a Considerar
) indices elementales "Capitulo Materiales" publicado en el marco
Materiales (FM) 040 |del decreto 1295/2022 del INDEC informa ("ANEXO INDEC")
. L, Segun Férmula General de la Variacién de precios del componente
Equipos y Maquinas (FEM) 0,00 . L .
Equipos y Maquinas definida en el cuadro Il
indice "Mano de Obra" cuadro 1.4 del "Capitulo Mano de Obra"
Mano de Obra (MO) 0,60 publicado en el marco del decreto 1295/2002 del INDEC informa
("ANEXO INDEC")
indice Camidn con acoplado; Cédigo CPC 71240-21 cuadro 6
Transporte (T) 0,00 . . " "
publicado en INDEC informa ("ANEXO INDEC")
X : indice ClIU-3 2320/CPC 33360-1- Gas Oil - Cuadro IPIB publicado en
Combustibles y Lubricantes (CL) 0,00 .
el marco del decreto 1295/2022 del INDEC informa ("ANEXO INDEC")

Cuadro I- Puntos a considerar para el Componente Materiales
Componente FactorBn |indice o Valor a Considerar
Hierros y aceros en formas basicas

(incluye: Ferroaleaciones,
Palanquillas, Chapas de acero
laminadas en caliente, Chapas de
acero laminadas en frio, Flejes de
hierro, Hojalata, Alambrones de 0,70
hierro, Hierros redondos, Perfiles
de hierro, Barras de hierroy
acero, Alambres de acero, Tubos
de aceroy Cafio de hierro
galvanizado con costura)
Plasticos en formas basicas

Cuadro 3. indice de precios internos basicos al por mayor (IPIB).
Codigo 2710- 27101

(incluye: Cafios y tubos de PVC, 0.20 Cuadro 3. indice de precios internos basicos al por mayor (IPIB).
Cafios y tubos de polipropilenoy ’ Cddigo 2520-25201

Cafios y tubos de polietileno)

Cuadro 3. indice de precios internos basicos al por mayor (IPIB).

Pinturas 0,10 o
Cddigo 2422-35110-3

Cuadro II- Puntos a considerar para el Componente Equipos y Maquinas
Componente indice o Valor a Considerar

indice Ponderado

35% Tabla SIPM - Importado - indice de Equipos - Amortizacién de equipo
65% Tabla IPIB - Maquina Vial Autopropulsada - indice ciiu3 2924/cpc 44427-1
Ambos obtenidos del "ANEXO INDEC".

indice "Mano de Obra" cuadro 1.4 del "Capitulo Mano de Obra" publicado en el
marco del decreto 1295/2002 del INDEC informa ("ANEXO INDEC")

Amortizacion de Equipos (AE)

Mano de Obra (MO)

Coeficiente de Amortizacion CAE Se adopta 0,7

Coeficiente Rep. y Rep. CRR Se adopta 0,3
IF-2023-02474690-APN-GM R#SOFSE
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