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Articulo 1°. Objeto

La presente documentacion define las especificaciones técnicas y el alcance de los trabajos
correspondientes a la Renovaciéon de Pasos a Nivel, correspondientes a los Ramales Haedo —
Temperley, Avellaneda — La Plata, Plaza Constitucién — Temperley y Temperley — Villa Elisa de la
Linea Gral. Roca.

La finalidad de los trabajos a realizar es mejorar las condiciones seguridad en correspondencia con
la normativa vigente. En la actualidad los Pasos a Nivel (PaN) presentan el estado de deterioro
légico en vistas de su condicién de uso y el plazo transcurrido desde las ultimas intervenciones.

La mencionada provision comprende mano de obra, materiales, herramental, equipos, y todo
elemento que resulte necesario para la ejecucion de los trabajos objeto de la presente
especificacion.

Articulo 2°. Alcance de los Trabajos

Los trabajos a contratar comprenden la ingenieria, |a provision de mano de obra, la provision de los
materiales (con excepcion de los rieles), maquinas y equipos para la total realizacion de los trabajos
necesarios para la renovacion de los Pasos a Nivel (PaN) mencionados en el siguiente listado,
incluyendo la renovacion de las vias (tres en total), de la calzada vehicular, losas de aproximacion,
laberintos y sendas peatonales:

Renglén | Ramal Nombre del PaN Progresiva (Km)

Perud 37+656

1 TY-HD
Alberti 35+225
Peribebuy 36+258

2 TY - HD
Juan M de Rosas/ Ruta 3 36+961
3 PC-TY Garibaldi/Cerrito 15+685
AV-LP Las Flores 11+571
4 TY -VE" Espora/Ruta 210 18+537
AV -LP Otto Bemberg/Calle 55 28+944

\
La renovacién de las vias incluira el tratamiento de la plataforma, la renovacion del balasto de piedra,
de los durmientes, de las fijaciones y rieles, nivelacion y alineacion de la via renovada, la regulacion
de luces, el compactado y perfilado de la piedra balasto, y restitucion de los pardmetros geométricos
hasta 50 metros hacia ambos lados en cada via.

A modo general, pero no taxativo, se prevén las siguientes tareas, para la renovacion del Paso a
Nivel (P.a.N.) empleando materiales nuevos y losetas de hormigén armado modificadas segun plano

adjunto.
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1. Se comenzara con los trabajos de cierre vehicular (previa gestion con el municipio, ejecucion
de los desvios vehiculares etc.) y se retiraran y demoleran todas las losas existentes; el
material producido se clasificara y transportara al depésito de la Estacion Tolosa o en un
lugar a disponer por la Inspeccion de Obra en un radio menor a 50 km.

2. Se procedera a renovar las vias, las jornadas seran nocturnas de madrugada./

3. Setendra que hacer un perfilado de la plataforma con pendiente hacia los drenes, previendo
un espesor minimo de balasto de 25 cm debajo del plano inferior de los durmientes.

4. Se colocaran o reemplazaran con caios plasticos ranurados los drenes existentes. Tendran
diametro de 300 mm con las ranuras hacia abajo de forma de tomar el agua escurrida a
través de la plataforma de cada via. En los extremos de cada cafio ranurado se construiran
camaras de mamposteria u hormigén armado, con tapa de 1 x 1 m. Los cafios seran
verificados por calculo estructural. Los drenes se ubicaran en zanjones rellenos con piedra
balasto.

5. En caso de ser necesario, debera construirse una camara con bomba de achique, la que se
conectara con las zanjas laterales, y permitird mantener los drenes sin agua. La bomba se
conectara eléctricamente al abrigo de seftalamiento o cabina del guardabarrera.

6. Los tramos de renovacion se realizaran con rieles de tipo 60 E1y 54 E1 segun corresponda,
ver Art. 25.1.

7. Se colocara la piedra balasto, previendo 25 cm minimo por debajo del plano inferior de los
durmientes; luego se nivelaran longitudinal y transversalmente las vias sobre el P.a.N.

8. Es de vital importancia la compactacion de la via en los sectores de cruces vehiculares; una
vez aprobada la compactacién se colocaran las losetas y previo al montaje de estas se
colocaran entre el nivel superior del durmiente y el nivel inferior de loseta, placas de caucho
de asiento (de igual forma en losetas grandes y chicas).

9. La sujecion de las losetas a los durmientes se llevard a cabo mediante el empleo de
tirafondos; el ajuste de los tirafondos se realizard mediante maquinas tirafondeadoras. Una
vez finalizado el ajuste se sellaran estas cavidades con arena hasta la cabeza del tirafondo
y se completara hasta nivel superior de loseta empleando brea en estado liquido.

10. Aquellos laberintos que se encuentren fuera de norma o en mal estado de conservacion
deben ser reemplazados y pintados con 2 manos de esmalte sintético (blanco y rojo sefial).

Todos los trabajos requeridos deberan ser realizados conformes a su fin, para lo cual deberan
considerarse incluidos todos los elementos y medios necesarios para el correcto funcionamiento,
aun cuando no se mencionen explicitamente en la presente especificacion.
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Articulo 3°. Personal del Contratista en Obra

El Contratista debera estar representado en Obra permanentemente hasta la finalizacién total de
sus obligaciones contractuales, por profesionales con incumbencia al tipo de obra a ejecutarse,
inscriptos en los Colegios y/o Consejos Profesionales correspondientes.

El Representante Técnico sera responsable de avalar al Contratista en todos los aspectos
técnicos, relacionados con las Obras contratadas, asi como refrendar todos los certificados de obra

El Jefe de Obra debera contar con antecedentes comprobables en obras ferroviarias y sera
responsable de coordinar y dirigir las distintas especialidades (Civil, Eléctrica, Mecanica, etc.);
debera atender todas las indicaciones que les sean impartidas por la Inspeccion de Obra. Recibir
Ordenes de Servicio y tomar conocimiento de ellas; emitir Notas de Pedido del Contratista; suscribir
Actas; llevar al dia y en obra toda la documentacion correspondiente, la cual estara a disposicion
de la Inspeccién de Obra cuando ésta asi lo solicite. Sera responsable de todos los aspectos de
ejecucién conforme a las Ordenes de Trabaijo recibidas y los Planos “Aprobados para Construccion”,
desarrollo conforme a las Reglas del Arte y mantenimiento de las obras. Debera tomar todas las
medidas necesarias para la seguridad y proteccion de personas y bienes propios y de terceros.

A su vez el Jefe de Obra sera el responsable de elaborar la Documentacién Ejecutiva de las Obras
contratadas, compatibilizar la  ingenieria de sus proveedores con los propositos del Proyecto y
suministrar en tiempo y forma los Planos Ejecutivos necesarios para el desarrollo de las Obras.
Estara encargado de definir, realizar y poner a disposicion de la Inspeccién de Obra la ingenieria
de detalle, y todos los planos constructivos que componen la obra.

El Capataz de via sera el responsable de coordinar las tareas generales y en particular las tareas
de renovacién, motivo por el cual debera contar con experiencia comprobable en tareas de
renovacion y/o mejoramiento pesado de vias.

El personal del Contratista debera ser idéneo y suficiente para los trabajos a ejecutar, y la Inspeccion
de Obra podra solicitar el reemplazo de cualquier empleado del Contratista que considere
incompetente, o su asignacion a otra tarea. Asimismo, la Inspeccion de Obra podra solicitar la
desvinculacién, a costa del Contratista, de todo empleado del Contratista o sus Subcontratistas que
faltare al orden, y la ampliacion del plantel de personal cuando éste resultare insuficiente de acuerdo
con el ritmo de avance de los trabajos.

Tanto el Jefe de Obra como el responsable de Seguridad e Higiene deberan estar presentes de
manera permanente en obra.

Dotacién minima requerida

Dada la necesidad de contar con las obras finalizadas dentro del plazo establecido en el Articulo 7°,
la obra debera ser ejecutada en modalidad Fast Track, con frentes de ataque simultaneos
minimizando la- afectacion al transito vehicular, para ello la Contratista deberd contar con una
dotacién minima de personal debidamente capacitado teniendo en cuenta la magnitud, la calidad,
los plazos establecidos y el alcance de las tareas a realizar, segun el siguiente cuadro:
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Dotacién minima requerida
Jefede | Jefede Fé‘;';‘;‘:i’:;%bf Cuadrila | staff
. Ubicacién / Progresiva | Representante Obra Produccién . . Logistica /
Renglén | Ramal Calle (km) técnico (Presencia Turno (Pl—r“e%:;(e:i a Capataz (tf;/b%cf’ Servicios
permanente) Noche Permanente) Of Esp) Generales
N° N° N° N° N° N° N°
TY -HD Perd 37 + 656 20
1 1 1 1 1 1
TY -HD Alberti 35+225 20
TY -HD Peribebuy 36+ 258 20
TY-HD | JJuanMde | 35,961 1 1 1 1 1 20 1
Rosas / Ruta 3
Garibaldi
PC-TY - 15 +685 20
/Cerrito 1 1 1 1 1 1
AV-LP Las Flores 11 +571 20
TY - VE Espora / Ruta 18 +537 20
210
Otto Bemberg 1 1 1 1 1 1
AV-LP /Calle 55 28 +944 20

La dotacion enunciada es la minima requerida, quedando bajo responsabilidad de la contratista la
incorporacion de mayor personal en funcién de su estimacion de recursos necesarios para dar
cumplimiento al alcance en las condiciones de tiempo y calidad previstas en las presentes
Especificaciones Técnicas. ,

Articulo 4°. Sistema de Contratacién

Los trabajos seran contratados bajo la modalidad de Ajuste Alzado para todos los renglones, motivo
por el cual una vez adjudicados los trabajos no se reconocera ningun tipo de adicional. El oferente
tomara todos los recaudos técnicos a fin de identificar todas las posibles interferencias en el
desarrollo de la obra. Realizara una inspeccion “in situ” y todos los estudios necesarios que le
permitan tener una interpretacion cabal de todas las tareas necesarias para la ejecucion de los
trabajos, previo a la presentacion de su oferta.

Las cantidades estimadas a ejecutar de cada item se encuentran indicadas en las Planillas de
Cotizacion, no obstante, solo seran reconocidos, certificados y pagados aquellos trabajos
efectivamente realizados a pedido de la Inspeccion de Obra, no estando obligada SOF S.E. a
abonar la totalidad de los trabajos ofertados por la Contratista.

SOFSE podra suspender o cancelar el todo o parte de las prestaciones contratadas, comunicando
al Contratista la orden correspondiente por medio fehaciente y procediendo a la medicién de la obra
ejecutada en la parte que alcance la suspension o cancelacion. SOF S.E. s6lo abonara los trabajos
efectivamente realizados y debidamente certificados, sin que la Contratista tenga nada que reclamar
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cuando existan diferencias entre las cantidades ofertadas y las efectivamente requeridas,
ejecutadas y certificadas por SOF S.E.

Articulo 5°. Forma de Cotizacion

Cada Oferente cotizara los items correspondientes a los rubros especificados en las Planillas de
Cotizaciéon para cada Renglén, que se adjunta como Anexo | a la presente Especificacion. Esto
incluira la mano de obra, la totalidad de los materiales necesarios para la realizacién de los trabajos,
todo tipo de gastos derivados de la contratacién de personal, obligaciones patronales, traslado del
personal, etc., con excepcion del impuesto al valor agregado, el que sera expresado en forma
discriminada.

Toda prestacion no itemizada, pero necesaria para la ejecuciéon de la obra conforme a su fin, de
acuerdo a la presente especificacion, debera ser abastecida o ejecutada por la Contratista,
entendiéndose que su costo esta incluido en el valor total cotizado y prorrateado en los distintos
rubros que integran su oferta.

Articulo 6°. Requisitos de la Oferta y Exigencias Administrativas

La Oferta contara indefectiblemente para su andlisis con los siguientes elementos:

e Memoria descriptiva de los trabajos cotizados, explicando taxativa y concisamente el
desarrollo de cada tarea involucrada en la obra con indicacién de marca, modelo y
caracteristicas de todos los materiales ofertados.

o Histograma de Recursos: Detallando la asignacion de personal y equipamiento por tarea, en
concordancia con lo solicitado en el Articulo 3° pudiendo demostrar la capacidad del
Oferente para dar cumplimiento a los plazos previstos en el Articulo 7°.

e Planilla de Cotizacién completada segln el modelo adjunto en el Anexo |, con indicacion de
los precios unitarios y totales. En todos los. casos, los precios deberan expresarse
discriminando el Impuesto al Valor Agregado. _

e Analisis de Precios completos, segun planilla modelo adjunta en el Anexo V, incluyendo
listado de materiales, composicion de costo de Mano de Obra.

e Plan de Ejecucion de las obras coherente con los plazos comprometidos en el Cronograma
de Obra (Gantt). Ver Articulo 7°. Dicho Plan debera reflejar la simultaneidad e interrelacion
entre los frentes de avance previstos para dar cumplimiento a los plazos establecidos. Las
tareas deberan estar agrupadas por PaN, para poder realizar un seguimiento pormenorizado
del avance de las mismas.

e Nomina de Personal Técnico que estara afectado directamente a la obra (Responsable
Técnico segun Articulo 18°, Jefe de Obra, Capataz y Responsable de HyS), acompafiado
del curriculum vitae que los habilite para la especialidad en la cual participen, e incluyendo
los antecedentes requeridos para cada posicion segun lo indicado en el Articulo 3°.

e Organigrama de Obra Propuesto /
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e Listado de Antecedentes en Obras civiles de infraestructura ferroviaria, vial, de espacio
urbano y/o de tendido de servicios; con afectacion de la via publica en los Ultimos diez (10)
afos en caracter de Declaracion Jurada.

e Listado de Equipos propuesto: La dotaciéon minima de equipos que debera comprometer el
oferente para la obraes:

o Pala cargadora frontal con retroexcavadora
o Camién volcador.

e Las herramientas manuales deberan tener empufaduras alsladas con el fin de evitar
descargas eléctricas a los operarios. Se deberan comprometer o declarar dichas
herramientas al momento de la oferta. Los equipos que se propongan para utilizar en la zona
de via, deberan ser aptos para trabajar en zona de via electrificada, considerando que
ademas de la catenaria existen otras lineas como la de fuerza o de sefiales.

e El listado de Equipos debera ser presentado en caracter de Declaracion Jurada,

- demostrando mediante documentacion la propiedad de los recursos enunciados. En dicho
listado debera a su vez figurar: Marca, Modelo, N° de serie, afio de fabricacién, Ubicacion,
Estado. SOFSE se reserva el derecho de inspeccionar los equipamientos y talleres
declarados por los Oferentes.

e Aquellos Oferentes que presenten propuestas en mas de un Grupo deberan probar
debidamente (mediante planes de trabajo, hitos de liberacién de sectores, histogramas de
recursos, etc.) que cuentan con suficiente capacidad técnica y operativa para ejecutar la
totalidad de los grupos ofertados en forma simultanea. A los efectos de validar la capacidad
de aquellas empresas que oferten mas de un grupo, SOFSE se reserva el derecho a solicitar
ampliacion de la informacién suministrada.

Articulo 7°. Plazo de Obra

El plazo maximo previsto para la ejecucion de los trabajos sera el que se detalla a continuacion.
~ Dichos plazos se computaran desde la fecha de firma del “Acta de Inicio de Obra”. El Acta de Inicio

se firmara dentro de los DIEZ (10) dias de la aceptacion de la Orden de Compra. Los plazos totales
por renglén obedecen a la programacion indicada a continuacion, la cual debera ser respetada
respecto de sus entregas parciales. Esta programacién surge de la interrelacion entre las obras a
realizar y la minimizacién de afectaciones al transito y por lo tanto no podra ser modificada:

P . Plazo parcial Plazo por
Renglén| Ramal Nombre del PaN rogresiva|  por PaN Renglén
(km) . .
dias dias
1 TY - HD Peru 37+656 60 180 7
Alberti v 35+225 90
5 TY - HD Peribebuy 36+258 90 210
Juan M de Rosas/ Ruta 3 36+961 120
3 PC - TY |Garibaldi/Cerrito 15+685 | 100 195
AV -LP |Llas Flores 11+571 90 .y
4 TY -VE |Espora/Ruta 210 18+537 120 195 /
AV - LP | Otto Bemberg/Calle 55 | 284944 \ 90
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Se fija un plazo de veintiocho (28) dias corridos desde la firma del acta de inicio de la obra para la
entrega de la ingenieria de obra. La ingenieria debera estar aprobada antes de poder iniciar el

avance de la obra.

Mes1|Mes2|Mes3| Mes4 Mes 5 Mes 6 Mes 7
Progres Plazo Plazo por
Renglén| Ramal Ubicacién .g parcial por p
iva paN Renglén |15|30(|45]|60]75|90/105|120|135(/150]|165]|180{195| 210
I =] Calle {v{ kmiv{ dias [v] dias |
- HD |Perd]
1 TY ertl 37+656 60 180
TY - HD |Alberti 354225 90
2 TY - HD |Peribebuy 364258 90 210
TY - HD [Juan M de Rosas/ Ruta 3 |36+961 120
3 PC - TY |Garibaldi/Cerrito 15+685 100 195
AV - LP |Las Flores 11+571 90
4 TY - VE |Espora/Ruta 210 18+537 120 165
AV - LP [Otto Bemberg/Calle 55 |[28+944 90

Articulo 8°. Normas y Especificaciones a Considerar
Los trabajos se ejecutaran conforme a las Normas Técnicas F.A. vigentes para Mejoramiento y
Renovacion de Vias y demas Normas enumeradas a continuacion:

e Normas Técnicas para la construccion y renovacion de vias. Resolucion D. N° 887/66.

e Trabajos de Reacondicionamiento de via — Resolucion D. N° 764/66.

e Especificaciones Técnicas para trabajos de movimientos de tierra y limpieza de terrenos.
Resolucion D. N° 887/66.

» Especificacion F.A. 7001. Soldadura aluminotérmica.
+ Especificacion F.A. 7040. Balasto Grado A.
¢ Especificacion F.A. 7025. Durmientes de Quebracho Colorado, Guayacén y Urunday.

o Norma Técnica V. O. N° 2. Perfiles transversales, tipo de vias principales balastadas con
piedra o material similar y sendas.

e Norma Técnica V. O. N° 3. Colocacion de la via, peralte, curva de transicion y enlace.

¢ Norma Técnica V. O. N° 5. Organizacién de la conservacion de vias.

e Norma Técnica V. O. N° 9. Colocacioén, vigilancia y conservacion de rieles largos soldados.
e Norma Técnica V. O. N° 10. Anclaje de las juntas aisladas.

o Norma Técnica V. O. N° 15. Vigilancia de las luces de dilatacién y correccién del corrimiento.
e Normas para cruces entre caminos y vias férreas. Resolucion SETOP N° 7/81.

e Caracteristicas de los materiales Normas IRAM y Especificaciones Técnicas del I.N.T.1.

OPLHACIONES
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e Estructuras metalicas: Reglamento Argentino de Construcciones de Acero —R.A.2.2.
(reemplaza a C.1.R.S.0.C. 301 y 302).

e Reglamento para la Ejecucion de Instalaciones Eléctricas de la Asociacion Electronica
Argentina -AEA - ultima edicién aprobada en vigencia.

o Normativas del E.N. R. E. (electricidad).

e Leyes, Decretos y Ordenanzas Nacionales y Municipales correspondientes.

¢ Normas y reglamentos exigidos por la empresa prestataria del suministro de energia.
Ley de Higiene y Seguridad en el Trabajo 19587 y Decretos 351/79 y 911/96.

CIRSOC 201

RITO (Reglamento Interno Técnico Operativo de F.A.)

Normas Operativas N° 7 y N° 16 de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de SOFSE.

Ley de Accesibilidad para Personas con movilidad reducida — Ley 24.314 (modificatoria de
la Ley 22.431)

En la eventualidad de un conflicto entre las normas citadas, o entre las normas y los requerimientos
de esta especificacion, debera considerarse la interpretacion mas exigente. A todos los efectos, las
normas citadas se consideran como formando parte de la presente Especificacién y de conocimiento
de la Empresa. Su cumplimiento sera exigido por la Inspecciéon de Obra.

Articulo 9°. Medidas de Seguridad en los Lugares de Trabajo

Se tomaran las medidas necesarias para prevenir accidentes del personal, obreros o toda otra
persona relacionada a la obra y/o terceros, durante la ejecucién o como consecuencia de los
mismos. No se permitira dejar zanjas o pozos abiertos fuera del horario de trabajo sin la debida
cobertura, a fin de proteger la caida involuntaria de personas.

Se contara con personal responsable de Higiene y Seguridad de presencia permanente en obra,
debidamente matriculado cuya visita deberd ser plasmada en una planilla la cual estara a
disposicion en el obrador, tanto de la Inspeccién de obra, como para personal de Seguridad &

Higiene SOFSE. ‘

Se dispondra de todos los elementos de proteccién personal (cascos, botines de seguridad,
bandoleras, guantes, etc.) y de sefalamiento reglamentario, banderines, farolas, sistemas de
comunicacion, etc.

Se respetara en todo el ambito de la obra el RITO (Reglamento Interno Técnico Operativo de F.A.)
como asi también las Normas Operativas N° 7 y N° 16 de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente de
SOFSE.

El contratista tiene la obligacion de presentar, antes de dar comienzos a los trabajos en la obra, el
siguiente listado de documentacion referida a la seguridad de la obra, firmada por profesional
competente:

- Programa de seguridad segtin Res. 51/97. Aprobado por ART.

- Aviso de Inicio de Obra

- Constancia de capacitacion en temas generales de la obra a ejecutar.

- Constancia de entrega de elementos de proteccion personal y fopa de trabajo.
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Articulo 10°. Situacion Actual

10.1 PaN Calle Pera (Prog km 37+656) — Ramal Haedo-Temperley

Las vias estan constituidas por rieles perfil R 50 (Soviético), fijaciones directas y elasticas,
durmientes de Q°C° a razén de 1.639 dtes/km y balasto de piedra colmatado, en la zona de
la calzada.

g

) Bt Lok G il
Foto 1: “Estado actual del PaN (04/2017)”

Calzada vehicular: Buen estado.

Losas de aproximacion: Buen estado.

Cordones: Regular. Es necesario completar y reparar tramos.
Vias: Regular. Presenta ciertas deformaciones en los rieles.

Laberintos Peatones: Malo. Fuera de norma.

Losas de Laberintos: Regular. Hay que mejorar el asfalto en frio de la junta de rieles y losas.

)
B
5‘ { RENOVACION DE PASOS A NIVEL - LINEA ROCA
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Drenajes: Regular. Hay zanjas y drenajes obstruidos y a reconstruir. Hay observaciones de
inundaciones por los operarios de la estacion San Justo, préxima al paso a nivel.

Demarcacion Horizontal y vertical: Regular. Faltan franja blanca de detencién vehicular,

doble linea amarilla y separador vial, normalizacién de cruz de San Andrés y carteleria de
“Pare y Mire”. Faltante de mosaicos guia para no videntes.

Ing. Miguel Edy Ing. MARTIN DE BONY
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Foto 5: Zanjas y drenajes obstruidos
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Foto 6: FaI e sefializacién pasiva y activa.

10.2 PaN Calle Alberti (Prog km 35+225) — Ramal Haedo-Temperley

Las vias estan constituidas por rieles perfil R 50 (Soviético), fijaciones directas y elasticas,
durmientes de Q°C° a razén de 1.639 dtes/km y balasto de piedra colmatado, en la zona de
la calzada. Son tres vias.

i, N

: “Estado actual del PaN (04/2017)”
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Calzada vehicular; Malo. Estado irregular del pavimento.

Losas de aproximacion: Malo. Estado irregular del pavimento.

Cordones: Inexistente. Hacer por completo.

Vias: Regular. Presenta deformaciones en los rieles e inestabilidad en todo el tramo del
PaN.

Laberintos Peatones: Malo. Rehacer por completo y/o construir nuevos. Reubicacién de
barreras.

Losas de Laberintos: Malo. Pavimento en mal estado.

Drenajes: Regular. Sectores sin zanjas y drenajes. Hay tramos obstruidos y/o a reconstruir.

Demarcacion Horizontal y vertical: Malo. Faltante por completo, inclusive defensa de
barreras.

RENOVACION DE PASOS A NIVEL — LINEA ROCA
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10.3 PaN Calle Peribebuy (Prog km 36+258) — Ramal Haedo-Temperley

Las vias estan constituidas por rieles perfil R 50 (Soviético), fijaciones directas y elasticas,
durmientes de Q°C° a razdn de 1.639 dtes/km y balasto de piedra colmatado, en la zona de
la calzada.

-~

Foto 11: “Estado actual del PaN (04

Calzada vehicular: Malo. Estado irregular del pavimento.

Losas de aproximacion: Malo. Estado irregular del pavimento.

Cordones: Inexistente. Hacer por completo.

Vias: Regular. Presenta deformaciones en los rieles e inestabilidad en entrada y salida del
PaN.

Laberintos Peatones: Malo. Fuera de norma. Reubicar barrera sobre laberinto por espacio
para peatones.

Losas de Laberintos: Regular. Losetas en mal estado y trayecto muy angosto.

Drenajes: Regular. Sectores sin zanjas y drenajes. Hay tramos obstruidos y/o a reconstruir.

Demarcacion Horizontal y vertical: Malo. Faltan franja blanca de detencion vehicular, doble
linea amarilla y separador vial, carteleria de “Pare y Mire”. Faltante de mosaicos guia para
no videntes. '
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Foto 12: Calzaa elrn mal estado
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Foto 14: Laberintos fuera de norma, transito peatonal angosto.

Foto 15: Losa de aproximacion en mal estado.
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hardo Ferndndez

GHOF IHGRERIA Ing| LIARTIN. DE BONY-—"
(A FYRROVIA SUBGEHMENTE DE VIA Y OBRAS

TREMES ARGENTINOS
OPERACIONES




OPERACIONES SUBGERENCIA DE ViA Y OBRAS o\ .2
’ - . Revisioy, /
Minlsterio de Transporte RENOVACION DE PASOS A NIVEL — | PET n° GR-VOREAEEF
@ Presidencia de la Nacién LiNEA ROCA Fecha: 7/2017
. P4agina 21 de 73
10.4 PaN Juan M de Rosas / Ruta 3 (Prog km 36+961) — Ramal Haedo-Temperley

Las vias estan constituidas por rieles perfil R 50 (Soviético), fijaciones directas y elasticas,
durmientes de Q°C° a razén de 1.639 dtes/km y balasto de piedra colmatado, en la zona de
la calzada. Son tres vias.

Foto 16: “Estado actual del PaN (05/2017)”

Calzada vehicular: Regular. Losetas sueltas, algunas en mal estado y losa de entrevia con
fisuras y con sectores levantados.

Losas de aproximacion: Regular. Con fisuras y levantada en ciertos sectores.

Cordones: Malo. Es necesario completar y reparar en su mayoria.

Vias: Regular. Presenta deformaciones en Ios rieles e inestabilidad en entrada y salida del
PaN. Actualmente se realiza depuracién por personal del FFCC.

Laberintos Peatones: Malo. Fuera de norma.

Losas de Laberintos: Regular.

Drenajes: Regular. Hay zanjas y drenajes obstruidos y a reconstruir.

Demarcacién Horizontal y vertical: Malo. Faitan franja blanca de detencién vehicular, doble
linea amarilla y separador vial, normalizaciéon de cruz de San Andrés y carteleria de “Pare y

Mire”. Faltant de mosaicqs gwa para no videntes en todos los laberintos.
h fiduardo Fernandez
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10.5 PaN Garibaldi/Cerrito (Prog km 15+685) — Plaza Constitucion-Temperley

"

Las vias estan constituidas por rieles perfil U 60, fijaciones directas, durmientes de Q°C° a
razén de 1.639 dtes/km y balasto de piedra colmatado, en la zona de la calzada.

Son cuatro vias electrificadas.

Es de hacer notar que este paso a nivel tiene fuertes rampas vehiculares, a ambos lados.
La zona de via es angosta y existen entradas a cocheras particulares adyacentes al limite
ferroviario.

" Foto 21: “Estado actual del PaN (04/2017)”

Calzada vehicular: Malo. Estado irregular del pavimento.

Losas de aproximacion: Regular. Estado irregular del pavimento y de H°A®. no se demuelen.

Cordones: Inexistente. Hacer por completo.
Vias: Bueno.

Laberintos Peatones: Malo. Fuera de norma. Sin rampa para discapacitados. Barrera a
normalizar.

Losas de Laberintos: Malo. Losas y pavimento en mal estado.

Drenajes: Regular. Sectores sin zanjas y drenajes. Hay tramos obstruidos y/o a reconstruir.

Demarcacién_Horizontal y vertical: Malo. Faltan franja blanca de detencién vehicular,

carteleria de “Pare y Mire”. Faltante de mosaicos guia para no videntes.
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10.6 PaN Las Flores (Prog km 11+571) — Avellaneda-La Plata

Las vias estan constituidas por rieles perfil U 60, fijaciones directas y elasticas, durmientes
de Q°C° arazén de 1.639 dtes/km y balasto de piedra colmatado, en la zona de la calzada.
Son vias electrificadas. -

% %

Calzada vehicular: Regular. Losetas sueltas, algunas en mal estado y losa de entrevia con
fisuras y con sectores levantados.

Losas de aproximacion: Bueno.

Cordones: Bueno.

Vias: Regular. Presenta deformaciones en los rieles e inestabilidad en entrada y salida del
PaN.

Laberintos Peatones: Regular. Fuera de norma.

Losas de Laberintos: Regular. Losetas con falta de mantenimiento.

Drenajes: Regular. Hay zanjas y drenajes obstruidos y a reconstruir.
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Demarcacién Horizontal y vertical: Malo. Faltan franja blanca de detencién vehicular, doble
linea amarilla y separador vial. Faltante de mosaicos guia para no videntes en todos los
laberintos.

Foto 28: Laberinto a normalizar y faltante de mosaicos.
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Foto 30: Losetas de paso peatonal a mantener.
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10.7 PaN Espora/ Ruta 210 (Prog km 15+685) — Plaza Constitucion-Temperley

Una de las vias esta constituida por rieles perfil U 50, fijaciones directas, durmientes de Q°C°
arazén de 1.639 dtes/km y balasto de piedra coimatado, en la zona de la calzada.

Las dos vias electrificadas estan constituidas por rieles perfil UIC 54, fijaciones directas,
durmientes de Q°C° a raz6n de 1.639 dtes/km y balasto de piedra colmatado, en la zona de
la calzada. '

Foto 31: “Estado actual del PaN (04/2017)”

Calzada vehicular: Malo. Estado irregular del pavimento y losetas sueltas sin mantenimiento.

Losas de aproximacién: Regular. Estado irregular del pavimento y de H°A°. No se demuelen

Cordones: Bueno.
Vias: Regular.

Laberintos Peatones: Malo. Fuera de norma. Barrera a normalizar.

Losas de Laberintos: Regular. Losas y pavimento en desnivel.

Drenajes: Regular. Sectores con tramos obstruidos y/o a reconstruir.

Demarcacion Horizontal y vertical: Regular. Faltan franja blanca de detencién vehicular,

carteleria de “Pare y Mire”. Faltante de mosaicos guia para no videntes.
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10.8 PaN Otto Bemberg/Calle 55 (Prog km 28+944) — Avellaneda-La Plata

Las vias estan constituidas por rieles perfil U 36, fijaciones directas, durmientes de Q°C° a
razén de 1.639 dtes/km y balasto de piedra colmatado, en la zona de la calzada. Son vias
electrificadas.

Es de hacer notar que este paso a nivel tiene fuertes rampas vehiculares, a ambos lados.
La zona de via es angosta y existen calles paralelas adyacentes al limite ferroviario.

Foto 32 “Estado actual del PaN (04/2017)" '

Calzada vehicular: Regular.

Losas de aproximacién: Regular. Mal estado del pavimento y de las losas.

Cordones: Malo. Hacer nuevos.
Vias: Regular.

Laberintos Peatones: Normalizar. Fuera de norma.

Losas de Laberintos: Regular. Mal estado del pavimento y paso peatonal angosto.

Drenajes: Regular. Hay zanjas y drenajes obstruidos y a reconstruir.

Demarcacién Horizontal y vertical: Regular. Faltan franja blanca de detencién vehicular,
doble linea amarilla y separador vial, normalizacién de cruz de San Andrés y carteleria de
“Pare y Mére” Faltante de mosaicos guia para no videntes. Normalizar barreras.
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Foto 15: Sin drenajes y zanjas a horma.

Articulo 11°. Metodologia de Trabajo

En todo momento, se tendra perfectamente delimitada las areas de trabajo observando las normas
de seguridad hacia el personal y el publico.

Se garantizara la continuidad de los servicios ferroviarios, tomandose las precauciones necesarias
a fin de asegurar su operatividad.

11.1. Depésito de materiales, herramientas y equipos

Con el fin de afirmar la seguridad en la circulacién y facilitar la vigilancia de los depdsitos de
materiales, herramientas, etc., en las proximidades de las vias se cumplira con las prescripciones
siguientes:

Las vias, los andenes, los accesos y adyacencias salvo expresa aprobacién de la Inspeccién de
Obra deben quedar transitables; los depositos provisorios de materiales a lo largo de la via, si no
pueden suprimirse, deben librar los galibos y ser dispuestos de tal manera que librando el mismo
no puedan ocasionar dafios al personal o a los usuarios, o provocar inconvenientes en la
sefalizacion.

11.2. Seguridad operativa.

El trabajo se ejecutara con el servicio ferrowarlo funcionando por lo que es necesario lograr un clima
de cooperacién y entendimiento entre las partes. LA CONTRATISTA tendra como premisa
garantizar la continuidad de los servicios ferroviarios y tomara las precauciones necesarias a fin de
asegurar su operatividad. En todo momento, se tendra perfectamente delimitada las areas de
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trabajo observando las normas de seguridad hacia el personal del ferrocarril y el publico en general,
previendo la libre visibilidad de éstos respecto de la aproximacion de los trenes.

11.3. Alumbrado en los lugares de trabajo

El alumbrado de los lugares de trabajo queda a cargo de LA CONTRATISTA, ya sea para evitar
accidentes en los sitios peligrosos, como para la ejecucién de los trabajos nocturnos.

11.4. Limpieza, extracciones y remociones.

LA CONTRATISTA limpiara y vallara la zona donde se ejecutaran las tareas de acuerdo a
instrucciones de la Inspeccion de Obra.

Los materiales producidos de interés para SOF S.E. seran indicados por la Inspeccion,
transportados y depositados a costo de LA CONTRATISTA en el lugar indicado oportunamente.

El producido, que no sea de interés para SOF S.E., sera retirado por LA CONTRATISTA fuera de
la Obra y de los limites del F.C. a su exclusivo costo y de acuerdo a las normativas vigentes, sin
gue ello ocasione dafios o perjuicios a terceros.

LA CONTRATISTA debera cuantificar, clasificar y notificar a la Inspeccion, para hacer una entrega
mensual del material producido, debiendo hacerse responsable de la custodia, tramites necesarios

e integridad del material hasta su disposicion final.

11.5. Materiales.

Los materiales a emplear en la ejecucion de la Obra cumpliran con las normas |.R.A.M.
correspondientes y seran, en todos los casos, de la mejor calidad dentro de su respectiva clase y
de marca reconocida. LA CONTRATISTA pondra a consideraciéon de la Inspeccién de Obra, para
su aprobacion, las marcas y modelos de la totalidad de los materiales a emplear en la presente
obra.

LA CONTRATISTA debera acopiar en obrador todos los materiales necesarios para los trabajos
diarios programados quedando a criterio de SOFSE la aplicacién de sanciones en el caso de
constatarse el incumplimiento de esta premisa.

11.6. Equipos, maquinas, herramientas.

Los equipos, maquinas y herramientas requeridas para el manipuleo de los materiales, y para
ejecutar todos los trabajos necesarios para la obra, deberan reunir las caracteristicas que aseguren
la obtencion de la calidad exigida y realizar las operaciones en condiciones de seguridad para la

obra y el personal afectado.

11.7. Cerco, vallado, protecciones, pasarelas publicas, sefalizaciones, desvios, sistema
de informacion a usuarios, etc.
A los fines de delimitar la zona de obras e impedir el ingreso de toda persona ajena a la misma y
garantizar la operatividad ferroviaria se colocaran cercos, vallados, protecciones, pasarelas para el
usuario y las sefializaciones necesarias, seran disefiadas para su rapida remocion en el caso de
trabajos que se realicen en diferentes sectores y afecten la seguridad de las personas.

Los cercos seran metdlicos de chapa con nervaduras longitudinales, conformando una altura no
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metalicos de acceso para el personal afectado a la obra. Sera rechazado todo cerco que no guarde
las normas de seguridad para el trabajo, o que presente montajes desprolijos o defectuosos, y todo
otro vicio incompatible al sélo juicio de la Inspeccién de Obra. El sistema de cercos previsto debera
ser verificado estructuralmente, previendo los posibles estados de carga y vientos.

La Contratista debera proveer, instalar, mantener y retirar oportunamente todos los carteles que
resulten necesarios para anunciar las obras en ejecucion. Los carteles de anuncio de obra se
emplazaran en cada una de las vias de acceso ferroviarias, viales o peatonales a la zona de obra
con la anticipacién y dimensiones que resulten necesarias para su correcta visualizacion.

Los textos, colores y tipografias de los carteles de anuncio de obra seran aprobados por la
Inspeccion de Obra. La sujecién de los carteles sera la apropiada, pudiendo exigir la Inspeccién de
K Obra medidas de sujecién adicionales. Cuando la circulacién nocturna lo amerite, la Inspeccién de
' Obra podra ordenar la iluminacion de los carteles, la .que correra por cuenta de la Contratista.

Articulo 12°. Horario de Trabajo

Los trabajos inherentes a la obra interfieren en la operatividad del servicio del ferrocarril, por lo tanto,
los trabajos podran realizarse en horario nocturno. Para esto, la Contratista debera solicitar el debido
permiso a la Inspeccién de obra para que ésta lo autorice. En estos casos, la Contratista debera
tomar todos los recaudos necesarios para garantizar la seguridad y operatividad del servicio
ferroviario. La ventana de trabajo a otorgar consistira en una ocupacién nocturna de 4 horas.

En caso de requerirse ocupaciones de mayor duracién, debera realizarse el planteo a la inspeccion
y en caso que ésta lo considere procedente, las solicitara a la Subgerencia de Transporte.

La Subgerencia de Transporte podra rechazar el pedido en caso que no fuera posible realizar la

otorgacién de las ventanas de mayor duracién sin afectar al servicio. En caso que la Subgerencia

de Transporte estuviere en condiciones de otorgar las ocupaciones de mayor duracioén, debera

tenerse en cuenta que estas ocupaciones extendidas seran solamente durante los dias domingo o
( feriado, en horario. a determinar.

En caso de ser necesario por razones operativas, podran suspenderse y/o modificarse en su
extension las ocupaciones de via mencionadas en los parrafos anteriores, compensando la
diferencia con horas en ocupaciones a otorgarse durante los fines de semana.

Para la ejecucion de trabajos en zona de via valen todas las consideraciones que al respecto estan
indicadas en el RITO (Reglamento Interno Técnico Operativo de F.A.) como asi también las Normas
Operativas N° 7 y N° 16 de Higiene, Seguridad y Medio Ambiente.

Articulo 13°. Corte de energia de catenaria, lineas de fuerza y otras

Segun el ramal en que se encuentre el PaN a intervenir, podra darse el caso de estar en presencia
de vias electrificadas. En cuyo caso los equipos 0 maquinarias con las cuales exista posibilidad de
contacto o acercamiento con las lineas energizadas seran exclusivamente con corte de energia de
las lineas de catenaria y otras que afecten al sector, debiéndose proceder de la forma establecida
en los procedimientos internos de seguridad de la Linea General Roca (ver anexos).

Debera tenerse en cuenta que la duracion de los cortes de energia en general tiene una menor
durac éo&ﬁw ,las ocupaciones de via.
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El corte de energia de catenaria, de las lineas de fuerza u otras que dependan del ferrocarril, en
caso de ser necesario, podra efectuarse previa solicitud a la Inspeccién de obras, con una semana
de anticipacién. El corte de energia se efectuara en el horario que establezca el Control Central de
Energia Eléctrica del ferrocarril, en horario nocturno de madrugada y con una duracién inferior a la

de la ventana otorgada.

Las tareas a efectuar bajo linea de catenaria energizada u otras lineas, deberan ser aprobadas por
TRENES ARGENTINOS (entiéndase la propia inspeccion de obras, asi como las distintas areas
operativas de TRENES ARGENTINOS).

Los trabajos que involucren el movimiento o traslado de instalaciones de sefialamiento deberan
realizarse solo en caso que la inspecciéon de TRENES ARGENTINOS los haya aprobado, y en todos
( los casos con el correspondiente corte de energia de catenaria, si asi lo requiere.

13.1. Linea de fuerza y de sefales subterraneas

Existen lineas de fuerza y/o de sefiales subterraneas y laterales a las vias. La contratista extremara
el cuidado en la ejecucion de cualquiera de las tareas a ejecutar durante la obra, sobre todo en las
tareas de excavacion, para evitar cualquier accidente. En caso de necesidad, o en caso que la
inspeccion lo crea conveniente por razones de seguridad, se trabajara sélo con corte de energia y
se requerira la ejecucion de cateos previos a cualquier excavacion.

Si bien existen mojones se deberan realizar cateos en caso de tener que realizar excavaciones,
todo de acuerdo con la inspeccion y con los cortes de energia previamente acordados.

Fotografla 4 Mojén indicando linea de 13,2 kV enterrada y poste de catenaria energizada a
25 kV.

13.2. Utilizacion de herramientas aisladas
Se establece la obligatoriedad de utilizar herramientas asiladas mas alla de las previsiones a
considerar en los parrafos precedentes.
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Artigulo 14°. Control de los Trabajos

LA CONTRATISTA implementara y mantendra los sistemas de informacion actualizados de la obra,
que posibiliten a la Inspeccion llevar un control sistematico de la obra.

Producira a expresa solicitud de la Inspeccion toda la informacién que resulte necesaria, ya sea de
caracter técnico, administrativo u operativo, estando siempre disponible para su consulta.

La Inspeccion tendra libre acceso a los lugares del obrador y talleres donde se esté construyendo,
instalando, fabricando, montando o reparando toda obra o material, para proceder a la fiscalizacion
y verificacion de la calidad de las tareas realizadas.

Cuando dichas tareas fueran efectuadas por terceros Contratistas, o en establecimiento de terceros
proveedores, LA CONTRATISTA tomara los recaudos necesarios para que la Inspeccion tenga libre
acceso a esos lugares y cuente con todas las facilidades para llevar adelante su cometido.

Cuando la Inspeccién constatara defectos, errorés, mala calidad de los materiales o deficientes
procedimientos de trabajo, podra ordenar a LA CONTRATISTA la reparacién o el reemplazo de lo
defectuoso, quedando a cargo de LA CONTRATISTA el reemplazo del mismo.

Si‘la Inspeccion no hubiera formulado, en su oportunidad, observaciones por materiales o trabajos
defectuosos, no estara implicita la aceptaciéon de los mismos, y la Inspeccién podra ordenar las
correcciones o reemplazos que correspondan, en el momento de evidenciarse las deficiencias,
siendo también a cargo de LA CONTRATISTA el costo correspondiente.

Las comunicaciones entre LA CONTRATISTA y la Inspeccién se realizaran por medio del libro de
"Notas de Pedido", y entre la Inspeccion de Obras y LA CONTRATISTA por medio del libro de
"Ordenes de Servicio", ambos libros estaran conformados por folios triplicados, estos seran
provistos por LA CONTRATISTA y sus hojas seran numeradas correlativamente, dichos libros
permaneceran a disponibilidad de la inspeccién de obra.

Mensualmente LA CONTRATISTA debera presentar un informe en el que se asentara lo siguiente:

. Tareas desarrolladas en el mes, en relacién al cronograma aprobado.

. Consumo de materiales realizado.

. Utilizacién de equipos.

. Cantidad de personal.

. Avances en la fabricacion, reparacién o instalacion de equipos.

. Cantidad y tipo de materiales producidos y lugar de acopio.

. Detalles de las tareas en que se manifestaron problemas, o potencialmente conflictivas,
y medidas adoptadas o a adoptar.

. Dias de lluvia y comprobantes de partes meteorolégicos.

9. Todo otro tipo de datos que sirvan para un mejor entendimiento, seguimiento y control

de los trabajos.
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Articulo 15°. Lugar de Ejecucion de los Trabajos

Los trabajos se realizaran en los PaN coincidentes con las progresivas y calles que se detallan a
continuacion:
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Renglén Ramal Nombre del PaN Progresiva (km)

1 TY - HD Peru; 37+656

Alberti 35+225

2 TY - HD Peribebuy 36+258

' Juan M de Rosas/ Ruta 3 36+961

3 PC-TY Garibaldi/Cerrito 15+685

AV -LP Las Flores 11+571

4 TY - VE Espora/Ruta 210 18+537

AV -LP Otto Bemberg/Calle 55 28+944

Articulo 16°.Conocimiento de la Obra

Los oferentes deberan inspeccionar las caracteristicas y estado de las instalaciones, asi como la

. magnitud e indole de las tareas que eventualmente se pudieran realizar.

Se considera que, en su visita al lugar de la obra, el Oferente ha podido conocer el estado en que
se encuentra la misma y que por lo tanto su oferta incluye todas las reparaciones necesarias de
acuerdo con las reglas del arte, aunque no se mencionen en la documentacién de la presente
licitacion.

El Oferente debera tomar las previsiones necesarias a los efectos de un cabal conocimiento del
estado en que pueden encontrarse las construcciones a intervenir. Este conocimiento de la obra es
fundamental dado que en base al mismo se debera ejecutar el presupuesto.

El Oferente debera obtener un certificado que acredite su visita a la obra, dicho certificado debera
adjuntarse a las ofertas que se presenten en la propuesta licitatoria.

Articulo 17°. Manejo de Obra

17.1. Obrador y Depédsito

LA CONTRATISTA prevera el montaje de los obradores y depdsitos que el normal desarrollo de la
obra requiera.

LA CONTRATISTA se obliga a mantenerlos en buenas condiciones de conservacion y limpieza. El
costo de la provision y/o construccion de los obradores y depdsitos provisionales estara a exclusivo
cargo de LA CONTRATISTA, quien debera presentar a la Inspeccién de Obra la documentacion de
detalle que permita su evaluacion y, eventual aprobacion previa.

No se autoriza el uso de otros sectores de edificios distintos a obradores y/o depdésitos para colocar
materiales, equipos o instalaciones.

LA CONTRATISTA sera el Unico responsable de la seguridad de la totalidad de los ambitos
destinados a obradores y depositos. El depdsito de materiales contara con un area especial

destinada al guardado de materiales originales retirados de la obra (carpinterias, etc.) que deban
ser lnterveﬂ&@s recolocados o entregados como material producido durante los trabajos.
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LA CONTRATISTA sera pleno y unico responsable por la salvaguarda de los elementos y materiales
alli colocados, haciéndose cargo de su reposicion, al margen de Ias multas que pudieran
corresponderle.

En el interior de dicho depdsito se evitara la acumulacién de residuos, la incidencia de la luz solar
directa, la humedad, las filtraciones y toda situacién que pueda dafiar a cualquiera de los materiales
guardados alli.

17.2. Manejo de Materiales

Todos los materiales a usarse en los trabajos mencionados en esta obra, responderan a las
_ especificaciones técnicas incluidas en cada uno de los rubros correspondientes y
( consecuentemente a las normas IRAM.

La calidad y eficacia de los materiales, elementos y equipos, cumpliran con las condiciones de
perfecta funcionalidad y de acabado, no admitiéndose deficiencias de ningun tipo por eventuales
omisiones, errores o discrepancias en la documentacion respectiva. La responsabilidad sobre
dichos términos correrd a cargo de LA CONTRATISTA. Dada la complejidad de tareas que
intervienen en el proceso de la obra, LA CONTRATISTA debera contar con maquinarias y

herramientas adecuadas y suficientes.

La totalidad de los materiales que ingresen a la obra deberan estar reconocibles y LA
CONTRATISTA se hara responsable por su calidad. En todos los casos en que sea posible debera
identificar procedencia, fecha de elaboracién y/o de adquisicién, marca, caracteristicas y
vencimiento de los mismos. Tan pronto como ingresen a la obra seran guardados en el deposno
correspondiente.

Las pinturas, removedores, solventes, aditivos y demas productos quimicos, se mantendran en sus
envases originales, tapados herméticamente y conservando los modulos de fabrica, donde se los
identifique claramente.
) Los productos combustibles o corrosivos se guardaran tomando las precauciones del caso e
( f identificandolos claramente a efectos de advertir a los operarios y a terceros del peligro que
representan. Las condiciones de guardado y manipulacién de los mismos se ajustaran a lo previsto
en las normas de seguridad vigentes para la obra.

17.3. Abastecimiento de Materiales

LA CONTRATISTA tendra siempre en obra la cantidad de materiales que se requieran para el buen
desarrollo del trabajo. La Direccién de Obra queda facultada para solicitar la ampliacion del stock
en el momento que lo considere necesario.

17.4. NMovimiento de Materiales

El desplazamiento de materiales dentro de la obra, se realizard exclusivamente en horarios y a
través de los lugares expresamente autorizados por la Inspeccion de Obra.

17.5. Marcas de Materiales

Los materiales a utilizar deberan ser de primera calidad y se debera indicar la marca, el modelo y
las caracteristicas técnicas del producto que cotiza.
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En los casos en que se mencionen marcas en la presente especificacidn, lo es al solo efecto de
sefalar las caracteristicas generales y tipologias de referencia del objeto pedido. El Contratista
podra ofrecer articulos similares de marcas alternativas, en tanto las mismas ofrezcan una calidad
o caracteristicas técnicas superadoras, quedando la dltima decisidén respecto a aprobacién de los
materiales a cargo de la Inspeccion de Obra de SOF S.E.

En aquellos casos en que existan razones téchicas debidamente fundadas respecto a la eleccién
de una marca en particular, LA CONTRATISTA debera proveer la marca especificada.

17.6. Manejo de la Obra

LA CONTRATISTA estara obligada a utilizar métodos, equipos, herramientas y enseres que a juicio
de la Inspeccion de Obra aseguren la buena calidad de los trabajos y su correcta terminacién, sin
generar danos a las partes originales del edificio. :

Asimismo, empleara mano de obra calificada para cada tipo de tarea a desarrollar. La Inspeccion
de Obra queda facultada para solicitar,- a su solo juicio, la sustitucion de cualquier equipo,
herramienta, material, operario y/o técnico que no garantice el resultado del trabajo y/o la adecuada
salvaguarda de las partes originales del edificio.

17.7. Tramites, Gestiones y Permiso

De corresponder el cumplimiento del Decreto 1063/82, LA CONTRATISTA realizara las gestiones
necesarias para la presentacion y aprobacién previa de los trabajos ante la Comisién Nacional de
Museos, Monumentos y Lugares Histéricos. '

Por su parte, LA CONTRATISTA realizara las gestiones que fuesen necesarias ante las empresas
de Telefonia, Electricidad, Gas y otros para el retiro y/o reacomodamiento de las redes del edificio
a intervenir. También debera gestionar los permisos municipales para el tratamiento y disposicioén
de materiales producidos

17.8. lluminacion y Fuerza Motriz

La obtencion y el consumo de la energia para la ejecucion de la obra, como asi también para la
iluminacién del cartel de obra, y la provision de fuerza motriz para los equipos e implementos de
construccién, propios y de los subcontratistas, seran costeados por LA CONTRATISTA, a cuyo
cargo estara el tendido de las lineas provisorias con ajuste a las exigencias de caracter técnico
reglamentarias para dichas instalaciones.

Sera rechazada toda instalacion que no guarde las normas de seguridad para el trabajo, o que
presente tendidos desprolijos o iluminacion defectuosa, y todo otro vicio incompatible al sélo juicio
de la Inspeccién de Obra.

17.9. Acta de Constatacion

Antes de iniciar cualquier trabajo (incluyendo obrador, protecciones, etc.) y a efectos de deslindar
toda responsabilidad entre LA CONTRATISTA y/o terceros que ocupen el sector para el Obrador,
LA CONTRATISTA debera hacer un relevamiento del estado de conservacién de las partes
interiores y exteriores de los sectores a intervenir. La documentacion elaborada y presentada por
LA CONTRATISTA contara con los planos, croquis, memorias descriptivas y/o fotografias que se
requiera&para dar cuenta de las situaciones encontradas.
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Dicho relevamiento debera contar con la firma de LA CONTRATISTA y la Inspeccién de Obra. LA
CONTRATISTA queda obligada a entregar los originales de toda acta de constatacion o inventario
de elementos o de estado de situaciéon que se realice en el curso de la obra, a la Inspeccion de
Obra, guardando copia para si. :

Articulo 18°. Representante Técnico

El representante Técnico de LA CONTRATISTA en la Obra debera cumplir, al igual que
responsable de los trabajos, los siguientes requerimientos:

Titulo Profesional: Ingeniero o Arquitecto Matriculado, que acredite conocimiento y capacndad para
desarrollar esta actividad.

LA CONTRATISTA debera contar, ademas, con un responsable matriculado en Higiene y
Seguridad en el trabajo, cuyos datos personales, matricula y antecedentes se acreditaran al
comenzar la obra.

Articulo 19°. Provisiones para la Inspeccion de Obra

Para cada Renglon, La CONTRATISTA proveera y pondra a disposicion permanente para uso de
SOF S.E. desde el inicio de la obra los siguientes elementos:

- Un (1) vehiculo de cuatro (4) puertas para minimo cuatro (4) pasajeros, a efectos de realizar
la inspeccion, certificacion y control de la obra. Dichos vehiculos no deberan tener mas de
un afo de antigiiedad, no mas de 10.000 km de uso y encontrarse en excelente estado de
conservacion, equipados como minimo con direccién asistida, calefaccion y aire
acondicionado, sistema de ABS en las cuatro ruedas, cinturones inerciales para todos los
pasajeros y navegador satelital con GPS de marca reconocida.

Deberan estar provistos de los accesorios necesarios para la C|rcuIaC|on por las rutas de la
provincia de Buenos Aires y Ciudad Auténoma de Buenos Aires (balizas, matafuego, apoya
cabezas delanteros y traseros, linterna, chaleco reflectante, botiquin de primeros auxilios,
etc.).

El mantenimiento, revisiones eventuales o de rutina, servicio de auxilio, reparaciones,
provision de combustibles y lubricantes, seguros, -patentes e impuestos y todos aquellos
gastos aparejados por el uso del vehiculo estaran a cargo de LA CONTATISTA, que no
recibira pago directo alguno por las obligaciones descriptas en este punto.

Debera cumplir con los requisitos que fije el COMITENTE en cuanto a su pintura e
identificacién.

LA CONTRATISTA debera proveer estos servicios referidos a la movilidad desde dentro de los 10
dias desde el Acta de Inicio y hasta la suscripcién de la Recepcion Provisoria de la obra sin
observaciones, momento en que seran devueltos el vehiculo.

Asimismo, para cada Renglon se proveera para uso de la Inspeccién de Obra, los siguientes
elementos, los que quedaran en poder del Comitente:
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- Una (1) computadora portatil tipo notebook, del estilo ultrabook (liviana), nueva a estrenar
de igual o superior calidad a la descripta a continuacién, con las siguientes caracteristicas:

- Procesador: Intel i7 o superior, 6ta generacién o superior.
- Memoria: 16Gb DDR3 o superior.
- Disco Rigido: SSD de capacidad 512GB o superior.
- Placa de video dedicada tipo Nvidia, de al menos 1GB de memoria
- Pantalla: 15' pulgadas.
- Ethernet + Wifi + Bluetooth.
- UsSB3.0.
- Salida HDMI. /
- Bateria de 9 celdas
( - Mouse éptico inaldambrico.
- Valija de acarreo correspondiente.
- Sistema Operativo: Windows 10 (64 bits) o superior con su respectiva licencia.
- Autocad 2017 con licencia instalado
- Microsoft Office 2010 o superior con su respectiva licencia ilimitada.
- Antivirus NOD 32 o similar con su respectiva licencia ilimitada.
- Garantias: 1 afio.

- Un (1) Modem USB 4G liberado con gastos pagos.

- Dos (2) smartphones de 5.5” nuevos, liberados de las siguientes caracteristicas (o
superiores):

- Una (1) impresora multifuncién ink jet nueva con cartuchos apta para impresiones color
tamario A3

- Un (1) Medidor de distancia digital

- Una (1) Cinta de Medicién de 50 m tipo topégrafo.

(' - Una (1) Oficina modular para la inspeccion, equipada con:
- Una biblioteca
- 2 escritorios
- 4 sillas
- 1 dispenser de agua fria/caliente
- 1 equipo de Aire acondicionado
- Servicios de luz y wifi incluidos

Articulo 20°. Limpieza de Obra

20.1. Limpieza periédica de obra

Es obligacion de LA CONTRATISTA mantener permanentemente la Obra y el obrador con una
limpieza adecuada a juicio de la Inspeccion y libre de residuos, evitandose asi inconvenientes al
personal operativo y a usuarios del servicio ferroviario.

Al finalizar la jornada, LACONTRATISTA debera retirar todo el material producido, dejando las
instalaciones limpias y ordenadas.
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No se permitira la acumulacién en zonas operativas de material producido, escombros, basura,
materiales y herramientas, dejando permanentemente libres los sectores mencionados.

20.2. Limpieza final de obra.

Se realizara con eficacia la limpieza final de obra retirando todas las maquinas, herramientas,
vallados, cercos, carteles, levantara sus construcciones provisorias, rellenara los pozos que
hubiesen tenido origen en esas construcciones o en el levantamiento de instalaciones ferroviarias
existentes, rellenara, nivelara y dejara en perfecto alisado el terreno de manera de proveer un
correcto drenaje de las aguas y retirara todos los producidos que formen monticulos de cualquier
naturaleza. etc. Las zonas aledafias donde se realizaron los trabajos deben quedar libres de
escombros, ramas o residuos. '

20.3. Materiales producidos

Todos los materiales producidos de la obra y que no sean reutilizados en la misma deberan ser
trasladados y acopiados segun norma al Alimacén de Tolosa.

Los materiales que puedan ser reutilizados, deberan ser autorizados por la inspeccién. Se firmaran
actas respectivas.

Articulo 21°. Documentacion de Final de Obra

Conjuntamente con la finalizacién de los trabajos y previo a la solicitud del Acta de Recepcion
Provisoria, LA CONTRATISTA entregara a la Inspeccién de Obra tres copias en papel firmadas por
el profesional correspondiente y en formato digital mediante memoria USB (pendrive) la totalidad
de la documentacién conforme a obra correspondiente a los trabajos realizados.

Articulo 22°. Garantia Técnica y Vicios Ocultos

i, LA CONTRATISTA garantizara la buena calidad de los materiales utilizados y de los trabajos
realizados por los deterioros y/o fallas que puedan sufrir por causa propia o por cualquier otra causa
que resulte de la operacién normal del servicio ferroviario. Se debe incluir en el alcance del
suministro la totalidad de los insumos y consumibles necesarios para el funcionamiento de la

instalacion durante el periodo de garantia.

El plazo durante el cual se otorgara la garantia sera de doce (12) meses, contados a partir de la
firma del Acta de Recepcion Provisoria sin observaciones. Durante este periodo, la reparacion de
los deterioros y/o fallas sera hecha por LA CONTRATISTA a su costa. Si la Inspeccion interpretara
que la aparicion de deterioros y/o fallas ha tenido origen en algun defecto de fabricacion, ejecucion
o instalacion, se entendera que hay vicio oculto y sera de aplicacion lo establecido en el articulo
correspondiente con mas las responsabilidades establecidas en el Cddigo Civil.

En caso de incumplimiento de LA CONTRATISTA de su obligaciéon de reparar los deterioros y/o
fallas que se produjeran durante el periodo de garantia en el tiempo previsto, SOFSE tendra el
derecho a efectuar la reparacién por si o por intermedio de terceros, recuperando los costos de todo
tipo que por tal razén hubiese asumido, mediante compensacién por cualquier suma que adeudare
a LA CONTRATISTA por cualquier motivo, o del Fondo de Reparos; ello ademas de aplicar la multa
que corresponda. Luego de la Recepcién Definitva LA CONTRATISTA sera responsable en los
tér inpgnﬂ@}% Articulos 1273, 1274, 1275 y 1277 del Cédigo Civil y Comercial.
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22.1. Recepcion provisoria

Una vez terminados los trabajos, se realizara una visita conjunta entre LA CONTRATISTA y la
Inspeccion de Obra y de no mediar defectos, ni imperfecciones o vicios aparentes en la ejecucion
de los trabajos contratados de acuerdo a la presente documentacion, se procedera a recibir
provisoriamente la ejecuciéon de los trabajos mediante la firma del “ACTA DE RECEPCION
PROVISORIA”.

22.2. Recepcion definitiva

Una vez transcurrido el plazo de garantia y de no observarse defectos, ni imperfecciones o vicios
aparentes y/o ocultos, se procedera a recibir definitivamente la ejecucion de los trabajos mediante
la firma del “ACTA DE RECEPCION DEFINITIVA®.

Articulo 23°. Medicion y Certificacion

Mensualmente se confeccionara el Certificado de Avance de Obra por quintuplicado, de acuerdo al
trabajo realizado y en base al Acta de Medicién, donde constara la cantidad de trabajo ejecutado.
Dicho documento se compondra de la siguiente informacion:

¢ Planilla Certificado: se dividira por items de cada trabajo, transcribiendo y numerando los
items que figuran en la Planilla de Cotizacion de la oferta; ésta indicara el avance porcentual
y €l avance en pesos para cada uno de los items, de acuerdo a la cantidad de trabajo

ejecutado.

e Acta de medicidn: se dividira por items de cada trabajo, transcribiendo y numerando los
items gue figuran en la planilla de cémputo y presupuesto de la oferta; ésta indicara el
avance porcentual para cada uno de los items, de acuerdo a la cantidad de trabajo

ejecutado. ,
¢ Informe Mensual: descripcion cualitativa del trabajo ejecutado para cada item de la planilla

( de medicion, acompafado por el correspondiente relevamiento fotografico que ilustrara el
estado de la infraestructura antes y después de la ejecucion de los trabajos certificados.

e Curva de Avance: grafico comparativo entre trabajo proyectado y trabajo ejecutado.

LA CONTRATISTA solicitara a la Inspeccion de Obra el modelo de certificado para su éonfeccic’)n
el cual sera posteriormente firmado por la Inspeccién de Obra y el Representante Técnico de LA

CONTRATISTA.

Articulo 24°. Consideraciones generales

241 Relevamiento y Proyecto Ejecutivo

Previo al inicio de las tareas, LA CONTRATISTA debera presentar el Proyecto Ejecutivo de las
tareas a ejecutar. Para ello, debera realizar un relevamiento pormenorizado del estado actual del
PaN, de manera tal de adecuar la Memoria descriptiva presentada en mstancna de Oferta a las

h singularidades que se evidencien.
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LA CONTRATISTA realizara el proyecto ejecutivo, la Ingenieria basica y de detalle, la provision de
todos los materiales, los equipos para el montaje, la mano de obra, la puesta en servicio y todas las
tareas necesarias para que la obra cumpla con su fin de acuerdo a las reglas del buen arte,
respetando todas las Normas y Reglamentaciones vigentes, expresamente indicadas para la
instalacién de los sistemas eléctricos propuestos, de forma de obtener una instalacién confiable y

segura.

LA CONTRATISTA debera ejecutar el proyecto de ingenieria de obra, y estudios y calculos
necesarios para la ejecucion de la obra en su totalidad. Los caiculos seran presentados
debidamente firmados por profesional matriculado y representante técnico de la empresa
contratista.

El Contratista debera efectuar un reconocimiento de los puntos fijos existentes dentro del area de
las obras e indicados en el proyecto entregado a la Inspeccién. :

En la presente obra, no se prevé la relocalizaciéon de ningun trazado, sea de Sefialamiento y
Telecomunicaciones, Energia, de terceros, u otro. No obstante, la Contratista debera realizar todos
los cateos necesarios y a pedido de la Inspeccién para localizar cada una de las interferencias de
modo de evitar cualquier tipo de accidente que ponga en riesgo la operatividad y seguridad del
servicio y de terceros.

Deberan identificarse todas las interferencias existentes, ya sean instalaciones ferroviarias (lineas
de fuerza, catenarias, de sefialamiento, etc.) o de terceros (luz, agua, fibra éptica, etc.) a los fines
‘de minimizar el riesgo de accidentes. Sera responsabilidad de la Contratista recabar de los
diferentes organismos estatales y prestatarios de servicios, las caracteristicas y ubicacion
planialtimétrica de las instalaciones existentes, como complemento de la informacién proporcionada
por el Comitente.

En caso de roturas, la contratista sera la responsable de los arreglos, asi como de los costos
que impliquen los materiales o reparacion.

La Contratista efectuara los sondeos necesarios a fin de ubicar en forma preciSa, en caso de ser
necesario, todas las instalaciones subterraneas existentes, de modo que la traza de la zanja esté
verificada antes de iniciar el replanteo y la posterior apertura de excavaciones o limpieza de las

mismas.

La presencia de interferencias y hechos que no hayan sido informados por parte del Comitente,
prestatarios de servicios u organismos estatales, no libra de responsabilidades a la Contratista en
caso de accidentes ni le da derecho a adicional alguno ni reclamo, ya que los mismos debieron ser
relavados y contemplados en la Oferta.

Cotas de referencia y Puntos Fijos
El proyecto de obra se efectuard tomando como puntos fijos la catenaria, postes columnas
adyacentes, las cotas de desagle de los cruces bajo calle, cruces bajo via, y todos conductos

existentes en el tramo a intervenir.

Para el desarrollo de la obra y su control, deberan materializarse en obra Puntos Fijos de referencia.
Los mismos deberan ubicarse dentro de la zona de via.

Cada punto fijo se identificara con referencias fisicas, como ser una placa de bronce o acero con
un pedestal para colocar una mira o regla de nivelacion. Llevaran identificacion en referencia al
punto fijo que representa y llevara escrita su cota de referencia. En caso de no existir instalacion fija
(p@ﬁm‘oﬂ %I adosado de la placa identificadora, la contratista procedera a materializar un mojén
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de hormigdn sobre el que fijara la placa identificadora del punto fijo. El mojon tendra que tener medio
metro de altura sobre el nivel de suelo del lugar en que se fije, y dimensién minima de cualquier
arista de 30 cm. Se presentara memoria de ingenieria del mojon la cual debera estar aprobada por
la inspeccion. El Contratista debera garantizar la preservacién de los mismos a lo largo de la
duracién de toda la obra.

@ ~ RENOVACION DE PASOS A NIVEL -

Podra utilizarse algun punto fijo existente si estuviere a una distancia menor a 1.000m.

Todas las cotas que figuren en los planos, ya sean de proyecto o conforme a obra, estaran referidas
al .G.N.

Replanteo de obra
( La Contratista efectuara el replanteo planialtimétrico de la obra basandose en los planos de

proyecto, verificando los puntos fijos y niveles existentes.

El replanteo sera controlado por la Inspeccidn, sin que esto libere de responsabilidad al Contratista
en cuanto a la exactitud de las operaciones con respecto a la obra y errores que pudieran ocurrir.
Una vez establecidos los puntos fijos el Contratista se hara cargo de la conservacion y la
inalterabilidad del mismo.

Proyecto Ejecutivo: LA CONTRATISTA presentara el proyecto ejecutivo a la Inspeccion para su
aprobacién y su ejecucion, dicha documentacién constara de:

1. Planos de relevamiento y proyecto completos incluyendo: La Contratista tendra a cargo la
presentacion del proyecto ejecutivo cuyo desarrollo debera tener en cuenta todas las tareas
arealizar y a la presentacion de los siguientes planos de obra:

Planimetria.

Altimetria.

Cortes transversales.

Detalles constructivos de unién entre zanjas y desagiies existentes.

Cualquier otro plano o detalle que a criterio de la inspeccién se crea necesario.

2. Proyecto de desagies, incluyendo memoria de calculo, plano de escorrentia y de
instalaciones pluviales.

3. Layout de canalizaciones de servicios.

4. Memoria descriptiva indicando la metodologia de trabajo adoptada

5. Analisis estructural del sistema adoptado. Verificacién de estructura de soporte a cargas
previstas '

6. Plan de trabajos y curva de inversién, el cual debera incluir:

— Detalle de Rubros y sus items, los cuales a su vez deberan estar desglosados en sus
tareas mas criticas. Dichos items estaran identificados por diferentes colores a los
efectos de simplificar su lectura.

— La planilla debera estar dividida por dias identificando los fines de semana, asi como

el inicio y fin de cada mes.

Programa de inversiones, sobre la base del programa de trabajos. Las inversiones
seran imputadas en ese programa en correspondencia con el mes en que se ejecutan
las respectivas tareas.
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— Las planillas se realizaran en el programa Excel de Microsoft, por lo que la Curva
Financiera debera estar ligada a las modificaciones que sufra el Cronograma de
Tareas en forma automatica.
— Toda otra informacion que a juicio de la inspeccién resulte de importancia para definir
los trabajos a realizar en la obra.
El monto de este item no debera exceder el 2% del Precio Total Ofertado

24.2 Implantacion de Obradores, clausuras y desvios

Tareas Previas
( ) Se procedera a la ejecucién de los trabajos antes del comienzo de la obra como ser:

- Provisiéon y montaje de cartel de Obra.
- Construccion del obrador.
- Instalacién de bafios quimicos para personal de obra.

LA CONTRATISTA debera proveer un cartel de obra de 3.50 x 2.00m por PaN a intervenir, segun
disefio indicado en Anexo lll, instalarlos y mantenerlos durante el trascurso de la obra en el sitio de

la Estacién que indique el Inspector de Obra.

LA CONTRATISTA, considerando las necesidades de la obra, presentara el disefio del obrador,
caracteristicas y todo otro elemento que permita a la Inspecciéon de Obra abrir juicio a los fines de
lograr la aprobacién con que debera contar, previamente a la ejecuciéon de todas las obras

provisionales para obradores.

Este contara con oficinas, depésito, vestuario y locales sanitarios, de acuerdo a las
reglamentaciones vigentes, pudiendo ser reemplazado por obrador rodante, con las mismas
comodidades detalladas anteriormente, previa aprobacién de la Inspeccién, asimismo proveera las
comodidades y elementos para la Inspeccién indicadas en el PCTG.

’ LA CONTRATISTA debera proveer y asegurar el uso de los elementos de proteccién por parte tanto
¢ de su personal como de cualquier otra persona afectada a las tareas de la obra de conformidad a

) la normativa y a las mejores practicas en la materia.
El Contratista no podra comenzar un trabajo en las vias, cortar la continuidad de las mismas o

comprometer su estabilidad sin la previa autorizaciéon del Inspector de Obras del Ferrocarril, y sin
haber tomado las correspondientes medidas de seguridad o precaucion.

En general, los trabajos que signifiquen una desconsolidacién de las vias, deberan ser efectuados
con una reduccion de velocidad a 12 km/h, salvo indicacién en contrario del Inspector de obra del
Ferrocarril.

Se tendra especial cuidado cuando se efectien trabajos en los sectores con riel largo soldado,
evitando su ejecucién en periodos de fuertes calores y conforme a lo establecido en la Norma

Técnica correspondiente.
Estara a cargo del Contratista la colocacion de tableros de precaucién reglamentarios, asi como la
atencion y mantenimiento de los mismos.

El Contratista tomara contacto con la Municipalidad y el organismo provincial o nacional que
corresponda, para coordinar el cierre del paso a nivel, y para adoptar las medidas de seguridad
exigida por la autoridad vial competente (instalacién de carteles de aviso de desviacion, aviso de
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clausura del paso a nivel, etc.) y entregara al inspéctor de Obra la conformidad emanada por la
Autoridad Vial. v

Debera impedirse totalmente y en forma efectiva el cruce vehicular de las vias con la colocacion de
por ejemplo una valla de rieles, convenientemente sefalizada para ser vista incluso en horas
nocturnas.

Durante el desarrollo de los trabajos debera mantenerse habilitado en forma provisoria por lo menos
un cruce de vias para peatones, en condiciones 6ptimas de seguridad y transito.

En caso de afectarse un cruce con una ruta provincial, con alto TMDA, alto porcentaje de pesados
y 6mnibus, es probable que las autoridades viales s6lo autoricen la clausura vial de a media calzada
a la vez. El oferente tendra que tener en cuenta esta posibilidad en la memoria de ingenieria a

( ) ~ presentar.
Clausura de PaN

Estara a cargo del Contratista la colocacién de tableros de precaucion reglamentarios, asi como la
atencién y mantenimiento de los mismos.

El Contratista tomara contacto con la municipalidad y el organismo provincial o nacional que
corresponda, para coordinar el cierre del paso a nivel, y para adoptar las medidas de seguridad
exigida por la autoridad vial competente (instalacion de carteles de aviso de desviacion, aviso de
clausura del paso a nivel, etc.) y entregara al inspector de Obra la conformidad emanada por la
Autoridad Vial.

Durante la ejecucion de los trabajos la calzada quedara clausurada al transito. Sera responsabilidad
de la contratista y parte de la obra la colocacién de defensas tipo Nueva Jersey u otro método a
aprobar por la inspeccion, a los efectos de impedir totalmente el paso de vehiculos por la calzada.
Se debera garantizar la visibilidad en horarios nocturnos, con balizas luminosas y pintura reflectante.

Durante el desarrollo de los trabajos debera mantenerse habilitado en forma provisoria por
lo menos un cruce de vias para peatones, en condiciones optlmas de seguridad y

transitabilidad.

~

Senializacidon provisoria ,

La sefializacién provisoria exigida por la autoridad competente (Municipalidad, organismo provincial
o nacional u otro) debera cumplir con lo dispuesto en la Ley N° 24.449 y Dto. N° 779/95 Anexo L.
Dentro del sefialamiento transitorio exigido, debera incluirse carteles indicando la fecha estimada
de reapertura al paso vehicular como muestra la figura siguiente:

llustracion 1 Cartel tipo sefializacion provisoria (fondo naranja y letras en negro).

El monto de este item no debera exceder el 1% del Precio Total Ofertado
md“w‘
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24.3 Ocupaciones de via

Cuando los trabajos de renovacioén o reacondicionamiento puedan afectar la normal circulacion de
los trenes se deberan solicitar cortes de via nocturnos.

Los dias y horarios de ocupacion se coordinaran oportunamente con los servicios operativos y con
la antelacion no inferior a 48 horas.

El Contratista debera arbitrar los medios necesarios para posibilitar la entrega de via en los horarios
acordados y en condiciones de circulacién equivalentes a las del momento previo a la ocupacion.

El Contratista presentara al Inspector de la Obra un detalle de los equipos, herramientas y cantidad
de personal a utilizar durante el corte de via.

(’ La Inspeccién podra requerir las ampliaciones que considere necesarias a fin de asegurar la
terminacién de los trabajos en tiempo y forma, sin que esto exima de responsabilidad al Contratista.

24.4Galibos y libranzas

Todos los proyectos a construir y los sistemas y la metodologia constructiva a implementar deberan
respetar el plano GVO 3034 modificada “galibo de la trocha ancha” teniendo en consideracion
eventuales barridos del material rodante por curvas horizontales o peralite.

24.5 Materiales a proveer por el Comitente

Trenes Argentinos Operadora Ferroviaria S.E., proveera las barras de riel tipo 60 E1y 54 E1 de 18
metros de largo, las cuales se utilizaran tanto para la ejecuciéon de las JAC y las renovaciones de
PaN.

Las barras seran provistas desde Playa 13, Temperley, estando a cargo del Contratista el traslado
hasta el lugar de trabajo.

Al momento de proceder a la entrega de los rieles (asi como también de cualquier otro material
( provisto por SOFSE) sera confeccionada un acta que sera conformada por la SOFSE vy el
Contratista, en la que debera detallar la cantidad de rieles y longitudes de cada barra que se entrega.

En el caso que la Contratista retire los rieles fuera del area Operativa del FC, el mismo debera
entregar una pdéliza de cauciéon conforme lo establecido en el PCP, para garantizar el material
retirado en cada instancia.

24.6 Materiales a proveer por la Contratista

Los materiales a suministrar seran de la mejor calidad entre los de su clase y deberan satisfacer en
cuanto a forma y dimensiones, lo estipulado en la presente documentacion, en los planos
respectivos y en las normas U.L.C. o Normas de Ferrocarriles Argentinos, con la aprobacién y
certificacion I.R.A.M. para aquellos que estén normalizados.

El Contratista debera presentar los Protocolos de Ensayo de todo material que sea solicitado por la
Inspeccién de Obra (en todos los casos deberan mencionar el nombre de la Obra). Su no
presentacion en tiempo y forma podra retrasar la certificacién de los items donde intervienen dichos

elementos.
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24.6.1 Materiales Obras civiles, desagiies y geotextil

El contratista proveera las camaras, cafios de PVC u hormigén armado, cafios ranurados,
geotextiles y materiales de construccidn necesarios para la construccién de las obras de desaglie
o proteccién del plano de formacién que se detallan en estas especificaciones, y para las obras
asociadas que sean necesarias.

Asimismo, tendra la a su cargo la provision de los materiales para la construccion de los laberintos,
pinturas, cerramiento de los PaN, segln se detallas en estas especificaciones.

24.6.2 Juntas Aisladas
El Contratista debera proveer las Juntas Aisladas, de acuerdo a la siguiente tabla:

Renglén | Ramal -~ Nombre del PaN Pro(?(lzs)lva Tlpxi:fa.(l’:nta
’ TY -HD Peru 37+656
TY -HD Alberti 35+225
- Armada
9 TY - HD Peribebuy , 36+258
TY-HD | Juan M de Rosas/ Ruta 3 36+961
3 PC-TY Garibaldi/Cerrito 15+685
AV - LP Las Flores 11+571 Colada
4 TY - VE Espora/Ruta 210 18+537
AV -LP Otto Bemberg/Calle 55 28+944 Armada

El Contratista debera proveer conjuntos de Juntas Aisladas Coladas (JAC), Especificaciéon FA 7068
para riel 60 E1 y 54E1, las cuales respetaran las Normas vigentes de Ferrocarriles Argentinos.

( ' Se contempla en la misma la provision de las eclisas cepilladas de 4 agujeros para las JAC, la
provisién de todos los elementos aisladores (bujes, placas entre alma y eclisa, poste y placas entre
eclisa y chapas), elementos metalicos (chapas perforadas y bulones) y perfiles de anclaje segun la
NTVO 10.

El Contratista debera disponer de todas las herramientas necesarias para el correcto armado de las
mismas.

Asimismo, la CONTRATISTA debera proveer todos los conjuntos completos de juntas aisladas
armadas para los PaN que figuran en la anterior Tabla. Esto incluye las eclisas cepilladas, buloneria,
conjunto aislante y perfiles de anclaje segun la NTVO 10.

La Contratista debera proveer e instalar los pares de Ligas de Continuidad que fueran necesarias
colocar, para garantizar las corrientes de retorno de las vias electrificadas. Estaran conformadas
por dos cables de acero galvanizado flexible de 35 mm2 c/u, tomadas al riel con soldadura
cuproalumlnotermlca La Contratista debera proveer e instalar los botones de conexion eléctrica de
circuitos de via para las JAC y JAA.
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24.6.3 Durmientes de madera

El CONTRATISTA proveera durmientes nuevos de Quebracho Colorado de 0,15 x 0,24 x 3,00
metros para el sector del PaN / PP y durmientes nuevos de Quebracho Colorado de 0,12 x 0,24 x
2,70 metros para el resto del sector a renovar. Los mismos deben cumplir con la Especificacién FA
7025.

En el caso particular de Espora y Cerrito deberan también colocarse durmientes de 2.70 en los PaN,
por condicionamientos de no afectacion a la losa -de aproximaciéon y a la geometria de la rampa
existente, respectivamente.

Los durmientes a proveer vendran entallados, y deberan ajustarse a medida en obra. La cajuela
sera entallada con inclinacién 1:40 para utilizar fijaciones elasticas segun plano adjunto.

24.6.4 Fijaciones
El Contratista proveera los diferentes elementos de los conjuntos de fijacién, a saber:

e Pares de eclisas tipo barra de 6 agujeros para riel 54 E1 y 60E1.

+ Bulones cabeza diamante, cuello circular, con tuerca hexagonal de 20 x 132 mm, y arandelas
doblemente elasticas, de acuerdo a lo especificado en las normas de FA y de acuerdo con
las especificaciones IRAM-FA.

e Bulones cabeza diamante, cuello circular, con tuerca hexagonal de 254 x 133 mm, y
arandelas doblemente elasticas, de acuerdo a lo especificado en las normas de FA y de
acuerdo con las especificaciones IRAM-FA.

¢ Arandelas tipo Grower, las que responderan a la Norma IRAM FA L 7008, acero templado y
revenido, para uso ferroviario. Seran elasticas tipo Grower de 22 x 46 x 12 x 6 mm,
especificacion F A 7008 Plano GVQ 511.

; e Tirafondos tipo BO de 23 x 125 mm, segun plano GVO 537 IRAM FA 7012/85, en la cantidad
{ necesaria para suplir todos los tirafondos nuevos de los durmientes nuevos a proveer.

e Tirafondos tipo B3 de 23 x 215 mm, segun plano GVO 537 IRAM FA 7012/85, en la cantidad
necesaria para suplir todos los tirafondos nuevos de los durmientés nuevos a proveer.

e Arandela doble elastica GVO 525, para el ajuste de las losetas

e Silletas segun plano G.V.O. 208 E2

¢ Plaqueta de caucho segun plano G.V.O. 457 E1

e Clepes elasticos tipo b plano G.V.O. 206 y especificaciones FA. 7037

e Bandas de caucho sintético liso de 5 mm de espesor y del ancho del durmiente
(aproximadamente 24 cm) segun Norma I.R.A.M. 1121.001 Tipo 3 BC. 7105 A 14 BE14 E
34. La misma sera instalada entre el durmiente y la loseta.

e Contrarieles y cuiias de madera dura conforme al plano GVO 3034
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24.6.5 Piedra partida

-El Contratista debera prbveer Piedra Balasto de graduacion A-1, Especificacion FA 7040, en la
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cantidad necesaria para los trabajos de adecuacién de vias. En todos los casos, debera cumplirse
con el perfil transversal tipo reforzado estipulado en la Norma Técnica de Via y Obra N° 2.

24.6.6 Soldadura: Aluminotérmica

El Contratista debera proveer juegos de soldaduras aluminotérmicas, las que se realizaran in situ
por cuenta del mismo. Las mismas seran para riel 60 E1, 54E1 y de combinacién.

En todos los casos, las soldaduras cumpliran con la norma FA 7001/67 y con las recomendaciones
del fabricante de las soldaduras.
Se utilizara el método aluminotérmico por fusiéon y el tiempo de precalentamiento serda segun

Normas vigentes. Se presentara a la Inspeccion de Obra el tipo y método de realizaciéon y se
efectuaran analisis de las mismas de acuerdo a las Normas vigentes.

Metodologia

La distancia entre dos soldaduras de un mismo riel nunca sera inferior a 4,50 m. No se soldara si
los extremos de los rieles presentan deformaciones en sentido vertical u horizontal, con una luz
maxima de 0,7 mm en una longitud de 1 m. a cada lado de la posible soldadura.

Para el despunte de los rieles no se aceptara el uso de soplete oxiacetilénico. Los cortes tendran
una tolerancia de + 1 mm en sentido transversal a la altura del patin del riel y, + 1 mm en sentido
vertical en toda su altura.

Asimismo, las caras de ambas puntas seran paralelas y libres de grasas, 6xido o humedad.

Para rieles de secciones diferentes, con la soldadura se debera garantizar una perfecta rodadura,
alineando los bordes internos de los rieles.

Efectuada la soldadura, el material sobrante a posteriori se removera utilizando las maquinarias
adecuadas para estos trabajos. Se efectuara el esmerilado en frio en el hongo de riel (superficie y
bordes laterales). Se realizara un ensayo de calidad de los trabajos de acuerdo a lo indicado en la
norma FA vigente, es decir cada 300 soldaduras. :

Cada soldadura ejecutada en la via, se inspeccionara con equipo de ultrasonido con un captador
adecuado. Los Protocolos de Ensayos correspondientes a los mismos deberan entregarse
conforme al avance de ejecucion de dichas soldaduras y seran necesarios para su correspondiente

certificacion.

Para los casos en que:

a) haya que cambiar una soldadura defectuosa.

b) eliminar un defecto de riel (siempre y cuando sea inferiora 50 mm. de largo).

¢) aplicar una soldadura cuando no se puede obtener la cala normal de 25 + 2, el Contratista debera
proveer por su cuenta y cargo soldaduras de reparacién cala ancha de 50 mm.
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24.6.7 Losetas de H°A®°

El Contratista debera proveer todas las losetas para los PaN y PP, de acuerdo a la presente
especificacion técnica.

Consideraremos dos tipos de losetas, que cubren la via, en la longitud del durmiente de 3.00 m:

Losetas Interna: Para colocar unicamente sobre via de trocha ancha (1,676m). Se ubican enla
zona central de la misma y tienen seccién rectangular.

TROCHA PESO APROX. (kg)
1,676m 360

Losetas Externa: Se ubican a cada lado de los rieles.

.De seccioén trapezoidal, con chanfle en una de las caras verticales, para dar lugar al sistema de
fijacion, actuando como contrarriel y por medio de topes ajustables (2 por losetas) mantienen el
espacio necesario para librar paso a las pestafias de las ruedas del tren rodante. Los topes
separadores, poseen un recubrimiento plastico en el extremo para asegurar la aislacién eléctrica.

Trocha Peso Aproximado (kg)
1,676 m 260

Las losetas en sus distintos tipos tienen igual longitud (1,150mm). De esta forma los extremos
concuerdan con el eje de los durmientes (distribuidos en el sector del paso a nivel a razén de 1.722
por km). La superficie de rodadura debe ser rugosa y aspera para posibilitar mejor agarre de los
vehiculos, cuando la misma se encuentre himeda. Estan protegidas en toda la periferia por un perfil
L (44,4 x 44,4 x 8mm) anclada cada 0,30 m aproximadamente, a fin de evitar la rotura de los bordes
superiores en contacto con las ruedas de los vehiculos. Dispone de dos agujeros blindados para
las fijaciones, en los que se pueden colocar llaves especiales de levante que permitan el manipuleo
de las losetas. Las medidas de las losetas, son las siguientes en funcién de la trocha (Ver plano

G.V.0O. 3034 Modificado):

TN

Construccion de losetas

El plano G.V.0O. 3034 Modificado establece las medidas, forma y ubicacion de los elementos
integrantes de la loseta, incluso sus accesorios. Se entiende que la adquisicién incluye la totalidad
de los elementos adheridos al hormigén y el tope como Unico elemento no adherido.

A) Hormigén:
a) Resistencia: El hormigén a utilizar debera pertenecer a la clase de resistencia H.30
(Resistencia caracteristica a los 28 dias de edad: 300kg/cm?) de acuerdo a lo especificado
en el Reglamento C.I.R.S.0.C. 201 tomo 1, cap. 6.6 y debera cumplir los requisitos generales
para hormigones expuestos a acciones mecanicas y abrasiones superficiales, de acuerdo a
lo establecido en el punto 6.6.5.5. del mismo Reglamento. El médulo de resistencia a la
rotura por flexion a los 28 dias, sera 37kg/cm?.
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b) Compactado: El hormigén sera compactado por vibracién mecanica de la mesa para
apoyo de los moldes u otro sistema aprobado por la Inspeccién que asegure la |nt|ma union
entre los elementos de la estructura metalica con el hormigén. :

c) Acelerador de fraglie: De agregarse algun acelerador de fragiie, en la composicion del
hormigén, el mismo debera cumplir con las exigencias establecidas en el Reglamento
C.ILR.S.0.C. 201.

d) Equipo: Todas las maquinarias, elementos de plantel y equipo y herramientas que se
utilizaran en la fabricacién, manipuleo, traslado y-acopio de las losetas y demas accesorios
de las mismas, estaran sometidas a la aprobacion de la Inspeccién durante toda la ejecucion
de los trabajos, debiendo encontrarse en buenas condiciones y satisfacer adecuadamente
las necesidades de los mismos.

e) Moldes: Los moldes para fabricar las losetas seran metélicos (aceitado cada vez que se
usen) u otro material, aprobado por la Inspeccion, que asegure una fabricacién de acuerdo
con las medidas y tolerancias estipuladas, como asi también una buena terminacién de
superficies a juicio exclusivo de la Inspeccién. Debera prestarse especial atencion a la cara
superior de las losetas, en cuanto a rugosidad en la primera y construcciéon del plano
uniforme en la segunda, manteniendo el paralelismo entre ambas. Debera mantenerse un
recubrimiento minimo de armadura de acero por el hormigén de 2,5cm.

f) Ensayos de resistencia: A los efectos de la recepcién, la resistencia a la compresién del
hormigén se determinara ensayando probetas fabricadas con el mismo material colocado en
las losetas. Debera disponerse de probetas de cada hormigonada, o por cada quince (15)
losetas, seguin corresponde a criterio de la Inspeccion. ,

Se rechazaran probetas que tengas defectos visibles que puedan alterar los resultados
normales. La edad de las probetas en el momento del ensayo sera de 28 dias.

g) Probetas: Para ensayos de resistencia a la compresion seran de aplicacion las Normas
I.R.A.M. 1546, probetas cilindricas de diametro 15cm y 30cm de altura. Para ensayos de
resistencia a la flexion seran de aplicacion las Normas I.R.A.M. 1547, vigas de seccion

cuadrada de 15cm de lado.

h) El proceso de curado y su duraciéon deberan contar con la conformidad de la Inspeccién,
sin que ello modifique las responsabilidades del fabricante. Las caracterlstlcas del mismo
deberan ser debidamente especificadas en la presentacion.

B) Acero:

El acero a emplear en las armaduras, sera acero tipo lll (tensién de fluencia 4200kg/cm?) y debera
cumplir los requisitos establecidos en las siguientes Normas: LR A.M. - LA.S. U.500 — 528: Barras
de acero conformadas de dureza natural. LRAM. — LLA.S. U.500 — 671: Barras de acero
conformadas de dureza mecanica, laminadas en caliente y torsionadas en frio. Los perfiles L
tendran un coeficiente de rotura de 37kg/mm?>.

Elementos Complementarios de la Loseta

- Como elementos complementarios de la loseta debera suplirse el “Tope”, tuercas y las aislaciones
segun se muestra en el plano G.V.O. 3034. Se incluye las partes no adheridas.

El material para la fabricacion de topes y tuercas sera SAE 1060. Las envolturas aislantes deberan
respondgr a la Norma FA 7013 especialmente en lo referido a:
e
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Absorcion de agua
Resistencia al impacto

@ N =

Caracteristicas de comprensién
4. Comportamiento bajo tension eléctrica y rigidez dieléctrica

El Contratista presentara a la Inspeccién de obra, muestra del material P.V.C. a utilizar avalado por
las constancias de calidad, reservandose la Inspeccion el derecho a ordenar la realizacién de
ensayos complementarios en el laboratorio que considera pertinente.

En aquellas piezas que el plano G.V.O. 3034 no indica la tolerancia, la misma sera (+1mm -1mm).

El roscado de las tuercas y el ajuste de la envoltura de P.V.C. debera ser el correcto para su debido
funcionamiento y mantenimiento, caso contrario no seran aprobadas por la Inspeccion.

En particular, dados los condicionamientos geométricos de los PaN Espora y Cerrito, las losetas
externas deberan ser de 2 fijaciones, en coincidencia con el largo de Durmientes previstos.

Articulo 25° Alcance de los trabajos a Efectuar

25.1 Tareas de Renovacion de vias

Las vias quedaran renovadas con rieles nuevos, con fijaciones elasticas, durmientes de Q°C° a
razén de 1.722 dtes/km y balasto de piedra granitica. :

La calzada sera pavimentada con losetas segun el plano GVO 3034 modificada. Estan incluidas
todas las vias operativas del cruce.

Se realizara la renovacion de la zona a enlosetar de cada via del PAN y comprenden basicamente
las siguientes tareas y elementos:

e Destape de la via con remocién del pavimento hasta la cara superior del durmiente.
e Retiro de pavimento (asfaltico de hormigén, de losetas etc.)
e Desarme de vias.
¢ Desguarnecido y rebaje.
¢ Renovacion total del tramo de via, que estara constituido por:
o Rieles 60E1y 54E1, segun corresponda, con fijaciones elasticas.

o Durmientes nuevos de Q°C° de 0,15 x 0,24 x 3,00 y 2.70 m, segun corresponda, a
razén de 1.722 ud/km entallados en la zona a enlosetar cepillados en ambas caras
con fijaciones rigidas tipo tirafondo (fijacién para las losetas).

o Balasto de piedra partida: estara constituido por piedra partida Grado A - 1 nueva; su
provision se regira segiin norma FA 7040. Tendra un espesor minimo de 25 cm por
debajo del nivel inferior de los durmientes, y se adoptara perfil normal segin la NTVO
n° 2. '

o Manto geotextil: tipo pesado OP 40 de 370 gr/m? en promedio, segun ET FA 7067,

g,m‘im‘w‘ entre cama de balasto y plano de formacién y recubriendo las paredes de canales de

o Fer \
é\’fs‘l&“ﬁ.aﬁgwm‘éﬂt\f‘k drenaje.
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o Plano de formacién: constituido por suelo mezclado con cal (60 kg de cal por m?® de
suelo), en un espesor minimo de 0,15 m con una pendiente desde la entrevia hacia
calzada vehicular de 3%.

e Levante, nivelacién y alineacién de vias.

o En el caso de encontrarse el PaN dentro de un RLS, la CONTRATISTA debera realizar la
Homogenizacion de tensiones segun la NTVO n° 9.

Proar Longltud Cantidad de Riel a Tipo de
Renglén | Ramal Nombre del PaN gr. vias a : via
(km) renovar renovar instalar existente
por via
- Peru 37+656 36 m 2 (auxiliares)
1 TY -HD -
Alberti 35+225 36 m 2
- ' 54E1 Eclisada
Peribebuy 36+258 36m 2
2 TY -HD
Juan M de Rosas/ Ruta 3 | 36+961 54 m 3
3 PC-TY Garibaldi/Cerrito 15+685 36m 4 60E1
AV -LP Las Flores 11+571 36m 2 RLS
4 TY -VE Espora/Ruta 210 18+537 36 m 3 54E1
AV-LP  Oftto Bemberg/Calle 55 @ 28+944 36m 2 Eclisada

El Contratista antes de comenzar los trabajos, debera efectuar el proyecto de la obra ajustado a lo
especificado en el presente Pliego y obtener la conformidad de la Inspeccién de obra.

25.2 Movimiento de suelos y preparacioén del terreno

Se ejecutaran todos los trabajos de excavacion y relleno necesarios para alcanzar las cotas de
proyecto, como asi también la remocion, demolicién o traslado de los obstaculos que pudieran
interferir con la traza del camino, vehicular como peatonal. Los pavimentos existentes en mal estado
de conservacion seran removidos totalmente y el producido retirado fuera del terreno ferroviario.

El relleno necesario debera ser compactado con equipos mecanicos adecuados hasta alcanzar una
densidad minima, segun lo indicado en la seccién B.V. — Compactacién Especial — del “Pliego
general de Especificaciones Técnicas mas usual para la construccién de obras publicas y calzadas”
de Ia Direccidén Nacional de Vialidad de 1994.

La subrasante del PaN debera quedar perfectamente nivelada y compactada, previa eliminacion del
suelo vegetal. ‘
Luego del retiro de la piedra de balasto existente, se procedera a efectuar el movimiento de suelos
necesario, para la instalacion de las caferias de desaglile y drenaje detalladas en eI punto
correspondiente.

Concluidas estas tareas en donde corresponda, se procedera a remover el suelo del plano de
formacion, con la finalidad de sanear la plataforma.

Se colocara una capa de suelo seleccionado tipo A4 (segin AASHTO) o de calidad superior de 15
cmde e%ggsor con cal (60 kg de cal porm?® de suelo), compactado con equos viales sin vibracioén,
erned
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hasta alcanzar la cota de proyecto, siempre logrando una densidad segun ensayo Proctor Estandar
superior al 95%.

El plano de formacién se perfilando con pendiente del 3% desde la entrevia hacia la banquina de
via ascendente y descendente.

Para efectuar la compactacion, se debera utilizar primeramente un rodillo “pata de cabra” hasta
llegar a la mitad del espesor de la capa, completandose la hasta la compactacién deseada mediante
el rodillo neumatico.

Es de hacer notar que la Inspeccién podra autorizar el uso de otros procedimientos de comparacion,
en base al equipo disponible y a ensayos que garanticen el grado de compactacién requerido.
25.3 Extirpacion de malezas

Se procedera al corte y retiro de las malezas y al retiro de todos los residuos existentes, en todo el
tramo motivo del mejoramiento de via, hasta la Recepcion Definitiva de la obra.

25.4 Destape, desgu'arnecido y rebaje

El destape de la via hasta la cara superior del durmiente, comprende el retiro de todos los materiales
y elementos constitutivos de la calzada del PAN entre extremo del perfil de balasto como: tierra,
pavimento asfaltico, adoquines, cama de rieles, cama de durmientes, losetas, contrarrieles, etc.

Inmediatamente de destapada la via, debera asegurarse la fijacién de los rieles de corrida a todos
los durmientes, reponiendo provisoriamente la fijacion faltante.

El desguarnecido comprende el retiro del balasto de cajas y banquina hasta el nivel de la cara
inferior de los durmientes.

El rebaje de via debera permitir una capa de balasto de como minimo 25 cm por debajo del riel mas

bajo, mas un espesor de 15 cm de suelo seleccionado con cal como nuevo plano de formacion.

El material producido del destape y rebaje de vias debera ser cargado sobre camion del Contratista
y retirado fuera de los limites del Ferrocarril sin perjudicar a terceros.

25.5 Colocacion de via

Por sobre el nuevo plano de formacién se colocard un manto geotextil. Se debera descargar y
desparramar por encima piedra balasto (segln especificaciones IRAM FA 7041 — Grado A1) en un

espesor como minimo de 25 cm.

Sobre la capa de piedra distribuida se colocaran los nuevos tramos de via, las juntas asiladas
existentes deberan ser respetadas.

En caso de requerirse de juntas aisladas coladas, se procedera del mismo modo, debiendo el
Contratista proveer los materiales y la construccion de Juntas Aisladas Coladas, con excepcion de
los rieles que seran provistos por el Comitente.

La tarea de colocacion de las juntas aisladas sera certificada dentro del item de renovacion de via.

25.6 Distribucién de juntas y soldaduras

No deberan quedar juntas de rieles en el tramo comprendido entre pasillos peatonales mas 3 m a
cada lado, a fin de evitar que el golpe producido deteriore el pavimento de las calzadas.

et
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Se debera prever la ejecucion de soldaduras aluminotérmicas de combinacion para el empalme de
los nuevos rieles a colocar y los rieles existentes.

Para la distribucién de los rieles y juntas aisladas se adoptara el criterio que se ilustra a continuacion:

Riel Existente | Riet Nuevo | Riel Existente

+ . - . }
I >=3.0. mts]>=4.5 mts |

¥ l

> g

JA SA

PP__PAN PP l
l 36/ 54 mts {Segin Art. 25.1)

SA: Soldadura Aluminotermia
JA: Junta Aislada
PP: Paso Peatonal

PAN: Paso a Nivel

Fotografia 5 Esquema de distribucién de juntas en el PAN

El Contratista debera observar especial cuidado en no afectar o cortar las instalaciones de
{ desagues, provision de agua, gas, electricidad, o sefialamiento existente, siendo a su exclusivo
cargo los dafios y perjuicios que puedan producirse.

25.7 Regulacion de luces

En las vias que estén constituidas con juntas armadas se realizara la regulacion de luces,
procediendo para ello segun lo establecido en la NTVO 15.

La temperatura de los rieles se medira mediante termémetros de contacto aptos para su fin y el
mantenimiento de las luces necesarias se realizara mediante la insercién de chapas calibradas de
distintos espesores que la Contratista tendré en cantidad suficiente y debidamente seleccionadas.

No se permitira la utilizacién de cufias o golpear con cupones de rieles, sdlo se tiraran los rieles a
mano, o se emplearan los equipos que autorice la Inspeccion de Obras.

En los rieles eclisados, se debe garantizar la continuidad de la corriente de retorno, a través de las
ligas de continuidad necesarias, segln se aclaré en los puntos respectivos a reemplazo corrido de
rieles y despunte y corrimiento de rieles.
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25.8 Balastado, nivelacion y alineacién
Se debera proveer, descargar y desparramar piedra balasto (segun especificaciones IRAM FA 7041

. — Grado A1) para levantar y tapar la via, restituyendo el perfil transversal de la misma.

N

o Bl o

En las vias que sufran un levante respecto de su nivel actual deberan efectuarse las rampas de
acompafiamiento necesarias con una pendiente de hasta un 3%. a cada lado.

El levante debera realizarse utilizando para el bateado del balasto equipos de vibradores mecanicos

livianos.

Se realizaran todas las repasadas de nivelacién y apisonado necesarias hasta que a criterio de la
Inspeccion de Obra la via haya alcanzado la solidez del apisonado y la nivelacién transversal /
longitudinal requeridas.

En caso de ser posible, el ferrocarril realizara un trabajo final de alineacién con equipos B.A.N. de
forma de lograr las mejores condiciones de alineacién.

25.9 _ Guardabalastos

Deberan proyectarse y construirse guardabalastos laterales a las vias, los que deberan garantizar
el perfil del balasto reforzado seguin la NTVO N° 2, en todos los tramos de via a renovar.

25.10 Instalacion de Losetas

Una vez estabilizada la via se procedera a la colocacién de las losetas de acuerdo al plano GVO
3034 modificada. La calzada a pavimentar con losetas abarcara el ancho de la calzada vehicular
mas las sendas peatonales, sin discontinuidades.

Las mismas seran fijadas a los durmlentes con el dispositivo y en la forma que se indica en plano
GVO 3034 modificada. :

Las losetas se apoyaran sobre bandas de caucho sintético liso de 5 mm de espesor y del ancho del
durmiente (aproximadamente 24 cm) y de las caracteristicas establecidas en la Norma .R.A.M.
1121.001 Tipo 3 BC. 7105 A 14 BE14 E 34.

Los durmientes a utilizarse seran perfectamente cepillados en ambas caras, manteniéndose estos
en un mismo plano en todo el ancho del paso a nivel, para una misma via, debiéndose luego entallar
y agujerear los durmientes para permitir la colocaC|on las fijaciones elasticas.

En todo el ancho de la zona pavimentada del paso a nivel los rieles seran fijados a los durmientes
mediante las fijaciones elasticas, plaguetas de caucho segun plano GVO 457 E1, tirafondos BO 23
x 215 cabeza tipo 1 seguin plano GVO 537, para sujetar los clepes y las silletas a los durmientes y
clepes elasticos tipo B plano GVO 206 Esp. FA 7037.

Es de hacer notar que de esta manera el sistema de fijacién es elastico ya que, al paso de los
vehiculos automotores, descendera la losa sobre las bandas de caucho y este pequefio movimiento
sera compensado por una arandela elastica doble colocada en el cuello de la fijacién a dicho fin.

El espacio libre entre la cabeza de la fijacion y la cavidad que lo aloja sera sellado con una capa de
15 mm de asfalto frio, previo relleno con aserrin hasta la altura necesaria, evitando de este modo la

filtracion de agua a la fijacién.
Se colocaran contrarieles de madera dura y cufias de madera dura conforme al plano GVO 3034,
en todas I@&acometldas de via en la zona pavimentada.
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2511  Hormigonado de losas

Se deberan hormigonar con H-30 las losas de aproximacién (largo minimo 3.5 m perpendicular a la
via) hasta las vias principales.

A su vez, también debera quedar hormigonada la zona que queda comprendida entre los conjuntos
losetas de cada via (entrevia), entre la calzada vehicular y las sendas peatonales, entre ambos
extremos de los pasos peatonales. De esta forma todo el ancho de la calzada vehicular mas las
sendas peatonales conformaran una unica superficie pavimentada.

-~ A fin de evitar que el trafico automotor pueda invadir la zona peatonal, se construira (en

) correspondencia con la linea del corddn de la calle) un cordén de hormigdn armado (Dosaje 1:3:3)
{ de seccion trapezoidal de 0,17 m de base mayor, de 0,15 m de base menor y 0,15 m de altura, con
\ armadura de 4 diam. 6 mm vy estribos del mismo diametro cada 0,15 m, que se terminara con sus

cantos redondeados.

En los bordes de las superficies a hormigonar que den a las losetas se colocaran angulos de hierro
con anclajes. Utilizar los mismos angulos que se utilizan en las losetas.

Las juntas de contraccién del hormigonado en el sentido del paso a nivel (direccién de la calzada),
~ tendra una separacion maxima de 6 m.

En el sentido transversal (paralelo a las vias), cada 3,5 y seran de un ancho de 1,0 cm y una
profundidad de 7 cm sellada con asfalto.

Existen camaras donde se hormigonara la nueva losa de entrevia, por lo tanto, se buscara que las
tapas de éstas coincidan con el nuevo hivel de piso terminado. De ser necesario, se renovara el
apoyo de las tapas.

Donde corresponda se colocaran las tapas de camara faltantes.

Fotografia 6 Las losetas cubriran la calzada y sendas peatonales. Conservar barras de accionamiento.
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Tomar nota de la existencia de barras o cables de sefialamiento. Cuando deba hormigonarse sobre
las mismas se debera primeramente construir un encofrado perdido de forma que las mismas
puedan ser reemplazadas desde los extremos, y obviamente, puedan ser accionadas.

Se afiadira mortero asfaltico en caliente en las gargantas que se definen entre los rieles de corrida
y los contrarrieles. Se debera tener la precaucion de respetar el hilo conductor de los rieles y la zona
por donde pasan las pestafas, conforme a plano galibo y el buen arte. Se removeran los trozos de
concreto asfaltico existente que estén desnivelados o afecten la circulacién vehicular.

25.12 Limpieza de Cruces y Zanjas

Limpieza de cruces bajo via y bajo calle

La Contratista debera realizar la limpieza de todos los conductos bajo vias, bajo pasos peatonales
y bajo calles que existan a lo largo del tramo objeto de la obra. Podra realizarlo de manera manual
0 con equipos como ser un hidrocinético (hidrojet).

Todo el material extraido de la limpieza debera ser transportado fuera del terreno ferroviario y
depositado en lugares destinados a tal fin, debiendo presentar la autorizacion correspondiente.

Durante los trabajos en los pasos peatonales, se debera garantizar, en todo momento un paso
peatonal provisorio, el cual debera contar con dptimas condiciones de segundad y accesibilidad y

transito para los peatones.

Limpieza de zanjas

A lo largo de tgdo el sector de obra se realizara la limpieza total de las zanjas.
Eam?*i
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Se retirara toda suciedad existente; basura, sedimentos, losetas, escombros, material, vegetacion
y todo elemento que obstruya el libre escurrimiento del agua. Se procedera luego al perfilado de las
zanjas, de forma de lograr una pendiente uniforme, sin puntos donde se acumule agua.

El retiro, traslado y deposicién del material removido es a cargo de la contratista.

Se debera realizar la limpieza de basura, losetas, escombros, material, vegetacion y todo elemento
gue obstruya el libre escurrimiento del agua o se encuentre cercano a la traza de la zanja.

Consideraciones tendido paralelo de fibra éptica

A lo largo de los tramos a intervenir existe un tendido de fibra dptica, este tendido discurre por la
zona de escurrimiento de las zanjas.

La CONTRATISTA extremara los cuidados al trabajar donde se ubique dicho tendido. En caso de
roturas tendra que reparar lo dafiado: fibra éptica (nuevo tendido entre camaras y soldaduras),
planchas de tritubos (reemplazo de tritubos, nuevos empalmes, remocién y reinstalacién de fibra
6ptica) camaras (reparacion de tapas o camaras) etc.

Este tendido es utilizado por el telecomando de energia de catenaria del ferrocarril.

Conducciones para Seifialamiento de Via y Servicios

La CONTRATISTA debera prever dentro del alcance de sus tareas la instalacién de las
conducciones necesarias para el sistema de sefialamiento y para los servicios (suministro de agua
y energia) segun la necesidad particular de cada PaN.

En caso que, por motivo de los trabajos de construcciéon de zanjas de hormigén, existan

instalaciones eléctricas, de sefalamiento, o de cualquier otro servicio (telefénica, gas, agua, fibra

optica, etc.) que interfieran con los trabajos, el Contratista debera operar adecuadamente, con

extremo cuidado de no dafar ninguna de estas instalaciones. Es posible que sea necesario remover

o desplazar las instalaciones, como consecuencia de los trabajos a realizar, estando estos trabajos
( . a cargo'y cuenta de la Contratista.

El Contratista facilitara la mano de Obra, equipos y materiales necesarios para los trabajos de
desconexion, y su posterior reconexion y -cualquier otra tarea necesaria, quedando a cargo del
Contratista los trabajos de remocion y su posterior colocacién siguiendo para ello las indicaciones
de la Inspeccion de Obras y el Organismo estatal correspondiente.

El sistema de sefialamiento debera funcionar normalmente en todo momento, y en caso de haberse
generado algun tipo de dafio sobre algun elemento del sistema, el Contratista debera reponerlo y/o
subsanarlo a su cargo de forma inmediata.

El Contratista debera proporcionar la custodia de los elementos y/o instalaciones, que, al finalizar
la jornada, quedaran fuera de su lugar original, hasta su reubicacion definitiva.

Tareas Previas

Previo al comienzo de los trabajos el CONTRATISTA tomara conocimiento de la distribucion
subterranea y/o superficial de los elementos de sefialamiento y de cualquier otra interferencia que
exista a lo largo de la obra e identificara los puntos criticos, a fin de evitar cualquier dafio al mismo,
lo que sera de su absoluta responsabilidad. Se considera importante la adecuada consideracion de

este tema.
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La metodologia de trabajo a suministrar dard un detalle de los trabajos previos a las tareas de
excavacion. Los mismos permitiran que al inicio de los trabajos propios de la obra exista la menor
cantidad de tareas a realizar durante el tiempo neto de trabajo, debiéndose detallar los mismos,
como también la cantidad de personal asignado.

Reubicacion del tendido de Fibra Optica (FO)

En los tramos de obra que existan tendidos de fibra optica linderos a las vias, éstos deberan ser
reubicados en caso que la traza de los tendidos no sea compatible con el trazado de la obra en
ejecucion. La nueva traza debera ser compatible con el perfil tipo de via. Debera construirse un
nuevo tendido, el cual se conectara con el existente fuera de los limites de la obra.

TRENES ARGENTINOS OPERACIONES gestionara o realizara a su cargo el tendido de las
fibras opticas o conductores dentro de las cafierias y luego que el conjunto quedare
operativo, de dara autorizacion a la contratista para eliminar la conducciéon anterior y
proceder con la obra de renovacion o construccion de vias.

Por tal motivo, debera contemplarse la ejecucion de los trabajos necesarios para la colocacion de
un nuevo tendido cuya traza debera ser compatible con la nueva obra, sin invadir el perfil tipo de la
via contigua.

Estos trabajos incluyen el zanjeo, la colocacion de 3 planchas de tres cafios plasticos cada una
(denominadas tritubos). Las planchas deberan colocarse unidas y encimadas, de forma que resulte
una seccion cuadrada de 3 x 3 tuberias. Se ubicaran a una distancia de la via y una profundidad
compatible con el nuevo perfil de via y en cumplimiento de la normativa vigente; en general a una
profundidad de 0,80m del nivel del terreno natural.

La profundidad y esquema tipo de la instalacion, dependera del sector en particular. La Contratista
debera presentar el proyecto, el cual debera ser aprobado por la Inspeccion.

25.13 Renovacion de Pasos Peatonales

Los pasos existentes seran demolidos integramente para la realizacién de las tareas de via y una
vez terminados los trabajos en la via, se procedera a reconstruirlos conforme al plano GVO 3034
modificada conformando con la calzada vehicular, una Unica calzada enlosetada que abarcara de
peatonal a peatonal incluyendo las losas de entrevia. Las sendas tendran un ancho de 2,30 metros
cada una y sera demarcadas. Ademas, se construiran cordones de forma de ewtar que los peatones
crucen a la calzada vehicular.

Durante la construccion, el Contratista debera dejar habilitado un paso peatonal alternativo para los
peatones, el cual cumplira con todas las medidas minimas de seguridad.

Los laberintos peatonales deberan ser construidos. Se trata de cuatro unidades, siguiendo el modelo
del plano adjunto.

El nivel del piso terminado de los laberintos coincidira con el de las losas de aproximacion a construir
entre éstos y la superficie enlosetada.

Se construiran nuevos laberintos peatonales, de forma de prevenir el ingreso de las personas a la
zona de vias.

Finalmente se demarcaran los pasos peatonales en correspondencia con la salida de los
respectivos _laberintos hacia la zona de via con dos franjas de color blanco de 0,10 m de ancho,
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definiendo una senda peatonal de 2,10 m de ancho. Esta tarea se encuentra detallada en el titulo

Demarcacion.

Los pasos peatonales se definiran uniendo en linea recta las bocas de salida de los laberintos.

El piso resultante debera ser sin resaltos ni aberturas que provoquen el tropiezo de personas con
bastones o sillas de ruedas. Solamente se admitira la minima abertura y profundidad necesaria para

el paso de la pestaia de la rueda del tren.

El sendero peatonal, dentro de la zona ferroviaria, debera tener la longitud minima posible, ser lo
mas perpendicular a la via posible, y todo recorrido mas alla de los galibos de cada via, deberan

ser encausados mediante barandas.
Cruz de San Andrés

Se adecuaran las Cruces de San Andrés conforme al Decreto 779/95.

Guardaganados

En los guardaganados existentes, debera procederse aI retiro de las rejas, cambiar tlrafondos o}
clavos y recolocar las rejas sobre durmientes comunes en su nueva posicion, salvo que a criterio

zona de via.

de la Inspeccion de Obra no sea necesaria su reinstalaciéon para impedir el acceso de animales a la

Los guardaganados no recolocados seran devueltos al Ferrocarril en el lugar indicado por la

Inspeccion.

Cerramientos

Se deberan construir donde no existan, los alambrados transversales y adyacentes, desde los

laberintos a la linea del limite ferroviario,

y a lo largo de este hasta 50 metros. Estos materiales

deberan ser suministrados por la CONTRATISTA.

Se consideran alambrados transversales a los laterales del paso a nivel que abarcan el ancho de la
zona de via, y adyacentes a los paralelos a la via en una distancia de 50 m tomada desde el

alambrado transversal del paso.

Los que deban construirse, deberan ser alambrados tipo olimpico. Los postes del alambrado de la
zona del paso a nivel deberan pintarse con dos manos de esmalte sintético blanco.

El Contratista, debera dejar habilitado un paso alternativo para los peatones, el cual cumplira con

todas las medidas minimas de seguridad.

En ambos extremos de cada senda peatonal, a ambos lados de las vias, con el fin de provocar el
enfrentamiento del peatdon con la posible venida de algin tren, deberan construirse laberintos

peatonales.
Laberintos

Los laberintos tendran que ser ubicados de forma tal que, para acceder a la zona de via, el dltimo
pasillo del laberinto, sea recorrido en contra al sentido de circulacién de los trenes de la via mas
cercana al laberinto, de forma que un peaton pueda ver de frente a un tren que se aproxime al

laberinto, segun el siguiente esquema:
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llustracion 2 Esquema de la disposicion de los laberintos peatonales

Los bordes interiores de los laberintos tendran que respetar una cierta distancia respecto del riel
exterior de la via de corrida, siendo esta distancia mayor que 2,00 m y no mas que 3,00 m.

La estructura del laberinto respetara las dimensiones reglamentarias para los accesos a los mismos.
Las bocas de acceso, tendran 1.20 m libre, y en su interior debe poder inscribirse un circulo de 1,50
m de diametro. Con estas condiciones, los anchos de los laberintos seran tales que permitan la
circulacién en todo su recorrido de dos personas (una de ellas en sillas de ruedas) y demas
condiciones previstas en la Ley 24.314 (modificatoria de la Ley 22.431) con relacién a la
accesibilidad de personas con movilidad reducida..

Si el paso tiene un angulo de inclinacién distinto de 90°, respecto de la via, se tendra que formar el
laberinto con las caras paralelas a la acera y a las vias respectivamente.

Los laberintos se construiran con postes de cafio negro (acero al carbono) de diametro 3", y
travesarios de diametro 2", pudiendo reutilizarse los cafios existentes segun aprobacién de la
Inspeccién de Obra. Todos los materiales necesarios para la construccion de los Laberintos deberan

ser suministrados por la CONTRATISTA.

El material a utilizar para la construccién de los laberintos sera cafio negro con costura (tubos ASTM-
53), para lo que se optara:

e Columnas (parantes): Q nominal 2% pulg; @ exterior 88,9 mm; espesor 5,49 mm

e Travesafos: @ nominal 2% pulg; & exterior 48,3 mm; espesor 3,68 mm

Los parantes seran de 1,10 m de alto sobre el nivel del paso, tendran tapa superior y estaran
empotrados 0,40 m en su base.

Los carfios de baranda seran de 2 %" de diametro exterior y se colocaran 3 por lado cada 33cm, a
contar a partir del nivel del piso terminado.

Las bases seran a 60 cm de profundidad y 30 cm de lado, y deberan estar rellenas con hormigon.

Una vez realizados los trabajos de herreria, se realizara el tratamiento de pintura, el cual se
conformara de dos manos de antiéxido y dos manos de esmalte sintético en franjas alternadas rojas
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y blancas. Los postes y los cafios que conformen el laberinto seran instalados previa limpieza,
tratando a los mismos con dos (2) manos de pintura anticorrosiva al cromato de zinc de colores
distintos, mas dos (2) manos de pintura acabado sintético compatible con aquella, pmtandolos con -
franjas alternadas rojas y blancas de 30:a 35 cm de ancho.

El laberinto se debera colocar por lo menos a 40 cm del corddn o linea delimitadora, con el fin de
separarlo de la caja de un vehiculo que pueda circule cefido al cordon.

El laberinto que se encuentre sobre zanja de desagiie pluvial debera llevar cordones a modo de
zécalo por seguridad e ira pintado con color reglamentario.

Las diferencias de cota entre el nivel de acceso a los laberintos y el nivel de vereda seran salvadas

] mediante la construccion de escaleras de H°A® con sus correspondientes pasamanos y rampas de

( , acceso para discapacitados, construidas de forma tal que su ancho sea una alzada y pedada que
o brinde la seguridad necesaria al paso del peatdn, cumpliendo con la ecuacién:

2a+p=60a63cm.
Donde: .
a = alzada, varia entre 14 a 16 cm
p = pedada, varia entre 28 y 30 cm

El ancho minimo de los accesos a los laberintos sera de 1,20 m.

El solado de los laberintos, se construira con hormigén simple (1:3:5) de un espesor de 10 cm
terminado con una capa de 3.cm de espesor de un mortero de cemento (1:3) rodillado.

Se deberan realizar todos los trabajos de relleno del terreno, remocién y demolicion de obstaculos
y reubicacion de instalaciones, necesarios a fin de poder implantar el laberinto en el lugar
proyectado y de facilitar el acceso de los peatones a los mismos desde las veredas o sendas
existentes. Como a futuro se ubicaran barreras automaticas se debe considerar este punto para
definir el lugar de implante de los laberintos.

. El nivel del piso terminado de los laberintos coincidira con el nivel del riel y sera horizontal en toda
; su superficie.

El relleno que sea necesario, para los laberintos y calles peatonales de acceso, se debera realizar
con un suelo mejorado de la zona hasta 40 cm por debajo del piso terminado de los peatonales y el
resto con suelo de tosca compactado con equipos mecanicos adecuados hasta alcanzar una
densidad minima, segun lo indicado en la seccién B.V. — Compactacién Especial — del “Pliego
general de especificaciones técnicas mas usuales para la construccién de obras publicas y
calzadas” de la Direccién Nacional de Vialidad de 1994.

Se colocaran baldosones de precaucion y de peligro en los ingresos de los laberintos.

Finalmente se demarcaran los pasos peatonales en correspondencia con la salida de los
respectivos laberintos hacia la zona de via con dos franjas de color blanco de 0,10 m de ancho,
definiendo una senda peatonal de 2,10 m de ancho. Esta tarea se encuentra detallada en el titulo

Demarcacion.
Los pasos peatonales se definiran uniendo en linea recta las bocas de salida de los laberintos.

El piso debera ser sin resaltos ni aberturas que provoquen el tropiezo de personas con bastones o
S|Ilas de rugdas. Solamente se admitira la minima abertura y profundidad necesaria para el paso de

e la rueda del tren.
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El sendero peatonal, dentro de la zona ferroviaria, debera tener la longitud minima posible, ser lo
mas perpendicular a la via posible, y todo recorrido mas alla de los galibos de cada via, deberan
ser encausados mediante barandas.

Barandas

Deberan construirse pasamanos en las rampas de acceso para discapacitados o escaleras,
construidas de forma tal que su ancho sea similar al de los pasillos. Segun indicaciéon de la
Inspeccion de Obras, se colocaran barandas en los lugares peligrosos o donde exista riesgo de
ingreso a la zona de via. Estos materiales deberan ser suministrados por la CONTRATISTA.

No debera quedar espacio libre sin proteccion entre la entrada al laberinto y la defensa del
accionamiento de barrera, que permita el ingreso de una persona. Dicho espacio debera ser también
cerrado mediante barandas.

Estos cerramientos tendran iguales caracteristicas que los laberintos.

Veredas de acceso

Se ejecutaran en hormigén armado, dosaje 1:3:3 de 10 cm de espesor y malla de acero de 4,2 mm
alta resistencia de 100 x 100 mm de lado, terminado con una carpeta de cemento rodillazo 1:3 de 3
cm de espesor con juntas de dilatacion cada 3 m selladas con asfalto.

Tendran 2 m de ancho que se extenderan desde la entrada de los laberintos hasta el limite de
propiedad ferroviaria.

Se resolveran las interfaces entre los pisos de los laberintos y las veredas publicas, realizando los
trabajos necesarios por fuera del laberinto hasta aproximadamente 10 metros, ain en caso de
quedar los trabajos fuera de la propiedad ferroviaria o zona operativa.

En caso de ser necesario, deberan realizarse entubamientos de zanjas y barandas para permitir el
desarrollo de la vereda hasta los 10 metros o limite de area operativa. -

En general los entubamientos se realizaran prolongando las cafierias existentes. En caso de por
ejemplo tenerse un cabezal de desembocadura cercano, que fuera a quedar aislado debido a la
prolongacién de las carierias, en este caso se demolera el cabezal, se prolongara la cafieria con
igual diametro y se reconstruira el cabezal en la desembocadura de la prolongacion.

25.14 Demarcacion

El sefialamiento horizontal del paso a nivel debera ser realizado en un todo de acuerdo con el
Capitulo VI del Decreto 779/95 (dimensiones, reflectividad, etc.). Para todas las tareas de
demarcacién y sefalizacion pasiva prevista en las presentes Especificaciones Técnicas debe
considerarse que las mismas seran ejecutadas en concordancia con los lineamientos dispuestos en
el Articulo 7° del decreto N°747/88.

Por cada el paso vehicular se debera demarcar:

Linea de deteccion (H.4)

e Doble linea amarilla de separacion de sentidos de circulacion uniendo las lineas de
detencién (H.1 y H 14) y extendiéndose hasta el limite de propiedad del F.C.

Linea de borde calzada (H.3)

Linea de carril, en caso de mas de un carril por mano (H.2)
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La demarcacién debera efectuarse entre las bocacalles mas cercanas al paso, pero hasta no mas
~ de 100 metros del cruce, con acuerdo de la autoridad vial competente.

@ RENOVACION DE PASOS A NIVEL - | PET n° GR-VE R/

Para el paso peatonal se debera demarcar:

e Linea de detencion peatonal (La zona segura de espera ante la proximidad de un tren debera
estar limitada por una linea de detencién de color amarillo de alta reflectividad, de 20 cm de

ancho)

e Ancho del paso (El ancho del paso peatonal sobre las vias debera quedar limitado por lineas
de color blanco de alta reflectividad, de 10 cm de ancho, uniendo los extremos de las
respectivas lineas de detencion)

( El material a utilizar sera baldosas tactiles o pintura termoplastica u otra de similar calidad de
resistencia al desgaste sujeta a la aprobacién de la inspeccion.

Articulo 26°. - Redeterminacion de Precios

El monto del presente contrato estara sometido a la Metodologia de Redeterminacion de Precios
que a continuacion se detalla:
A los efectos de aplicar la presente metodologia se tomard como mes basico para la
Redeterminacion de Precios el mes calendario anterior al mes en el cual se produjo la presentacion
de la oferta econdémica. '
Cuando proceda la Redeterminacion de Precios, se considerara que a la obra ejecutada en un
determinado mes calendario le corresponden los precios calculados al mes calendario anterior.
Mensualmente y con cada certificado basico que se presente, LA CONTRATISTA debera presentar
el calculo de la Redeterminacidn de precios de la obra faltante de certificar.
La Redeterminacion de Precios sélo procedera si se verifica que el monto de la obra faltante
calculado a los precios redeterminados representa una variacién superior al DIEZ PORCIENTO
(10%), en mas o en menos, respecto al monto de la obra faltante calculado con los precios basicos
( o de la ultima Redeterminacién aprobada.
La redeterminacion solo procedera producida la solicitud de la misma por parte de LA
CONTRATISTA, quedando sujeta a la aprobacion de la Inspeccion de Obra, de manera tal que la
redeterminacion no sera aplicable en forma automatica, y no procedera en caso que LA
CONTRATISTA se encuentre en mora de sus obligaciones.
Para la aplicacion de |a redeterminacion de precios LA CONTRATISTA debera presentar la renuncia
a reclamar mayores costos, compensaciones, gastos improductivos o supuestos perjuicios de
cualquier naturaleza hasta la fecha de aprobacién de la redeterminacion.
Un diez por ciento (10%) del valor contractual quedara fijo e inamovible. Por su parte, los anticipos
financieros otorgados a los contratistas mantendran fijo e inamovible el valor del contrato en la
proporcion de dicho anticipo. Sélo en caso que aplique una redeterminacion de precios previo al
pago del anticipo financiero, el mismo se redeterminara en funcién al factor de reajuste
correspondiente en el marco de la metodologia descripta.
A los efectos del calculo, se considerara también como obra faltante la ejecutada en el certificado
basico que se presenta con el calculo de la Redeterminacion. Si se verificase el supuesto del acapite
anterior, el certificado a precios redeterminados se calculara con los precios redeterminados en ese
mes. /
Se adjunta a la presente como Anexo VIl el Manual para la redeterminacion de Precios de Contratos
de Obé%%{@@uyendo las formulas para el calculo de la Redeterminacién de Precios.
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Articulo 27°. ANEXOS Y PLANOS

1. Anexo I: Planillas de Cotizacion

2. Anexo lI: Planos de Galibo
1.1. Trocha Ancha.

3. Anexo lll: Disefio del Cartel de Obra.
4. Anexo IV: Normas Operativas N° 7 y N° 16.
5. Anexo V: Planilla Modelo de Analisis de Precvi\os

6. Anexo VI: Especificaciones Técnicas Generales para Obras Civiles

7. Anexo VII: Planos Esquematicos de Planta y Corte

8. Anexo Vlli: Manual de Redeterminacion de Precios
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Planillas de Cotizacion

ANEXO |
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