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Este documento establece consideraciones de relevancia mandatorias en cuanto a requisitos de

cumplimiento y refuerza aspectos especificos en la implementacién del sistema denominado
SISTEMA DE ALERTA PARA MATERIAL RODANTE (“Hombre Vivo”). Estas consideraciones son de

de dicho
e

N
@alerta y paso

a condicion segura cuando el material rodante se halla destinado a prestar s@

caracter central en la implementacion, y se hallan orientadas al modo de oper

sistema y a las condiciones particulares que deberia reunir al gestionar las fas

de pasajeros. Las mismas se complementan con lo dictaminado en

referencia.

2. ALCANCE

El alcance del presente documento abarca:

2

- Formaciones de Coches Eléctricos todas @composiciones).
- Locomotoras diesel en todo pos. %
- Coches motores o automodiese@o automotores, duplas, triplas o
sus posibles composi ). @
- Trenes Ligeros (LR %t Rai@nsit).
ON

- Equiposdetrnvias.
S04

3. DOCUMENTACION TECNICA DE REFERENCIA

@ &y
@-& Nota C-OOOZ — “CONDICIONES DE COMPATIBILIDAD Y SEGURIDAD
§§ LO* TORAS JURISDICCION NACIONAL”.

@ ; Iet|'n Técnico emitido por CNRT N@ MR-1-2013 — E3 en virtud del
x cumplimiento de NOTA CNRT (l) N2 1163 de fecha 18 de septiembre de

2012.

- Normas de referencia concatenadas en ambos documentos.
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4. ASPECTOS DE IMPORTANCIA A CONSIDERAR ‘

En vista de las reglamentaciones vigentes emitidas por la Comisién Nacional de Regulacién del

Transporte (CNRT) relacionadas con la implementacidn de este sistema de alerta y en funcién de
las debidas condiciones de cumplimiento de las mismas que los operadores deben llevar a
delante, se hace necesario dar profundidad a ciertos aspectos particulares que hacena la eficacia
de operacion de este sistema de seguridad. Estos aspectos, que son de vital impertancia,- quedan
indicados en este boletin emitido desde la Gerencia de Seguridad Operacionalde esta’Opgeradora
Ferroviaria Sociedad del Estado, con la finalidad de estandarizar el mgdo de opéracion de los
equipos de a bordo en todo el material rodante y de fijar condiciones/espegificas/en funcién de

las caracteristicas singulares de los distintos servicios de transporte‘de pasajeros.

A tal efecto se desarrolla lo siguiente:

4.1 - MODO DE OPERACION — DISPOSITIVO DE SENAL DEAVIDA PRINCIPAL

La senal de vida principal es aquella que ejectita é//conductor-de manera explicita en respuesta a
las alertas del sistema, dando a través de esta accidn;/satisfaccidon al mismo. Esta sefial debe
provenir de un PEDAL al pie del puesto”de conduccidén (posicion de pie izquierdo) 6 de un
PULSADOR en el mando maestro de‘ageleracion:

En cualquiera de los casos la seftal’de vida ‘principal se generard LIBERANDO Y VOLVIENDO A

PRESIONAR el dispositivo de/vida-pringipal/que siempre se halla presionado (pedal o pulsador de

controller, segin se haya elégido). Serd necesario ademds, temporizar la liberacién de dicho
dispositivo a un tiemposuficientémente corto pero no inmediato que detecte la liberacién
involuntaria y pérmanente dedicho dispositivo. La liberacién del dispositivo de sefal de vida
principal por mas’ de 1 (un) segundo deberad provocar una fase de alerta luminico sonora
permanentede 2 (dos)segundos de duracion y de no ser repuesto el dispositivo durante ese lapso

de dos segundos, el/material rodante debera pasar a Condicion Segura.

4.2 - SISTEMA INHIBIDO

- Se debera proveer la condicién de SISTEMA INHIBIDO cuando el material rodante adopte velocidades

menores a la Velocidad de Maniobra la cual por cumplimiento de resolucién ministerial de ingreso de

formaciones a estaciones terminales en algunos servicios del AMBA es a velocidades no mayores a 5 Km/h

se debera fijar la misma por debajo de dicho valor por ej.: 4 Km/h.
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- Se debera proveer la condicion de SISTEMA INHIBIDO cuando el material rodante adopte la condicidn de
proceso de freno en ejecucion (presion de aire en cilindro de freno igual o mayor a 1,76 Kg/cm2, o un 35%

0 mas de su poder frenante para todo tipo de sistema de freno).

- En la condicion de Sistema Inhibido se puede circular por debajo de la velocidad de maniobra establecida
sin haber emisidn de alertas ni demanda de satisfaccidn del sistema pero con la condicion de dispositivo de

vida principal PRESIONADO (pedal presionado).

4.3 — CONDICION DE FALLA DEL SISTEMA

El sistema, como dice el Boletin CNRT “...como concepto general, todg> condicionOde falla del
sistema se deberd traducir en una alarma de falla no inhibible y llevar el egiipe-a su condicion
segura....” en este aspecto debera monitorear de manera permanente la/debida condicion de
capacidad de servicio de sus elementos constitutivos y también de-sus_procesos. En caso de
detectarse alguna condicion de falla, el sistema podrd génerar una @lerta sonora (por ejemplo:
intermitente de al menos 20 segundos de duracidnZindicando( @l conductor que existe una
condicion de falla). El lapso de 20 segundos (o mayor) le,otorga al conductor la posibilidad de
frenar la formacion antes de que el sistema pasea condicidn)segura evitando dafios al rodado y/o
caidas de pasajeros. La alerta intermitente tiene el cométido de destacarse de la alerta fija que es
propia de las fases normales del sistera, )Podra analizarse la alerta o no de sistema en falla para
aquel material rodante que poseasistema de-freno antibloqueo el cual impide en procesos de
frenado de emergencia, que el@odado se dafie. Frente a la condicidn de falla del sistema en
servicio el personal de conduccion débera’actuar de manera procedimentada de acuerdo a lo
indicado para los modos Aislado Parcial y Aislado Total (ver apartados correspondeintes en el

punto 5).

4.4 — 1ER FASE DE ALERTA

De acuerdo a conversagiones sostenidas con personal de conduccion se ha convenido que la primer fase de
las alertas normales-del sistema (originalmente sélo luminica) sea acompafiada por un beep sonoro que de
un aviso al conductor indicandole el comienzo de esta primera fase. Esto permite que el personal de
conduccion no deba tener la vista orientada permanentemente al foco luminico azul en el pupitre. El beep
sonoro provendra de una sefial escaléon de 250-500 ms que habilite la sefial acustica simultdneamente con

el comienzo de esta primer fase por ese pequefio lapso.
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4.5 — SATISFACCION PRE Y POST ALERTAS

El modo de operacion del sistema en cuanto a las posibilidades de satisfaccién deberd mantener las

siguientes condiciones:

- Mientras el sistema se halla en la etapa PRE alerta, o sea dentro del Ciclo de_Rermiso, el
sistema podra resetearse por sefiales de vida automaticas o pulsadores.especificos (en
pupitre o en controller). Esta condicidn da una marcha sin alertas mientras el conductor
genera sefales de vida por este modo. Si bien se podria incorporar la ac€ién sobre el
dispositivo de vida principal como sefial de reseteo, se recomienda que este-dispositivo

se deje con funcidn exclusiva de acuerdo a lo indicado epeliparrafo siguiente.

- Cuando el sistema da condicién de alerta ya sea ern’ su primera~o segunda fase, la

satisfaccion del sistema sera EXCLUSIVAMENTE a traves del dispositivo de vida principal.

Esto quiere decir que las sefiales automaticas(ya’fno se hallandisponibles y no es posible
dar sefial de vida y resetear el sistema moyjendo el controller, tocando bocina, o a través
de alguna otra accién considerada/propia de la conduccidn (tampoco desde los
pulsadores especificos). Sélo se darg satisfa¢cion”soltando y volviendo a presionar el

dispositivo de vida principal.

4.6 — REPOSICION LUEGO DE UNA ACTIVACION DEL SISTEMA DE HV

Si por algiin proceso ya sea por falta{de satisfaccian, o,por falla, o por acciones indebidas, el sistema hace
que el material rodante pase a-cendicidon segura, no podrd rehabilitarse el mismo hasta que se hallen

verificadas las tres consignas Siguientes:
1) Condicion de trendetenido($eiial de Vel=0)
2) Una vezdetenido hayapasado un lapso de al menos 30 (treinta) segundos.

3) Lallaveinversora demarcha se encuentre en posicion NEUTRO.

Si el paso a condicidn ségura es por falla del sistema, el conductor debera aplicar el instructivo de aislado
de este, dando aviso, cortando el precinto correspondiente y pasando el equipo a su condicién de AISLADO
LIMITADO. En el(casp de la presencia de personal superior a bordo del material rodante podra aplicarse el
procedimiento_cOrrespondiente de paso a condicién de AISLADO TOTAL bajo exclusiva condicién de

circulacion sin pasajeros.

4.7 — CICLOS DE ALERTA PARA SERVICIOS DE PASAJEROS
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En funcién de lo indicado en Boletin CNRT sobre el sistema de alerta que nos ocupa, es muy importante
recalcar que los ciclos alli descriptos (Modo Pasajeros Metropolitanos, Larga Distancia y Regionales y Modo

Cargas) tienen una condicion de maxima no quedando invalidada la seleccién de tiempos de ciclos de alerta

menores si las necesidades o particularidades del servicio asi lo requirieran. Lo que quiere decirse aqui es
que el Boletin CNRT no limita la implementacién ni obliga al operador a utilizar la condicién en sus valores
maximos. Es importante hacer notar que dichos tiempos se hallan relacionados a distancias maximas
recorridas por el material rodante a partir de las cuales se considera necesario solicitar.sefial de vida, o
mejor dicho a las distancias maximas a las que se quiere proteger la condicion demafcha (Distancia de

Proteccion).

En funcion de ello se fija para los servicios de trenes de pasajeros METROPOLITANQS las siguientes

condiciones de reseteo:

- De tratarse de ciclos no variables con la velocidad o ¢iclos fijos (Implementacién Basica indicada

en el Boletin CNRT) se adoptara todo lo alli dictaminado con‘un/ Ciclo de/Permiso Temporizado (fijo): No

mayor a 7 (siete) segundos.

- De tratarse de ciclos variables con’la velocidad o ciclos mixtos (Implementacién

Recomendada indicada en el Boletin CNRT)se adoptara1o siguiente:

Ciclo de Permiso Temporizado{mixto): 7 0—4 Km/h: Deshabilitado

- 4-32,19 Km/h: Fijo a 13 seg.

- Mayor a 32,19 Km/h: Funcion de la
velocidad.

Ley de variacion del cidla: - T(s)=270/V(mph) 6

- T(s) = 434,52 / V(Km./h)

Para los servicios de trenes de pasajeros FUERA DEL AREA METROPOLITANA las siguientes

condiciones de reseteo:

- De tratarse de ciclos no variables con la velocidad o ciclos fijos (Implementacién Basica
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indicada en el Boletin CNRT) se adoptard todo lo alli dictaminado con un Ciclo de Permiso

Temporizado (fijo):  No mayor a 30 (treinta) segundos.

- De tratarse de ciclos variables con la velocidad o ciclos mixtos (Implementacién

Recomendada indicada en el Boletin CNRT) se adoptara lo siguiente:

Ciclo de Permiso Temporizado (mixto): - 0—-4Km/h: Deshabilitado

- 4-53,11 Km/h: Fijo a 30 seg

- Mayor a 53,11 Km/h: Fyngidnde la
velocidad.

Ley de variacion del ciclo: - T(s) =1000 / V(mph) o}

- T($Y21609.347\N(Km./h)

NOTA: Teniendo en cuenta los avances tecnoldgicos yfas-nuevas exigencias en el material rodante
como ser la incorporacion de registradoresode eventos, la alternativa de ciclo fijo, si bien es de
implementacion sencilla, queda totalmeptedesactualizada de los estdndares practicados hoy dia no siendo
la mds recomendada. La obligatoriedad-de incorporacion de Registradores de Eventos a través de la Res.
CNRT 174/14 permite aprovechar{dsfunciones-intrinsecas que estos equipos ofrecen como ser la funcién de

“Hombre Vivo”

Se muestra a continuacion el Flujégrama de Operacién para el Modo de Pasajeros y las tablas de Ciclo de

Alerta ajustadas para-éstos servicios.
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5. FLUJOGRAMA DE OPERACION

PUESTA EN MOVIMIENTO RESETEO

VM Pasajeros: 4 Kmh SISTEMA
VM Cargas: 6.4 VEL > VM km/H ? INHIBIDO )
Alerta
condicional de
EL PEDAL O DISPOSITIVO i
MANUAL DEBE IR SIEMPRE acuerdo altipo
PRESIONADO. PRESION DE FRENG sl de sistema de
>1,76 Kglcm2 ? ,_____________________treno
ﬂ i ke SENAL
! 1
)
LA SENAL DE VIDA : [ql))) || || || : >
PRINCIPAL SE EFECTUARA 1 M
SOLTANDO EXISTE 1 1
Y VOLVIENDO A CONDICION DE FALLA ALERTA DURANTE 20 SEG.
PRESIONAR. DEL SISTEMA ? !

L TS~ N .

T /8

PEDAL o DM
SUELTO
MAS DE 1 SEG ?

sl O

- PULSADOR DEL CONTROLLER FASE DE ALERTA

- PULSADOR AUXILIAR
- CAMBIO DE LUCES e
- TOQUE DE BOCINA ;
- MOVIMIENTO DE CONTROLER

- OTROS... :
T SE REPONE sl
PEDAL DENTRO DE LOS 2
{ver tablas de SEG?
SE modos)

SI

EFECTUAN ACCIONES
AUTOMATICAS DENTRO
DEL CICLO DE
PERMISO ?

NO

BEEP (500 ms)

1RA FASE DE ALERTA A

SE REALIZAN
ACCIONES DENTRO
DELOS T1SEG. ?

T1 Pasajeros: 2,5 seg.
T1 Cargas: 10 seg.

SI

SENAL

2DA FASE DE ALERTA Nl

SE REALIZAN
ACCIONES DENTRO
DE LOS T1SEG. ?

T1 Pasajeros: 2,5 seg.
T1 Cargas: 10 seg.

sI

CORTE DE TRECCION
Y PROCESO DE FRENADO

l@l @ A CONDICION SEGURA
N

INVERSORA
EN NEUTRO?

TIEMPO MAYOR
A30SEG?
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6. TABLA — CICLO DE ALERTA MODO PASAJEROS (METROPOLITANOS) ‘
LEY DE TIEMPO

CICLO DE ALERTA MODO PASAJEROS 270 434,52

SERVICIOS METROLPOLITANOS V (mph) V (Km./h)

v v v T DISTANCIA

(mph) (km/h) (m/s) (seg) fer Alerta  Inicio Freno
1,00 1,61 045 ...
Deshabilitado 2,00 322 089 ...
2,49 4,00 1,11 13,00 14,44 20,00
3,11 5,00 1,39 13,00 18,04 24,99
5,00 8,05 2,24 13,00 2006 40,23
6,00 9,66 2,68 13,00 3487 4828
7,00 11,27 3,13 13,00 40,68 56.33
8,00 12,87 3,58 13,00 46,49 64,37
9,00 14,48 4,02 13,00 52,30 72.42
10,00 16,09 4,47 13,00 58,12 80,47
11,00 17,70 4,92 13,00 6393 88,51
Ciclo Fijo de 13,00 12,00 19,31 5,36 13,00 69,74 96,56
13,00 20,92 5,81 13,00 7555 104,61
14,00 22,53 6,26 13,00 8136 112,65
15,00 24,14 6,71 13,00 8717 120,70
16,00 2575 7,15 13,00 92,98 12875
17,00 27,36 7,60 13,00 98,80 136,79
18,00 28,97 8,05 13,00 104,61 144,84
19,00 30,58 8,49 13,00 11042 152,89
20,00 32,19 8,94 13,00 116,23 160,93
21,00 3380 9,39 12,86 120,70 167,64
22,00 3541 9,83 12,27 120,70 169,88
23,00 37,01 10,28 11,74 120,70 172,11
24,00 3862 10,73 11,25 120,70 174,35
2500 40,23 11,18 10,80 120,70 176,58
2600 41,84 11,62 10,38 120,70 178,82
2700 4345 12,07 10,00 120,70 181,05
28,00 45,08 12,52 9,64 120,70 183,29
29,00 46,67 12,96 9,31 120,70 185,52
30,00 48,28 13,41 9,00 120,70 187,76
31,00 49,89 13,86 8,71 120,70 189,99
3200 51,50 14,31 8,44 120,70 192,23
3300 5311 14,75 8,18 120,70 194,46
3400 54,72 15,20 7.94 120,70 196,70
3500 56,33 15,65 7,71 120,70 198,93
36,00 57,94 16,09 7,50 120,70 201,17
37,00 59,55 16,54 120,70 203,40
38,00 61,16 16,99 7,11 120,70 205,64
3900 62,76 17,43 6,92 120,70  207.87
Ciclo variable can 40,00 64,37 17,88 6,75 120,70 210,11
la velocidad 41,00 65,08 18,33 6,59 12070 212,34
42,00 67,59 18,78 6,43 120,70 214,58
4300 69,20 19,22 6,28 120,70 216,81
44,00 70,81 19,67 120,70 219,05
4500 7242 2012 6,00 120,70 221,28
4600 7403 2056 5,87 120,70 22352
4700 7584 21,01 574 120,70 22576
48,00 77,25 2146 5,63 120,70 227,99
4900 788 2190 5,51 120,70 230,23
Q 50,00 80,47 2235 12070 232,46
51,00 8208 2280 529 120,70 234,70
52,00 8369 2325 519 120,70 236,93
53,00 8530 2369 5,09 120,70 23917
54,00 8690 2414 5,00 120,70 241,40
55,00 88,51 24,59 4,91 120,70 24364
56,00 90,12 2503 120,70 24587
57,00 9173 2548 4,74 120,70 248,11
58,00 9334 2593 4,66 120,70 250,34
59,00 9495 2638 4,58 120,70 252,58
60,00 9656 26,82 4,50 120,70 254,81
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7. TABLA - CICLO DE ALERTA MODO PASAJEROS (LD Y REGIONALES) ‘
LEY DE TIEMPO
CICLO DE ALERTA MODO PASAJEROS 1000 _1609,34
SERVICIOS GENERALES V (mph) V (Km./h)
% v v T DISTANCIA
(mph) (km/h) (m/s) (seg) 1er Alerta  Inicio Freno
- 1,00 1,61 DU e
Destibilitade 200 32 089 ... ... ..
2,49 4,00 1,11 30,00 3333 3888
3,11 5,00 1,39 30,00 4164 48,58 o)
5,00 8,05 2,24 30,00 6706 78,23
6,00 9,66 2,68 30,00 8047 93,88 y
7,00 11,27 3,13 30,00 93,88 109,52
8,00 12,87 3,58 30,00 10729 12517
9,00 14,48 4,02 30,00 120,70 140,82
10,00 16,09 4,47 30,00 134,11 156,46 @
11,00 17,70 4,92 30,00 14752 172,11 S
12,00 19,31 5,36 30,00 160,93 187,76 Q)
13,00 20,92 5,81 30,00 17435 203,40
14,00 22,53 6,26 30,00 187,76 219,05 P
1500 24,14 6,71 30,00 201,17 234,70
16,00 2575 7,15 30,00 214,58 250,34
17,00 27,36 7,60 30,00 227,99 26599
Ciclo Fijo de 30,00 1800 2897 8,05 30,00 241,40 28164
19,00 30,58 8,49 30,00 254,81 297,28
2000 32,19 8,94 30,00 268,22 312,93
21,00 3380 9,39 30,00 281,64 32857
2200 3541 9,83 30,00 295,05 344,22
2300 37,01 1028 30,00 308,46 359,87
2400 3862 1073 30,00 321,87 37551
2500 4023 11,18 30,00 33528 391,16
2600 4184 1162 30,00 348,69 406,81
27,00 4345 1207 30,00 362,10 42245
2800 4506 1252 30,00 37551 438,10
2900 4667 1296 30,00 388,92 453,75
3000 4828 1341 30,00 402,34 469,39
31,00 4989 1386 30,00 41575 485,04
3200 5150 1431 30,00 429,16 500,68
3300 53,11 14,75 30,00 442,57 516,33
3400 5472 1520 2941 447,04 523,04
3500 5633 1565 2857 447,04 52527
36,00 5794 1609 _ 27.78 447,04 527,51
3700 5955 16,54 44704 52974
3800 6116 1699 26,32 447,04 53198
3900 6276 1743 2564 447,04 534,21
4000 64,37 1788 2500 447,04 536,45
4100 6598 1833 24,39 447,04 538,68
4200 6759 18,78 _ 2381 447,04 540,92
43,00 19,22 447,04 543,15
4400 — 70,81 1967 22,73 44704 54539
4500 7242 2012 2222 44704 54762
4600 7403 2056 21,74 44704 549,86
4700 7564 21,01 21,28 447,04 552,09
4800 7725 2146 2083 447,04 554,33
4900 7886 21,90 __ 20,41 44704 556,56
5000 8047 2235 447,04 55880
51,00 8208 2280 1961 447,04 561,04
5200 8369 2325 1923 447,04 56327
53,00 8530 2369 1887 44704 565,51
Ciclo variable con 5400 8690 24,14 1852 447,04 567,74
la velocidad 5500 8851 2459 _ 18,18 447,04 569,98
56,00 90,12 2503 44704 57221
5700 9173 2548 17,54 447,04 574,45
5800 9334 2593 17,24 447,04 576,68
4 5900 9495 2638 16,95 447,04 578,92
6000 9656 2682 1667 447,04 581,15
61,00 9817 2727 1639 447,04 583,39
0 6200 9978 27,72 1613 447,04 58562
6300 10139 2816 1587 447,04 587,86
64,00 10300 2861 15,63 44704 590,09
6500 10461 2906 1538 447,04 592,33
66,00 10622 2950 1515 44704 594,56
67,00 107,83 2995 14,93 447,04 596,80
68,00 10944 30,40 14,71 447,04 599,03
69,00 111,04 30,85 14,49 447,04 601,27
7000 11265 3129 14,29 447,04 603,50
71,00 11426 31,74 14,08 447,04 605,74
7200 11587 32,19 1389 447,04 607,97
7300 11748 3263 1370 447,04 610,21
7400 11909 3308 1351 447,04 61244
7500 120,70 3353 1333 447,04 614,68
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8. TERMINOLOGIA ‘

Condicion Segura

Es aquella condicidn en la cual el sistema de HV lleva al material rodante al corte de traccién

y aplicacion del freno de emergencia o condicion de maximo frenado conveniente. La

condicion segura puede darse por insatisfaccién del sistema, por acciones no pe|s o

&

por fallas en el mismo.

Accion de Permiso o Seiial de Vida

Accioén voluntaria provocada por el operador que satisface el sistem

de manifiesto el control humano sobre la conduccion del materj dante operacion.
Esta accion da una sefal de control al sistema, otorgando auto i6n pa @ﬂcio o parala

continuidad de marcha segura. La sefial de vida puede sr satis%on del operador a

una alerta de sistema (sefial de vida principal) o p isfaccién-atitomatica cuando el

sistema posee sensores adicionales que detectan p@depls de la conduccion como

ser toque de bocina, accionamiento de freno@;vimie to_del controller de aceleracion,

accionamiento de areneros, u otras acciones lleyadas ad te por el conductor. Las sefiales

(%)

ado (ciclo de permiso) el material

—

de vida evitan que pasado un lapso de @po dete

rodante pase a condicion segura. @@ @

Existen dos tipos de sefales

%da: una@ominada sefial de vida principal y otras

1

denominadas sefiales de vid

S

&

Senal de Vida Principal

Sefial de vida q Oonduc
sistema dand %ﬁ%accié @

(pedal al pi puesto onduccién) o de un dispositivo manual (pulsador en el controller

&
de acele&én). Lo

pod@resolv@a sefial de vida agregando un dispositivo de pedal o modificando
est

Madam

(presionados).

jecuta de manera explicita una vez dictada la alerta de

e

ismo. Esta sefial puede provenir de un accionamiento de pie

N3

ipos que mantengan el antiguo sistema de “hongo” de HM vigente,

.

e accionamiento manual. Estos dispositivos deben ir siempre actuados
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MUY IMPORTANTE: Como se ha indicado la sefial de vida principal deberd provenir

de un pedal al pie del puesto de trabajo del conductor o de un pulsador solidario al controller
de aceleracion. En cualquier caso la sefial de vida principal se generard LIBERANDO Y
VOLVIENDO A PRESIONAR el dispositivo de vida principal (pedal o dispositivo manual). Serd
recomendable ademds, temporizar la liberacion de dicho dispositivo a un jtiempo
suficientemente corto pero no de valor cero que detecte la liberacion involuntaria y
permanente del mismo. Esta accion temporizadora permite el descanso sin lg-activacion del

sistema.

Senales de Vida Automaticas

La satisfaccion del sistema puede darse a través de sefiales decvjda automadticas cuando el
mismo posee sensores adicionales que detectan procedergs propios dedla-conduccidn como
ser toque de bocina, accionamiento de freno, movimiento del controller de aceleracion,
accionamiento de areneros, u otras acciones llevadas)adelante por el conductor mientras
conduce. Estos sensores dan sefales eléctricasal, médulo de-control el cual interpreta la
accion humana en la cabina de conduccidn. Lo$ sistemas que poseen esta condicidn son muy
favorables ya que evitan demandas inpeecesarias y-acostumbramientos por parte del
conductor que pueden generar automatismos y~¢ansancio. Es posible también agregar un
pulsador auxiliar (pulsador de HVJqué permita-dar sefial en esta etapa para ser accionado
voluntariamente por el conduétot; esto siempre y cuando el elemento no sea susceptible a
automatizaciones externas das cuales'de observarse deberian ser motivos de sanciones

severas al personal respansable dejgjecutarlas.

Distancia de Proteccion

Distancia mdxima que/puede recorrer el material rodante sin dar satisfaccion al sistema. En
general esta distandia,dependera del tipo de servicio de que se trate y serd funcién de las
caracteristicas obstaculizadoras que en él se hallen presentes (cantidad de pasos a nivel por

kilometro, pasillos peatonales, etc...).
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Velocidad de Maniobra

Velocidad por debajo de la cual el sistema se halla inhibido. En esta condicidn el sistema no
emite alertas ni demanda satisfaccién de sefial de vida. En general son velocidades bajas

donde no se esperan condiciones inseguras de la operacion.

Para las normas americanas dicha velocidad se ha establecido en 4 mph (6,4 Km/h) camo
limite mdximo, pero para el presente Boletin Técnico y a los efectos de cumplir.con
reglamentaciones nacionales vigentes de ingreso de trenes a estaciones terminales a
velocidades no mayores a 5 Km/h para determinados servicios, se estable€e como
velocidad limite de maniobra a un valor no mayor de 4 Km/h).

NOTA: Debajo de los 4 km/h el sistema se halla inhibido, y aunique en esta‘¢ondicion si
bien el sistema no pide satisfaccion y no emite alertas, si solicitarlad.aplicaciondepresion sobre
el pedal de HV para que la unidad pueda traccionar. Si se suelta‘elpedal enesta etapa (debajo
de los 4 Km/h) sélo corta traccion sin penalizar el freno. Pasddos los 4 Km/h el sistema queda

activo funcionando como anteriormente se ha explicado.

Velocidad de Precaucidn

Velocidad moderada considerada segura parael traslado,@é una unidad que presenta fallas
en sus sistemas instrumentados de seguridad reglamentarios. En ningun caso la velocidad de

proteccion deberia ser mayor a 30 km/h:

Modo Aislado Limitado (HV)

Situacion que adopta el 4naterial roddntefrente a la anulacién voluntaria y necesaria de un
sistema instrumentadode seguridad reglamentario a causa de fallas en el mismo. La
inhibicion de dichoGistema dé seguridad en el modo AISLADO LIMITADO deberia impedir
gue el material/r6dante superara la velocidad de precaucién (30 Km/h). Esta accion requerira
el corte de precinto del control del Modo Aislado Limitado previa comunicacidn al personal
superior y-recibida Ig cofrespondiente autorizacidn; dicha accién debera quedar grabada en
un registrador de, eventos independiente (Res. CNRT 174/14) vy/o eventualmente en el

equipo de comunicacion radial.

Modo Aislado Total (HV)
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Situacion que adopta el material rodante frente a la anulacién voluntaria y necesaria de un
sistema instrumentado de seguridad reglamentario a causa de fallas en el mismo sin

limitacion de la velocidad de circulacion.

Este modo es aquel a aplicar luego de haber circulado en Modo Aislado Limitado hasta el
descenso de pasajeros estacion mas cercana. El MODO AISLADO TOTAL es accesible por

personal superior que tendra el acceso para liberar la velocidad de precaucion, corgi@on que

mandatoria de circulacién sin pasajeros. Estas acciones se efecttian previo io autorizado

emitido por personal responsable del area Transporte y bajo procedi to esq@ Sera
material

Modo Aislado Total; dicha accidon deberd quedar grabada en—un r @dor de eventos
independiente (Res. CNRT 174/14) y/o eventualmente quipo@%&

&

NOTA: El presente documento resume lo c @, lidado oletl'n Técnico CNRT N2 MR-

municacién radial.

1-2013 E3 a los efectos de dar continuacion dpropia siones anteriores de este Boletin
gzd expresado por la CNRT.

Interno y a los fines de estar en un todo @suerdo co

& Y
G

9. ANEXOS
~ %
O%c é
9.1. INSTRUCTIVO gf@AC/O'N V. — CCEE CSR —LM
9.2. INSTRUCT/\»@PERAC@/SI HV. — CCEE CSR —-LR

9.3. INSTRUC
9.4. INST

9.5. IN&ICTIVC HIBICION DE SISTEMA DE HV - LOC. SDD7 — LSM
9.6TRUCT/@)E OPERACION SIST. HV. — LOCS. DE

PROTO@? DE COMPROBACION HV - LOCS. ALCO / GM S. METROPOLITANOS
9.8. PROTOCOLO DE COMPROBACION HV - LOC. SDD7 — LSM

9.9. PROTOCOLO DE COMPROBACION HV — EMUs y DMUs — LM, LS, LR, LBS
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10.

LISTA DE MODIFICACIONES ‘

EMISION FECHA DESCRIPCION DE LAS MODIFICACIONES
1 12/05/2014 | Documento de inicio.
- Se corrigié en TERMINOLOGIA : Modo Aislado T
2 19/05/2014 | Modo Aislado Limitado y Modo Aislado Parcia
Aislado Total. &
- Documento en nuevo formato. @\J 0@
- Punto 4.1 se reemplazé sefial sovor Iun@o sonora
3 16/06/2014 | - Punto 4.6 se agrego ... la /Im@versora@rcha se encuentre en
posicion NEUTRO...
- Se reemplazé FIUJogr@%e acuerlas modificaciones
descriptas @ %;@
V)
4 16/07/2014 | - Documento en @vo format
g,
- Se agregd Q@Jucle eI flujograma para mejorar la interpretacién
5 07/08/2014 de la accign de so el'pedal por mas de 1 (un) segundo y su
rese
&S
O , . . .
- regd r@o pasajeros servicios generales.
OQ% e agre bla de velocidades pasajeros servicios generales.
6 15/0 - Sé “OTROS” en el cuadro de sefiales automaticas
<> @ograma).
&) 8 modif . .
& % modificaron ambas tablas de velocidades en el valor a partir del
/&\@ @ cual el sistema queda habilitado (5 Km/h).
o - Se modificaron ambas tablas de velocidades en el valor a partir del
12014 cual el sistema queda habilitado. Queda el valor de 4 Km/h
considerando que la velocidad en modo lavado y movimiento en
taller del material rodante chino es de 5 km/h.
- Se agregd en punto 4.1 ... “segun se haya elegido”...
8 30/08/2014
- Se agreg6 el rango 250-500 ms en el punto 4.4.
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- Se modificé ler parrafo del puto 4.5.

- Se quitd ...” En los vehiculos donde el conductor es la unica persona
en la cabina, se deberd tomar como dispositivo de vida principal el
instalado en el controller de aceleracion.”... del punto “Sefial de

|ll

Vida Principa

9 19/01/2015

Se agregd en punto Velocidad de Maniobra: ... y.alos efectos de
cumplir con reglamentaciones nacionales vigentes de ingreso de

trenes de determinados servicios a estdaciones terminales a

velocidades no mayores a...

- Se agregd en el Titulo: ... (Modo Pasajeros)...

- Punto 4.6: se-aclaré ...sethallan verificado las

tres consignas siguientes:
1) Condicion de tren detenido{sefial de Vel=0)

2) Una vez detenido haya/pasado un lapso de al menos 30

(treinta)segundos.

3) Jallave inversora de marcha se encuentre en posicion

NEUTRO.

Siiélpaso a condicion segura es por falla del sistema, el conductor

deberd aplicar el instructivo de inhibicion de este, dando aviso

cortarido el precinto correspondiente y pasando el equipo a su

condicion de AISLADO (se reemplazé TOTAL por) LIMITADO.

Se agregd: ...En el caso del cumplimiento de la presencia del

Supervisor de Transporte a bordo del material rodante podrd

aplicarse el procedimiento correspondiente de paso a condicion

de AISLADO TOTAL.

- Punto 4.7: se agregé:

NOTA: Teniendo en cuenta los avances tecnoldgicos y las

nuevas _exigencias _en el material rodante como ser la

incorporacion de registradores de eventos, esta alternativa si

bien es de implementacion sencilla queda desactualizada de los
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standares practicados hoy dia.
- EnPunto5 se agregé: ...... del freno de emergencia o condicion de
madximo frenado conveniente.
- Accion de Permiso o Seial de Vida:
Se reemplazd: .... que cancela la alerta de HV:.>por... resetea el
sistema de HV.
- Velocidad de Precaucion:
Se modificd de 20 Km/h a 25 Km/h
- Modo Aislado Total:
Se agrego: .... Estas ac€jones se efectuian previo desvio autorizado
emitido por personalresponsable del drea correspondiente y con
la presenciade.unsequndo-agente en la cabina de conduccion con
conocimientos’para poder detener el tren y preferentemente con
cateqoria 'superior-Serd condicion necesaria para esta aplicacion,
el réspaldo a través de procedimiento especifico escrito indicando
fos alcances. de-funciones, responsabilidades y desarrollo de las
acciones ‘@/sequir a tales fines.
- Sehdles de Vida Automadticas:
Se agrego: ..... Es posible agregar un pulsador (pulsador de HV)
que permita dar sefial en esta etapa para ser presionado
voluntariamente por el conductor, esto siempre y cuando el
elemento no sea susceptible a automatizaciones externas las
cuales de observarse deberian ser motivos de sanciones severas
al personal responsable de las mismas.
Se reemplazé flujograma indicando funcionamiento de seiial
A 21/05/2015 luminica al cumplir condiciones de reseteo del sistema ante la
aplicacion.
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11

21/08/2015

Se actualizé formato de documento.
Se actualizé la ultima emision del Boletin Técnico CNRT

Se agregd en Punto 4.3: Podrd analizarse la alerta o no de sistema en
falla para aquel material rodante que posea sistema. de freno
antibloqueo el cual impide en procesos de frenado de emergencia, que

el rodado se darie.

Se agregd en Punto 4.5: ...automdticas o pulsadores especificos (en

pupitre o en controller).

Se agregd en NOTA de Punto 4.7: La'obligatoriedad\dé incorporacion
de Registradores de Eventos a través-de la Res CNRT 174/14 permite
aprovechar las funciones intrinsecasque estas-equipos ofrecen como ser
la funcion de “Hombre Vivo*

Se incorporé:

NOTA: El presente documento resume lo consolidado en el
Boletin Técnice\ ENRT N2,MR-1-2013 E3 a los efectos de dar
continuacion de las propias emisiones anteriores de este Boletin
Interno-y & los fines, de estar en un todo de acuerdo con lo

expresado por CNRT.

12

21/08/2016

Se actualizé formato de documento.
Se modific Velocidad de Precaucién de 25 Km/h a 30 Km/h

$€ @gregd en Modo Aislado Limitado: dicha accidn quedard grabada
enh un registrador de eventos o eventualmente en el equipo de

comunicacion radial.

13

21/11/2016

Se actualizé formato de documento.

Se actualizé apartado FALLA DEL SISTEMA.

Se actualizé flujograma.

Se actualizé apartado modo AISLADO LIMITADO y TOTAL.

Se agregd NOTA en TERMINOLOGIA apartado “Velocidad de
Maniobra”.

Se agregd en ALCANCE “Equipos de trabajo en vias”.

Se agregd apartado ANEXOS.
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- Se actualizé INDICE

03/03/2017 . - . .
- Se ajustaron definiciones de Modo Aislado Limitado y Total
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